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УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! РАЗ Б МЕСЯЦ, В ПЕРВУЮ 
СРЕДУ ВЫ МОЖЕТЕ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ (Мір:/Лѵлѵѵѵ.гг.ги) 
И ПО ТЕЛЕФОНУ (095) 207-10-58 С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ОБРАТИТЬСЯ К ГЛАВНОМУ РЕДАКТОРУ 
ПЕТРУ МЕНЬШИХ И СРАЗУ ЖЕ ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. 


В одном из последних номеров ЗР сообща- 
лось, что в сентябре выйдет приложение «Экс- 
пертиза «За рулем». Означает ли это, что в са- 
мом журнале читатели больше не увидят од- 
ного из важнейших разделов ЗР? ЮРИЙ 
Это означает совсем другое. Пони- 
мая, как важны и необходимы экспер- 
тизы ЗР для читателей, мы выпускаем 
наши наработки последних лег отдель- 
ным изданием. Для многих это станет 
настольной книгой. В то же время отка- 
зываться от важнейшей рубрики жур- 
нала мы ни в коем случае не намерены. 
Читатели и впредь в каждом номере 
смогут ориентироваться в многообра- 
зии автомобильных товаров на рынке, 
опираясь та результаты паших тестов. 


Какова судьба письма № 13/4-1097 ГИБДД 
МВД РФ от 13 марта 2001 года? Инспекторы 
заявляют, что оно отменено. Так ли это? Вооб- 
ще хотелось бы видеть на страницах журнала 
оперативную информацию о подобных изме- 
нениях ЧИТАТЕЛЬ 

1 1 оводом для письма ГИБДД, о кото- 
ром вы пишите, стало решение Верхов- 
ного суда РФ. Оно, в частности, призна- 
ло незаконными надписи на оборотной 
стороне «Временного разрешения» — 
«карточка учета» и «количество бал- 
лов». Б связи с этим ГУ ГИ БДД РФ реко- 
мендовало своим подразделениям пе- 
речеркивай ь весь текст на обратной сто- 
роне «Временных разрешений». Такое 
поспешное решение делало по сути бес- 
смысленным само существование этого 
документа. Но поскольку Верховный 
суд не высказался о запрете делать за- 
писи об изъятии «прав», новое распоря- 
жение ГУ ГИБДД РФ оставило в силе 
порядок, когда при изъятии водитель- 
ского удостоверения делают запись во 
«Временном разрешении». Чтобы вы- 
полнить при этом решение Верховного 
суда, во «Временном разрешении» пе- 
речеркнута графа «количество бг 
и надписи «карточка учета нарушений 
ПДД», а также «Действительно в г че- 
ние 30 суток. . .» и «при утере возоб о 
ляется после сдачи экзамена. . . ». 


Хотелось бы подробнее узнать, что делает 
ВАЗ по устранению конструктивных дефектов 
и дальнейшему развитию двигателя 2112. 
8С0НРКШ 

Конструкция двигателя ВАЗ-2112 в по- 
лом неплохая. Дефекты же ее, как пра- 
вило, следствие низкого качества комп- 
лектующих и сборки. Один из путей со- 
вершенствования мотора - модерниза- 
ция системы управления, чтобы можно 
было укладываться в экологические 
нормы Евро П (новые контроллеры, 
программное обеспечение и т. д.). Не за 
горами и выпуск 16-клапанного мотора 
рабочим объемом 1,6 л. Можно упомя- 
нуть и перспективные разработки - 
дальнейшее увеличение объема, изме- 
няемые фазы газораспределения, впуск 
перемешюй длины и т. д. 


Совсем вы забыли наш Екатеринбург. Нет у 
нас корпункта, нет штатного корреспондента. 
Давайте всерьез займемся созданием пред- 
ставительства «За рулем» в Екатеринбурге - 
город огромный, третий в России по финансо- 
вым оборотам. АЛЕКСЕЙ ВЯТКИН 
Екатеринбург нами вовсе не забыт. 
Сейчас редакция ведет перешворы с 
группой региональных фирм об изда- 
нии семейства местных газет с логоти- 
пом «За рулем». В частности, мы нала- 
дили контакт с одним из издательств ва- 
шего города. Если договоренность бу- 
дет достигнута, то первые номера «За 
рулем-Екатеринбург» выйдут уже этой 
осенью. С нашей стороны в проекте 
участвует отдел оперативной информа- 
ции, известный вам по сайту гг.ш. Кста- 
ти, и ваша инициатива при реализации 
этой идеи могла бы пршодиться. 


В прессе много пишут о строительстве трассы 
формулы 1 в Москве. Так когда же можно 
ожидать один из этапов чемпионата в Моск- 

чская команда? Олег 
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многих. Если строительство трассы 
формулы 1 в Москве начнется в срок, 
го теоретически один из этапов сорев- 
нований может пройти уже в 2004 или 
2005 году. Но как это будет выглядеть 
на самом деле - пока неясно. Сейчас в 
разных странах рассчитывают ввести 
примерно 10 новых трасс. В планах же 
организаторов чемпионата мира они 
пока не значатся, более того - количе- 
ство этапов ограничено. Так что мос- 
ковскую трассу ждет жесточайшая 
конкуренция. Чго касается россий- 
ской команды - то тут перспективы 
еще более туманны. Количество ко- 
манд вообще теперь ограничено две- 
надцатью. Квалификация же наших 
спортсменов пока явно недостаточна, 
чтобы претендовать на место в какой- 
либо команде формулы 1. 


Можно ли ездить на авто по пояс раздетым? 
ДМИТРИЙ 

Жаль, вы не сообщили, какие мотивы 
заставили вас задать такой вопрос. Мо- 
жет, остановил инспектор и отобрал 
«права» за внешний вид? Тогда он, ко- 
нечно. не прав: ПДД не запрещают ез- 
дить за рулем автомобиля полуразде- 
тым. Впрочем, те же Правила не меша- 
ют водителям плевать из окна или вы- 
тряхивать содержимое пепельницы на 
ходу. Как нет и законов, запрещающих, 
например, сидеть, положив ноги на обе- 
денный стол, или, скажем, громко сме- 
яться на похоронах. Это вопросы не за- 
конодательства, а обшей культуры чело- 
века. Культура поведения - это часть ее 
и, если хотите, некий общественный до- 
говор, взаимный компромисс, позволя- 
ющий людям нормально сосущество- 
вать в обществе, не создавать неудобств 
друг друг)''. Правила приличия - это 
вроде бы условности, но именно они по- 
могают достичь гармонии и согласия. В 
странах, где уровень поведенческой 
культуры высок, жизнь, в том числе и на 
лучше, комфортнее и, главное, 
понятнее. Давайте неотступно следо- 
вать ' тим правилам, дабы облегчить и 
■вою Собственную жизнь. 
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НА ПЕРВОЙ СТРАНИЦЕ ОБЛОЖКИ - ФОТО ВЛАДИМИРА КНЯЗЕВА 






ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ, 

ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

В есной 2001 года всех желающих 
пригнать машину из-за границы 
ожидал неприятный сюрприз: та- 
можни Калужской, Смоленской, Бел- 
городской, Брянской и Московской об- 
ластей прекратили оформление авто- 
мобилей. Считай, четверть России за- 
ставили пользоваться услугами мос- 
ковской Западной таможни. Тут и на- 
чалось. . . 


КОНСУЛЬТАЦИЙ НЕ ДАЕМ 

Едем в Очаково (район на окраине 
Москвы), на тот самый пост «Авто- 
транспортный», где сосредоточено 
оформление. Первое, что бросилось в 
глаза, - полная недоступность для 
клиентов самих чиновников таможни 
и отсутствие какой-либо информа- 
ции. Даже найти вход в здание - проб- 
лема. Скромных размеров государст- 
венный герб России меркнет перед ги- 
гантской вывеской «ІЧіззап» (здесь на- 
ходится еще и автосалон). Внутри оку- 
наешься в атмосферу психоза: толпы 
взмыленных, обезумевших людей ме- 
чутся по узким помещениям. На сте- 
нах масса объявлений. Наиболее рас- 
пространенное - «Консультаций не 
даем». Остается спрашивать страдаль- 
цев, томящихся у окошек. Они-то и 
объяснили: если хочешь оставить за- 
лог (это делается перед выездом за 
границу) - сразу в касс} 7 , а если нужно 
растаможить автомобиль, занимай 
очередь на СВХ (склад временного 
хранения). 

Идем к кассе. Из скупых объявлений 
перед ее окошком смогли уяснить толь- 
ко одно: за легковую машину надо оста- 
вить залог в 1500 евро. Ни о том, как 
возвращать залог, ни о том, сколько вре- 
мени он может храниться, ни о чем-ли- 
бо еще - ни слова. Таможне важно одно: 
взять с нас деньги. Громадное здание в 
Очакове буквально пропитано этой 
«идеологией» - вплоть до того, что же- 
тоны для таксофона действуют только 
местные, по 5 рублей! Деньги берут и в 
туалете (а ведь человек попадает на та- 
можню не из праздного любопытства - 
с какой стати оплачивать элементарные 
удобства). Эдак дойдет до того, что нач- 


нут брать деньги за вход, а то и, гля- 
дишь, сделают платным сам воздух! 

У кассы - еще одна новост ь: сверх 
1500 евро пожалуйте 2% комиссии. Здо- 
рово: оказывается, все приходящие сю- 
да еще и кормят какой-то (видимо, 
близкий к таможне) «Росбанк». Интере- 
суемся у служащей: «Можно ли опла- 
тить через Сбербанк?» «Нет». Вот это 
да! Одно из двух: либо они не знают, что 
по законам нашей страны мы имеем 
право платить там, ще нам удобно, ли- 
бо нас сознательно вводят в заблужде- 
ние. Звоним в Мещанское отделение 


1 АКТУАЛЬНО | 


КОРМУШКА С ГЕРБОМ 


/ЗА НАШ СЧЕТ 


В УПРЯЖКЕ С ДЕЛЬЦАМИ ТАМОЖНЯ ОБДИРАЕТ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 
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московского Сбербанка: «Пожалуйста, 
переводите». Все удовольствие обойдет- 
ся в 3 доллара (против 30 евро у «Рос- 
банка»)! Да, в расторопности бизнесме- 
нам, сросшимся с таможней, явно не от- 
кажешь. Намекаем человеку в очереди: 

- Іоворяг, в Сбербанке и быстрее, и 
дешевле... 

- С таможней лучше не торить! А то 
придерутся к чему-нибудь и документы 
не примут. 

191-М БУДЕШЬ... 

А чем порадуют на складе временно- 
го хранения? За первые трое суток «от- 
стоя» денег здесь не берут. Но каждый 
день просрочки обойдется в $25. Реши- 
ли записаться (дело было 24 мая) в оче- 
редь. Какой-то человек в милицейской 
форме швырнул в окошко бумагу - 
впишите фамилию. Интересуемся, на 
какое число идет запись. «Глаза про- 
три!» - заорал он. Да, нервишки у них 
того... После недолгих препирательств 
выяснилось, что «пишут» на 4 июня. 
Стоявший за нами парень в светлой 
куртке ухмыльнулся: «Не обольщай- 
тесь: я записался на 21 мая - до сих пор 
не могу въехать. Говорят, сразу при 
въезде возьмут штраф за опоздание. 
Причем въехать - полдела. Дальше на- 
до ждать в другом окне — я там 191-й. 
Заранее записался». 

Ищем «другое» окно. Снова толпы 
людей - и ничего не понять. У чиновни- 
ков рот на замке, а несколько незнаком 
цев ничего толком не объяснили. Нако- 
нец, видим скопление изможденного 
народа: здесь уже въехавшие на СВХ 
«счастливчики» ждут оформления до- 
кументов. Иногородние проходят без 
очереди, и москвичи озверело смотрят 
на невольных гостей столицы. 

НАЧИНАЮТСЯ ГАЛЛЮЦИНАЦИИ 

Разговорились с бывалым перегон- 
щиком: 

- После того как въехал на СВХ, еще 
два дня здесь точно проторчишь. При- 
сесть негде, отойти нельзя - могут вы- 
крикнуть твою фамилию. I Іелый день 
простоишь у двери, и начинаются гал- 
люцинации - кажется, что тебя вызыва- 
ют. Раньше так было: официально пла- 
тишь 200 «зеленых» и идешь вие очере- 
ди. Вон, до сих пор объявления висят. 
Но потом таких набралось больше, чем 
в основной очереди, - и «услугу» уп- 
разднили. Сейчас пройти побыстрее 
можно только через «нужных людей» 


за 350-500 долларов. Платят те, кому 
обрыдло торчать под дверью. Хотя 
здесь, в Очакове, по крайней мере, от- 
кровенно не вымогают. Вот на границе 
в Торфяновке (под Питером) - беспре- 
дел. Начнешь возмущаться, таможен- 
ник зевнет и с ухмылкой скажет: «Есть 
недовольные? Я пошел спать. Ут ром по- 
говорим». В Москве они хоть чего-то бо- 
ятся, а там. . . Ага, вот и меня вызывают! 

Вместе с новым знакомым идем на 
СВХ. Два часа ждем у машины тамо- 
женника. Наконец, вот он, человек в 
форме! Перегонщик шепчет: «Отойди в 
сторону; они не любят, когда кто-то ря- 
дом стоит. Придерется - застряну тут на 
несколько едок». 

В ПОЛЬЗУ САМОБИЧЕВАНИЯ 

При том, что человек пребывает в 
крайне униженном, затравленном со- 
стоянии, с него еще и дерут три шкуры. 
Вот расценки таможенного брокера 
«ТФ Очаково», услугами которого, по 
суди, вынуждают пользоваться автолю- 
бителей: подготовка комплекта доку- 
ментов - 2350-2950 руб., составление 
краткой декларации 600 руб., расчет 
стоимости таможенных платежей - 150 
руб., стоянка СВХ - 750 руб. в сутки, со- 
ставление акта оценки автомобиля - 600 
руб., оформление временной деклара- 
ции - 6С0 руб., оформление корректи- 
ровки таможенных платежей - 600 руб. 

Спрашивается, о каких юридических 
и финансовых тонкостях идет речь - за 
такие-то деньги? 

И как насчет монополии? Веяк прие- 
хавший исправно несет свои кровные в 


фирму «ТФ Очаково» - больше не к ко- 
му обратиться, бланков для самостоя- 
тельного оформления документов авто- 
мобиля не выдают В правовом отделе 
Московской таможни подтвердили: 
только в Очаково. Альтернативы нет - 
значит, можно держать высокие цены, 
«доить» автолюбителей и относиться к 
ним с крайним презрением. И все это - 
при прямом участии государственных 
органов! 

Откровенным издевательством на 
этом фоне выглядит объявление (все в 
том же Очакове), что услуги таможен- 
ного брокера предоставляются «по же- 
ланию клиента». Как будто можно от- 
казаться. Странно, что по этой кормуш- 
ке до сих пор не заплакал прокурор. 

Мы обратились за комментарием в 
Государственный таможенный коми- 
тет и в Центральное таможенное упра- 
вление. Нолі пояснили: уже в июне (наша 
публикация готовилась в начале месяца) 
пост «Автотранспортный» переведут 
из Очакова в другое место (адрес: Москва, 
проезд Добролюбова, д. 3). Здесь очередей 
вроде бытъ не должно - пропускная спо- 
собность нового СВХ 200 машин в сутки. 
Неплохо. Но вопрос остается: раньше мы 
«кормили» коммерческую фирму ЗАО 
«ТФ Очаково», теперь за наш счет обога- 
тится другая, ЗАО «ТЭК Альфа ТЖЧК» 
- снова монополия? Когда же у нас будет 
возможность пользоваться услугами 
конкурирующих между собой брокеров и 
СВХ? И почему таможня не оказывает 
всестороннюю помощь тем, кто хотел 
бы офорлштъ документы самостоя- 
тельно? Ізр| 
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БЕНЗИН ОПЯТЬ ПОДОРОЖАЕТ? ||алоп ' 

СЛУХИ О ТОМ, ЧТО БЕНЗИН БУДЕТ ДОРОЖАТЬ, 

ВОЗНИКАЮТ НЕ РЕЖЕ ЧЕМ РАЗ В ДВА-ТРИ МЕСЯЦА 



ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТ ГО 

О снования для этого феномена с 
такой же завидной регулярно- 
стью подкидывают нам власти. 

СПРАВОЧНЫЕ СТРАСТИ 
Пару месяцев назад глава Мини- 
стерства по налогам и сборам так, ме- 
жду прочим, обмолвился в одном из 
интервью, что рабочая группа, соз- 
данная из представителей его ведом- 
ства и Минэкономразвития, занята 
так называемыми справочными цена- 
ми. К середине лета она подготовит 
документ, который собираются «оп- 
робовать на отдельных сегментах то- 
пливного рынка». 

Пассажа этого, кроме самого узкого 
круга, никто и не заметил, поскольку 
мало кто представляет, что же это за 
зверь такой - «справочные пены». А 
между прочим, если МНС за них ре- 
шило взяться - жди верного повыше- 
ния цен на бензин. Объясним почему. 

Структура каждого из наших неф- 
тяных гигантов включает несколько 
компаний. Одна, например, занима- 
ется собственно добычей нефти, дру- 
гая доставляет ее до перерабатываю- 
щего завода, который сам по себе 
есть третья компания, четвертая спе- 
циализируется на продаже, а считает 
и распределяет - вообще пятая. И все 
это вместе взятое называется 
«ЛУКойл», или ЮКОС, или еще как- 
то. Так вот, добывающее подразделе- 
ние продает перерабатывающему за- 
воду нефть, естественно, не но миро- 
вым ценам, а по внутренним, корпо- 
ративным (в среднем - по 7-8 долл, 
за баррель против 20). Собственно, 
это их право, как, скажем, мое право 
продать автомобиль родной жене за 
символическую сумму в 1 рубль. Но 
если в моем личном праве, става Бо- 
гу, никто не сомневается, то в праве 
нефтяных компаний - даже очень. 
Вот министр Букаев считает, что та- 
ким образом компании уходят от уп- 
латы части налогов и, дабы это пре- 
сечь, надо быстро вводить те самые 
«справочные цены», иными словами, 
на государственном уровне устано- 


вить, за сколько одно подразделение 
«ЛУКойла» должно продавать нефть 
другому. И соответственно, запла- 
тить налоги. Тогда казна наша полу- 
чит дополнительно ПО млрд, рублей 
уже в этом году! Можно будет увели- 
чить зарплаты бюджетникам, пенсии 
старикам и т. д. 

Все мы двумя руками за это, одно 
только беспокоит. Нефтяники, конеч- 
но, не в восторге от того, что их обя- 
жут выставлять друг другу в счетах 
среднемировые цены, но и не зала- 
мывают руки. Себе. Они, кажется, го- 
товы к самому худшему варианту 
сценария и собираются компенсиро- 
вать свои потери... заломив руки 
всем нам, то есть повысив цены на 


бензин. Действительно, можно ли ра- 
ботать себе в убыток? По подсчетам 
специалистов, если МНС добьется 
своего, литр бензина АИ-92 подоро- 
жает до 12 руб. (сегодня в среднем по 
стране -8 руб. 40 коп.). Соответствен- 
но, сразу на треть подскочат цены на 
продукты питания, услуги и т. д. Так 
нужно ли бюджетнику повышение 
зарплаты, а пенсионеру - пенсии та- 
кой ценой? 

Говорят, в правительстве есть не- 
мало противников проекта г-на Бу- 
каева, и они сумеют «спустить на 
тормозах» инициативу налоговиков. 
Удалось бы! «Справочные цены» 
больно ударят не по сверхбогатым 
нефтяным компаниям, а в первую 





очередь по нам, рядовым автомоби- 
листам... 

«ПИСТОЛЕТ» НА БОЧКУ! 

Бензиновые сверхдоходы не дают 
покоя не только налоговикам, но и 
законодателям разного уровня. Бла- 
гое это дело - часть «сверхприбылей» 
отправит ь в бюджет. Только у нас, где 
многое делается по известной фор- 
муле «Хотели как лучше, получилось 
-- как всегда», такого рода шаги часто 
оборачиваются бедой. 

Весной инициативу проявили зако- 
нодатели из Воронежа, лихо приняв- 
шие новый областной закон о налого- 
обложении АЗС. Мало того, что они в 
одночасье подняли сумму сборов 
вдвое, так еще и надумали брать на- 
лог с каждого «пистолета». Началась 
забастовка владельцев заправок, ко- 
торые посчитали сумму вмененного 
дохода чрезмерной: большая часть 
АЗС просто закрылась, а цены в ре- 
зультате выросли до 20 и даже 30 руб. 
за литр бензина. Сейчас действие это- 
го налога в Воронежской области 
приостановлено - представители вла- 
стей ведут переговоры с владельцами 
АЗС (а что, раньше нельзя было это 
сделать?). 

Можно бы поучиться на чужих 
ошибках, но дурное дело нехитрое, и 
вот уже вмененный налог с каждого 
«пистоле га» берут и в Ставрополе. 
Результат не заставил себя ждать: на 
современных АЗС, где могло бы од- 
новременно заправляться по восемь 
автомобилей, длинные очереди: ра- 
ботает всего одна колонка. Владель- 
цы разводят руками: «А что нам де- 
лать? Да, мы сами заглушили боль- 
шую часть колонок. Но вынудили к 
этому власти, которые практически 
наказывают нас за то, что мы создали 
удобства д ля водителей». 

Следующая на очереди — столица, 
где в городской Думе рассматривает- 
ся проект закона «О едином налоге 
на вмененный доход для предприни- 
мательской деятельности в сфере 
розничной стапионарной торговли 
горюче-смазочными материалами». 
Поводом для этого послужила прове- 
денная недавно налоговиками про- 
верка. Как рассказал начальник отде- 
ла УМНС по Москве Дмитрий Зай- 
цев, в среднем на каждой пятой за- 
правке в Москве производятся «неза- 
конные действия с контрольно-кассо- 


выми аппаратами с целью снижения 
прибыли для налогообложения». В 
результате этого в прошлом году, к 
примеру, хотели собрать 970 млн. 
руб. налогов, а собрали всего 670. Не- 
смотря на это, московские законода- 
тели все же не хотят повторить «во- 
ронежский вариант». По словам пре- 
зидента Российской топливной ассо- 
циации Сергея Борисова, сейчас идут 
активные консультации между « дум- 
цами», работниками УМНС, финан- 
сового департамента и РТА. Все сто- 
роны уже сошлись на том, что налог 
надо брать не с каждого «пистолета», 
а с АЗС, причем сумма должна ме- 
няться в зависимости от количества 
«пистолетов», видов топлива и т. д. 
Основные споры разгорелись вокруг 
этой самой суммы - власти хотели бы 
получать по 30 тыс. руб. с каждой ко- 
лонки ежемесячно, владельцы АЗС 
настаивают на 20 тысячах. «Но в лю- 
бом случае, мы надеемся, что сможем 
прийти к консенсусу, - считает С. Бо- 
рисов. - Власти, кажется, начинают 
понимать, что нельзя бесконечно 
придумывать новые налоги и повы- 
шать старые Наступает предел, за 
которым бизнес становится нерента- 
бельным, и тогда остается одно - де- 
монтировать АЗС. Я верю, что до это- 
го не дойдет». 

Словом, если все заинтересованные 
стороны договорятся - по уверениям 
С. Борисова и других руководителей 
отрасли, пена бензина практически 
не изменится. Ох, как хотелось бы в 
это верить самым заинтересованным 
в этом .людям — автолюбителям и про- 
фессионалам. . . И еше наши «короли 
бензоколонок» хотят, чтобы в новом 
столичном законе было черным по 
белому записано: власти не имеют 
права менять налоговые ставки про- 
сто так, по своему желанию. Пропор- 
ционально росту инфляции раз в ка- 
кой-то период - пожалуйста (только 
пропишите эго в законе!), а не потому, 
что в бюджете не хватает средств на 
очередную «стройку века»... Впро- 
чем, не мешало бы такое обозначить 
и во всех других «бензиновых» зако- 
нах. Только тогда можно быть уверен- 
ным, что с завтрашнего дня цена бен- 
зина не возрастет вдвое (втрое, вчет- 
веро и так далее) - ведь она у нас за- 
висит не о г уровня добычи и не от ми- 
ровых цен, а чаще от непродуманных 
действий властей. ізрі 
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МАНИЯ 

УДАРНЫЕ СТРОЙКИ 
XXI ВЕКА 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТ ГО 

Р убеж веков ознаменовался для 
России не только первым безде- 
фицитным бюджетом, но и тор- 
жественным объявлением о строитель- 
стве невиданных транспортных маги- 
стралей. Но, может, прежде чем стро- 
ить, стоит еще раз хорошенько поду- 
мать? 

КЕРЧЕНСКО-ТАМАНСКИЙ МОСТ 

Когда около года назад пресса заго- 
ворила о проекте моста через Керчен- 
ский пролив, мало кто воспринял это 
всерьез. Хотя бы потому, что инициато- 
рами выступили правительства Моск- 
вы и Автономной республики Крым. 
Первое в то же время заяв.ѵяло, что в 
связи с бюджетными новациями и пе- 
рераспределением денег Дорожного 
фонда вынуждено значительно сокра- 
тить строительство дорог в Москве; 
второе вообще числится в банкротах. И 
нужно ли в принципе «вбухивать» пол- 
миллиарда долларов (по первым оцен- 
кам) в мост к полуострову, если транс- 
портный поток по дорогам, уже проло- 
женным посуху, год от іода скудеет? До 
развала СССР между украинской Кер- 
чью и российским Темрюком регуляр- 
но курсировал паром. Сейчас пропуск- 
ная способность его - два состава в день 
- маловата. И хотя оснастить перепра- 
ву современными судами стоит совсем 
недорого (говорят, не больше миллио- 
на долларов!), московскую мэрию, 
столь неравнодушную к судьбе Крыма 
вообще, проект не устраивает, Ведь па- 
ром — это «вчерашний день». . . 

И вот казавшийся поначалу утопиче- 
ским проект начинает обрастать ре- 
альными подробностями. В июле 2000 
года в Симферополе руководители 
Москвы и Крыма подписывают прото- 
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кол о намерениях. В декабре учрежда- 
ют ОАО «Керченский мост» с уставным 
капиталом 550 тыс. руб. (три четверти 
обязалось внести московское прави- 
тельство, четверть - правительство 
Крыма; в таком же соотношении рас- 
пределяются акции АО). Но по-настоя- 
щему работа закипела, когда проект 
одобрили во время встречи в Днепро- 
петровске президенты двух стран 
(умейте вовремя доложить!). Были соз- 
даны рабочие группы с обеих сторон и 
координационный совет, а в москов- 
ском институте «Гипротрансмост» на- 
чались работы по проектированию ги- 
гантского моста, предварительные гео- 
логические и геодезические исследова- 
ния. На это уже выделено из бюджета 
России (!) 170 тыс. долл. 

В общем, запахло живыми деньгами. 
Еще бы - за пять лет предстоит постро- 
ить многоярусный мост длиной 7 км, 
причем под ним должны спокойно про- 
ходить морские суда (по проектному за- 
данию, высота пролета составит не ме- 
нее 64 м). Он рассчитан на пропуск до 3 
тысяч автомобилей в час и 30 поездов в 
сутки; по мосту планируется организо- 
вать передачу электроэнергии, газа и 
даже пресной воды для засушливой во- 
сточной части Крыма. На реализацию 
проекта пот ребуется не менее 1,5 млрд, 
долл. Но аппетит, как известно, прихо- 
дит во время еды, и, по прогнозам экс- 
пертов, смета может вырасти в два-три 
раза. 

А пока из Керчи в Темрюк и обратно 
проходит 100 автомобилей и два желез- 
нодорожных состава в сутки. . . 

ТОННЕЛЬ ДО ОСТРОВА САХАЛИН 

Идея не новая: впервые о ней загово- 
рили японцы в начале 40-х годов, когда 
пытались расширить границы империи 
на Дальний Восток и Сибирь. Потом 
идея приглянулась тов. Сталину: остров 
надо было покрепче привязать к мате- 
рику. Летом 1951-го ослами советских 
заключенных и японских военноплен- 
ных начали строить тоннель. Но в апре- 
ле 1953 года, сразу после смерти вождя, 
ЦК и Совмин постановили приостано- 
вить стройку. Временно. Тем более, чго 
паромная переправа между крупней- 
шими местными портами Ванино и 
Холмск (длина - 260 км) вполне справ- 
лялась с пассажиро- и грузопотоком с 
материка на остров и обратно. Более то- 
го, справляется и сегодня, хота количе- 


ство паромов на линии сократилось 

вдвое. 

Но министр путей сообщения Нико- 
лай Аксененко (спустя полвека!) смело 
решил реанимировать проект тоннеля. 
«Ну и что с того, что грузопоток сокра- 
тился? - идут в наступление министр и 
его сторонники. - В будущем он навер- 
няка возрастет, особеішо когда в пол- 
ную силу заработают нефтяные место- 
рождения в рамках проектов «Сахалин- 
1» и «Сахалин-2»! Кроме того, тоннель 
ведь не зависит от погодных условий - 
штормов, сильных течений, сложной 
ледовой обстановки». 



«ПРОЕКТЫ ВЕКА»? 


Энергичный министр МПС слов на 
ветер бросать не привык. В числе его 
сторонников, естественно, губернатор 
Сахалинской области Игорь Фархут ди- 
нов, а также многие государственные 
мужи из Японии, которые спят и видят, 
как их острова через мосты (тоннели?) и 
Сахалин соединятся с материком. Но у 
железнодорожных руководителей - 
свой, сегодняшний интерес - загрузить 
Транссиб, а также свои строительные 
организации. Тоннель хоть и не длин- 
ный - всего І0 км, но пролегает по тяже- 
лым, «плывущим» грунтам Татарского 
пролива, а ведь еще надо обеспечить за- 
пас прочности, учитывая высокий уро- 
вень сейсмичности района... Словом, 
по самым предварительным оценкам, 
потребуется около 10 млрд долл. Отку- 
да их взять? 

Руководство Забайкальской желез- 
ной дороги (читай - Аксененко Н. Е.) 
предлагает гениальный ход - создать го- 


сударственную акционерную компа- 
нию, в ведение которой передать поло- 
су, прилегающую к железной дороге, 
шириной эдак 20-50 км, с нравом ис- 
пользования природных ресурсов и 
недр. Затем привлечь инвесторов, жела- 
ющих вкладывать денежки в сг роитель- 
ство, раздавая им по участочку земли. . . 
Глядишь - и средства на тоннель най- 
дутся! Но это пока из области прожек- 
тов. А в реальной жизни МПС уже ве- 
дет активные изыскательские и проект- 
ные работы и уверяет, что в октябре ны- 
нешнего года начнется и само строи- 
тельство. Словом, зачем «доводить до 
ума» БАМ, если впереди освоение 
средств на прокладку нового тоннеля - 
на десятилетия? 

ТОННЕЛЬ ПОД БЕРИНГОВЫМ 
ПРОЛИВОМ 

В интервью немецкой газете «Ди 
Вельт» чукотский губернатор Роман 
Абрамович предложил построить тон- 
нель длиной 96 км между «их» Аляской 
и нашей Чукоткой. Ни по протяженно- 
сти, ни по стоимости (по самым предва- 
рительным оценкам потребуется 20 лет 
и 50-60 млрд, долл.) аналогов у него нег. 
Зато Америку и Евразию свяжут желез- 
ная дорога и автомагистраль. 

Кроме финансовой и юридической, 
тут еще одна проблема - ни на россий- 
ской, ни на американской стороне досе- 
ле нет необходимых автомобильных и 
железнодорожных подъездов к берегу 
Берингова пролива. Американцам по- 
надобится построить 1200 км автомо- 
бильной дороги от города Фербенкса и 
проложить почти 2000 км железнодо- 
рожного полотна до станции Принс- 
Джордж в Канаде, а на пути у них, без 
сомнения, грудью встанут «зеленые» 
(дорога должна пройти по территории 
нескольких национальных парков). На 
российской земле ближайшая автодо- 
рога (зимник) заканчивается в 1600 км в 
Магаданской области. До железной до- 
роги (Транссиба) от предполагаемого 
тоннеля - в три раза больше, и пройти 
она должна через горы, болота и веч- 
ную мерзлоту. . . 

Так стоит .ли автолюбителю, напри- 
мер, из Рязани отравляться на своем 
автомобиле в Мехико? Может, быстрее, 
дешевле и проще погрузиться вместе с 
любимым «жиг улем» в самолет и через 
несколько часов наслаждаться отдыхом 
на пляже в Акапулько?.. ізрі 
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ТАКОВ ДЕВИЗ 
БОЛЬШОГО ПРИЗА 
ЖУРНАЛА «ЗА РУЛЕМ» 

ТЕКСТ / АНТОН ЧУЙКИН 

Н ачало этой традиции поло- 
жено в 1994 году. Тогда редак- 
ция «За рулем» учредила при- 
зы, которыми ежегодно отмечает наибо- 
лее интересные экспонаты московских 
автомобильных выставок. Семь лет - не- 
малый срок: за это время Золотой Пегас, 
олицетворяющий наш Гран-при, осенил 
своими крыльями семь достойных ма- 
шин. Кроме Большого приза, жюри - 
редколлегия журнала - поощряло ком- 
пании и марки специальными награда- 
ми. 

Приближается первый Московский 
автосалон нового века. Не изменяя тра- 
дициям, мы уже сейчас рассматриваем 
претендентов на призы. Однако сами 
награды (точнее, их статус) немного из- 
менятся. В основном это касается спе- 
циальных призов, которые обретают 
свои номинации и теперь не будут 
столь жестко привязаны к конкретным 
экспонатам выставки. Но... обо всем по 
поряжу. 

Как и прежде. Большим призом на- 
градят лучшую, по мнению жюри, ма- 
шину. Формулировка неизменна: под 
лучшим мы понимаем технически со- 
вершенный, конструктивно ориги- 
нальный и технологически рациональ- 
ный автомобиль. Символом вдохнове- 
ния - крылатым Золотым Пегасом - мы 
отмечаем вдохновенный труд инжене- 
ров, способных создать не просто маши- 
ну, но - Автомобиль. Неважно, легко- 
вой, грузовой или автобус. . . 

Конечно, в первую очередь жюри 
уделит внимание новинкам. Нынче 
ожидается несколько громких пре- 
мьер - появившись в августе в россий- 
ской столице, эти машины могут уве- 
ренно претендовать на награду. Напри- 
мер, новые «Форд-Фиеста», или «Ауди- 
А4 Аван», или «Ниссан-Примера». 
(Подчеркиваем, это только примеры; 
ведь, рассуждая реально, для немецких 


ДОВЕРИЕ 

ПОТРЕБИТЕЛЯ 

Какая марка, по вашему мнению, заслу- 
живает наибольшего доверия? Напоми- 
наем, оценивается не конкретный про- 
дукт, но - имя. Товары какой марки вы 
без колебаний приобретете для своего 
автомобиля? 

ВНИМАНИЕ! ВЫБЕРИТЕ ТОЛЬКО ОДНОГО 
ПРЕТЕНДЕНТА ИЗ ЧИСЛА ПРЕДЛОЖЕН- 
НЫХ ИЛИ ВПИШИТЕ СВОЕГО 

«Бош» 

«Бритиш Петролеум» 
«Гетце» 

«Кама» 

«Кони» 

«Континенталь» 

«Ликви моли» 

«ЛУКойл» 

«Матадор» 

«Медведь» (ЯШЗ) 

«Монро» 

«Начало» 

«Плаза» 

«Росава» 

«Спектрол» 

«Тектил» 

«Тертл Вакс» 

ТИК 

«Урал» 

«Чемпион» 

«II Тел л» 

или впишите иную марку 


ГОЛОСУЙ ЗА КАЧЕСТВО! 

Лучшую марку автомобильных товаров 
определяют сами потребители. Вы - са- 
мые объективные судьи... Ваши голоса 
формируют рынок: воспользуйтесь шан- 
сом назвать достойных! 


ГАРАНТИРУЕМ КОНФИДЕНЦИАЛЬНОСТЬ ИЗЛОЖЕННОЙ В АНКЕТЕ ИНФОРМАЦИИ 


Л1 ІКЕТА 


/КОЛЕСО 


Заполните анкету и выпілите по 
адресу. 103045, Москва, Сели- 
верстов пер., 10, «За рулем». С 
помощью базы данных «За ру- 
лем» мы составим коллектив- 
ный портрет строгого жюри. 

Внимание! Авторы трех случайно вы- 
бранных анкет будут за наш счет пригла- 
шены на церемонию вручения Гран-при. 
До встречи в августе в Москве! 

1 . Баш пол: 

мужской женский 

2. Ваш возраст: 

3. Имеется ли у Бас 
собственный автомобиль? 

Да Нет 

4. Если ест ь, укажите марку, 
год выпуска автомобиля и 
Ваш водительский стаж 
Марка 

Год выпуска 
Водительский стаж 

5. Как давно Вы 
подписываетесь на журнал 
«За рулем»? 

Подписался впервые 

Один-два года 

Три-четыре года 

Пять лет или более 

Подписался 
после перерыва 

Ваш адрес: 

индекс 

город , — 

улица 


дом корп. кв. 

телефон 

фамилия, имя, отчество 


производителей куда важнее Москов- 
ского свой. Франкфуртский салон.) 

Кстати, чем черт не шутит - и россий- 
ские предприятия вполне могѵт пред- 
ставить что-нибудь эдакое, как-никак 
для них выставка - домашняя! 

Если не новинками, то событиями 
удивляет нас отечественный автопром. 
Хотелось бы верить, что и будет удив- 
лять, и потому' один из наших спешіри- 
зов отныне вручается в номинации 
«Прорыв года». Представьте себе, что 
наконец-то сдвинется с мертвой точки 
де,\о массового производства новой 
«Нивы», или разоренный «Москвич» 
оттолкнется ото дна и пойдет энергично 
вверх, или рынок наводнят десятки ты- 
сяч иномарок, сделанных реально зара- 
ботавшим СП... Собственно, «прорыв 
іод а» способна совершить и любая за- 
рубежная компания, активно работаю- 
щая в России. Мы будем оценивать рост 
продаж, подготовку продукта к нашим 
условиям, уровень сервиса и т. д. 

Автомобили, пусть самые разные, - 
лишь часть экспозиции любой выстав- 
ки. Как быть с аксессуарами, комплек- 
тующими, автохимией, играющими 
столь значительную роль в повседнев- 
ности, но, как правило, остающимися за 
рамками торжественных церемоний? 
Мы учреждаем специальный приз в но- 
минации «Доверие потребителя» за 
лучший автомобильный товар. Здесь 
жюри передает бразды правления в ру- 
ки читателей «За рулем», которые сами, 
в ходе опроса, назовут наиболее достой- 
ных, Шины, смазочные материалы, 
электрооборудование - важна не столь- 
ко категория товара, сколько отноше- 
ние к нему покупателей. 

В приведенной здесь анкете собраны, 
на наш взгляд, самые значимые претен- 
денты из числа марок, присутствующих 
на российском автомобильном рынке. 
Просим читателей заполнить анкету, 
вписать, при необходимости, свои пред- 
ложения и отправить нам, чтобы к кон- 
цу августа, ко времени вручения призов, 
мы обработали результаты. Но помни- 
те - ваш голос должен прина длежать 
ТОЛЬКО ОДНОЙ МАРКЕ! Не расстра- 
ивайтесь, если кандидат в этом году не 
победит: в номинации «Доверие потре- 
бителя» почетны все места. 

. . .Девиз большого приза «За рулем» - 
латинское изречение РАСІАІЧГГ МЕЫО- 
КА РОТШТЕ5 - КТО МОЖЕТ, ПУСТЪ 
СДЕЛАЕТ ЛУЧШЕ- Вызов сделан. Кто 
на него ответит - узнаем в августе. Ідаі 



ИЮЛЬСКИЙ, 

841-Й... 


Именно такой номер - 841 - мог бы 
стоять вместе с семеркой на обложке 
этого, июльского номера. По заданию 
нашего читателя мы, углубившись в ар- 
хивы «За рулем», пересчитали выпуски и 
тиражи журнала. Он начал выходить с 
апреля 1028-го как ежемесячник, со сле- 
дующего года каждый месяц готовили 
два номера Так ЗР существовал до кон- 
ца 1940-го, когда выпуск журнала был 
приостановлен - накануне войны сокра- 
щали расходы... 

Первый послевоенный номер вышел в 
апреле 1956-го. С тех пор «За рулем» 
отправляется в торговую сеть и подпис- 
чикам ежемесячно (исключением стали 
несколько сдвоенных номеров). Журнал 
набирал объем (в 1928-м было 36 стра- 
ниц, в 1956-м - 28, в 1998-м рекорд - 
330 страниц!), играл красками (первые 
номера были черно-белыми, позже поя- 
вились ретушированные фото), участво- 
вал в политической жизни (самый боль- 
шой довоенный тираж - 160 тыс - был у 
номера с листовкой-обращением Стали- 
на: «За большевистский сев!»). 

А общий тираж «За рулем» за все годы 
составил 1,067 млрд, экземпляров! Что- 
бы представить себе такое количество 
журналов, прикиньте толщину нынешне- 
го, 841-го выпуска и умножьте . Полу- 
чится стопка высокой 5335 км. Обещаем 
не пребывать в спокойствии на ее верши- 
не, а планомерно наращивать гору. Мы 
ведь еще совсем молоды. .. 
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пластиковой крышей. ВАЗ, похоже, ре- 
шил беречь силы для Московского сало- 
на - на стенде и открытой площадке но- 
винок не оказалось. Много интересного 
привезли производители комплектую- 
щих... Впрочем, обо всем в двух словах 
не расскажешь: изюминки «российского 
Детройта», как иногда величают Нижний, 
непременно появятся на страницах бли- 
жайших номеров ЗР 


ТОЛЬЯПИНСКИЕ 

миллионщики 

В начале июня в Тольятти собрали 20- мил- 
лионный автомобиль. К празднованию этого 
события ВАЗ подключил своих смежников - 
новолипецких металлургов, нижнекамских 
шинников, производи т елей фар из Киржача, 
регулярно сообщая через Интернет о прибы- 
тии в Тольятти комплектующих для сборки 
юбиляра. 

Девятнадцатимиллионный ВАЗ-2112, со- 
шедший с конвейера 1 февраля 2000 года, 
занял почетное место в заводском музее. 
Экспозицию, видимо, придется расширять. 

Ведь последний миллион машин с ладьей на 7/2001 
облицовке автозаводцы изготовили менее 
чем за полтора года. 15 


ЗА «ЛИТРОВЫЙ» - 

Да - двухместный «Фольксваген» уже 
вовсю нарезает круги на полигоне, расхо- 
дуя на «сотню» от 1.05 до 1,1 л дизтопли- 
ва! Углепластиковый кузов итальянского 
дизайна вкупе с широким применением 
магниевых и алюминиевых сплавов обес- 
печил ему массу 400 кг. Одноцилиндровый 
турбодизель рабочим объемом 366 см 3 
развивает всего 7.4 кВт, позволяя достичь 
максимальной скорости... 130 км/ч! А вы- 
полнение норм Евро IV обещает будущим 


СТОПКУ СОЛЯРКИ 

владельцам солидную экономию на на- 
логах. Свою лепту в небывалую эконо- 
мичность вносит и шестиступенчатая ко- 
робка передач с автоматизированным 
или ручным (кнопками на руле) управ- 
лением. 

«Литровый» «Фольксваген» покажут 
на Женевском салоне весной 2002 года. 
Более того: принято решение о запуске 
новинки в серию с 2003 года по цене о г 
35 тыс. марок. 


ЁПЫНСКИЙ «РЕЙНДЖЕР» - ПИКАП ГОДА! Немецкий журнал «Офф-роуд» подвел итоги конкурса «Пикап 
2001 года». Всех конкурентов обошел «Форд Рейнджер». Пшмприводник с мощным турбодгзелел обла- 
яв высокой грузоподъемностью; он лидировал в Германки в 2000 году по количеству продаж среди од- 
ноклассников. Да и в первом квартале нынешнего года уже реализовано свыше 500 таких автомобилей. 


СТАРТ ДАЕТ 

В конце мая в Нижнем Новгоооде от- 
крыл выставочный сезон IX международ- 
ный «Автофорум-2001». По значимости 
автосалон занимает третье место после 
столичных - московского и питерского. 
«Нижегородской ярмарке» всегда есть 
чем удивить: например, первым показом 
нового автомобиля в России. Здесь де- 
бютировала модель «Пежо-307» (правда, 
публика почему-то уделяла больше вни- 
мания «двести шестому»), а БМВ пред- 
ставила новую ЗЗОхі. ГАЗ с дочерними 
предприятиями по-хозяйски занял самую 
большую территорию. Среди «салонных 
завсегдатаев» - седана и лимузина ГАЗ- 
3111, нынешних «волг» с любыми мото- 
рами, разномастных «соболей» и «газе- 
лей» - попадались и новички. Например, 
«Газель» с удлиненной базой для приго- 
родных перевозок, карета скорой помо- 
щи на базе «Волги-универсал» с высокой 


НИЖНИЙ 




«джи-эм» 

ВОЗВРАЩАЕТСЯ? 

Возможно, скоро появится новый владелец у 
обанкротившегося концерна «Дэу». В прошлом 
году «Форд», выиграв аукцион, уже пытался по- 
лучить в собственность автомобильное произ- 
водство корейской компании, но ознакомившись 
с условиями сделки, посчитал их невыгодными. 
Сейчас проходят переговоры «Дэу моторе», ко- 
рейского Банка развития (действующего по по- 
ручению кредиторов «Дэу») и корпорации «Дже- 
нерал моторе» о приобретении части компании, 
занятой производством лотковых автомобилей. 
Переговорам предшествовало более полугода 
работы над оценкой финансов предпоиятия и со- 
ставлением бизнес-плана. Будет также опреде- 
лена степень участия в сделке концерна ФИАТ - 
итальянского партнера «Дженерап моторе». 


В июне в Краснояоске прошла выставка «Ав- 
то и сервис-2001 ». Российские производите- 
ли автобусов, объединившие усилия по реа- 
лизации продукции в торговом доме «Руса в- 
топром» под эгидой «Сибирского алюми- 
ния». приурочили к ее открытию старт боль- 
шого рекламного пробега. От Красноярска 
машины направились в Кемерово и Новоси- 
бирск, потом в Омск и Тюмень, следующие 
остановки - Челябинск, Уфа, Казань, конеч- 
ная - Нижний Новгород. В путешествии уча- 
ствовали ЛиАЗ-5256, ГолАЗ-4242 и три ма- 
шины из Павлова - большой городской ПАЗ- 
5272, школьный вариант ветерана 3205 и по- 
следняя новинка - модель 4230 «Аврора». 
Кстати, этот автобус сертифицирован и уже 
производится малыми сериями. 


АКТУАЛЬНО 




ТЕКСТ. ФОТО / АРКАДИЙ КОЗЛОВ 


ДРОБЬ 

АВТОМОБИЛЬ - 
ИСТОЧНИК 
ПОВЫШЕННОЙ 
ОПАСНОСТИ. 

ДАЖЕ ЕСЛИ ОН 
СДЕЛАН В СТАРОЙ 
ДОБРОЙ АНГЛИИ 


7/2001 


езкий звонок телефона 
поднял Михаила в первом 
часу мочи: 

- Миша, бери машину и 
срочно ко мне, - голос шефа был не- 
естественно спокоен и тих, отчего по 
спине прошел озноб. 

Через пятнадцать минут свет фар 
выхватил «Лендровер», а перед ним - 
хозяина. Он стоял, широко расставив 
ноги и раскинув руки. В распахнутую 
дверь «Дискавери» просматривался 
растерзанный салон: лохмотья разно- 
цветных проводов, развороченная 
консоль, с мясом выдранное сиденье. 
В глаза бросилась рваная пробоина на 
потолке. Вот тебе раз! Подорвали, что 
ли? 

Дальше - милиция, «скорая», бук- 
сировка «Лендровера» в гараж... 
Картина случившегося начала прояс- 
няться к полудню. 

Доктор рассказал, что пострадав- 


ший отделался легко - его ударило не 
летящими осколками, а лопнувшей от 
них консолью. «А потому, - продол- 
жал голос в трубке, - кости целы, нер- 
вы не разорваны и нет кровотече- 
ний. Однако - обширные гемато- 
мы. Травма чревата потерей под- 
вижности правой руки, если не 
хуже. Госпитализация дней на 
пятнадцать - двадцать плюс лече- 
ние - еще месяц-пол гора, не мень- 
ше!» Сам шеф просил за него не вол- 
новаться и заняться в первую очередь 
машиной. 

Милиционеры твердо заявили: 
взрыва не было. Никаких следов 
взрывчатки, воздействия высокой 
температуры, разрушений ударной 
волной. «У вас, ребята, какая-то же- 
лезка разлетелась! Да, именно с такой 
силой. Ищите...» 


Вскоре позвонил слесарь из гаража: 
«Тут такое дело... Тормозной барабан 
рассыпался, который от ручника. Ко- 
лодки целехоньки, шпильки на месте, 
гайки - тоже, а барабан - в кло- 
чья. Несколько осколков аж ра- 
му пробили - это миллимет- 
ров пять, не меньше. С какой 
же скоростью надо было уда- 
рить? Консоль вырвало вместе с 
перчаточным ящиком, сиденье пасса- 
жира сорвало (хоть там не было нико- 
го). Трубу глушителя - насквозь. Про- 
било дверь, порог, осколками посекло 
обшивку потолка с козырьками. А 
пол - тот вообще как решето!» 

И все-таки не вражеские это проис- 
ки, а обыкновенная поломка. Баналь- 
ный брак. Звонки дилерам ничего не 
дали. Любезные менеджеры мигом 
скучнели, уяснив, что речь идет не о 


БАРАБАННАЯ 
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покупке, а о ораке. «И вообще, мообрабохки. Этим объясняются и 
— добавлял каждый из них, — довольно высокие мехсвойства (твер- 
покупали вы у БМВ, а сейчас дость и прочность) при низкой пла- 
«Лендровер» под крылом у стичносш». Ага! Значит, они взяли де- 
«Форда», вот к нему и обращайтесь», шевый чугун из экономии и просто 
\ «Форда» отвечают: «Мы вам ничего упрочнили его? Ну-ка, что там даль- 
не продавали, разбирайтесь со своим ше пишут? «Для изготовления тор- 
БМВ», мозных барабанов обычно использу- 

Что же им предъявить, как заста- ют чугун более высокого класса проя- 
вить признать брак? Михаил повертел ности марок СЧ-20, СЧ-25 с получе- 
в руках обломок барабана: по виду чу- нием требуемого комплекса механи- 
іун... Что же его так разорвало? Мо- ческих свойств непосредственно пос- 
жет быть, внутренние напряжения? ле литья». Точно! Так и есть. А вот и 
Вряд ли, чугун - ненапряженный ма- заключение: «Причиной разруше- 
териал. Усталость металла? Тоже нет — ния... явилась полученная хрупкость 
машине только два года и пробег все- чугуна, вызванная избыточным коли- 
го 20 тысяч. Перегрел? Вряд ли. Шеф чеством пластинчатою графита и уп- 
ручником почти не пользовался. Раз- рочненной металлической основой». 
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летелся от большой скорости? На том 
пятачке больше 15 км/ ч не разогнать- 
ся. Наехал на что-нибудь ночью (лом, 
рессору) и барабан заклинило? Тоже 
отпадает - ни в машине, ни па пло- 
щадке ничего постороннего. Может, 
шеф ручник дернул на ходу? Ну и 
что. Должен притормозить, и все. Зак- 
линить колодки не могут: конструк- 
ция не позволяет. Накладки без цара- 
пинки, девственные. Выходит, литье 
недоброкачественное? Отдам-ка бара- 
бан в лабораторию. 

Спустя десять дней на столе лежало 
заключение с весомой «шапкой» - 


Скорее всего, барабан лопнул по 
старой трещине и начал расползаться 
на ходу, покуда крупная его часть не 
натолкнулась на препятствие, ска- 
жем, па лонжерон рамы, и не 
заклинила барабан вместе с 
карданом. Вся инерция ка- 
тившейся двухтонной ма- 
шины сконцентрировалась 
на куске металла, мгновенно за- 
стопорившего движение. Чудо- 
вищное напряжение не просто слома- 
ло барабан, а заставило его вспучить- 
ся на миг, чугун не выдержал и разле- 
телся сотней осколков, как граната. 



< г нижегородский центр технической Теперь есть чем отчитаться перед ше- 
диагностики, экспертизы и сертифи- фом. 

кации», с печатью и подписью дирек- К тому времени удалось найти 
гора- Солидно: химанализ, мехисны- представителя «Лендровера» в Моск- 
тания, металлография. Так: «Обнару- ве. Зам. директора сам назначил дату 
жены макротрещины, развивающие- и время встречи, пообещал все ре- 
ся параллельно внешней поверхности шить и попросил привезти осколки, 
тонкой части барабана, что нехарак- Девятнадцатого апреля в назначен- 
терно для хрупкою разрушения чугу- ный час Михаил вошел в офис «Ленд- 
нов. ...Структура материала - серый ровера», но начальства на месте не 
чугун с перлитовой основой ...с пла- оказалось! Зато была помощница ди- 
стинчатой формой графита. Соответ- ректора. Она произносила ничего не 
ствует марке СЧ-18 ГОСТ 141 2 ...меха- значащие фразы, ввертывая по делу и 
пические характеристики соответст- без дела «Ю Кей». В итоге железки 


вуют... нормам для умеренно нагру 
женных тормозных барабанов». И 
дальше: «...деталь содержит из- 
быточное количество графита 
пластинчатой формы, в зна- 
чительной степени осклабля- 
ющей материал, ...в структу- 
ре... большое содержание 
твердой непластичной состав 
ляющей, что свидетельствует о про: 
ж пении отливкой упрочняющей те 



малой скоростью отправились в Вели- 
кобританию, а Михаил - в Нижний 
Новгород, ждать решения англичан. 
Интересно, что они предложат: отре- 
монтировать «Дискавери», заменить 
на новый или... ограничатся бараба- 
ном на замену? 

В заключени е - краткие среления 

о герое нашего триллера: «Лендро- 

7. А ѴЩ, ДА I Ь 
^ ізрі 


'еро< 

вер-Д искавери» 
УСММ 

— Г - ? 

- Г* X- - 



из 


14ѴѴА. 

Г?есЕ 


с,.у С КОГО ! 


і . і <ч:Гѵ' 

ГѴ- - г 

і с Л С С * : ; V. - ; , 








! 

і 


I 



/ТЕСТ 


ЫСТРЕЕИ... 
ШЕ -ТАКОВ 










МЕРСЕДЕС»: КТО 


КАРБЮРАТОР ИЛИ ВПРЫСК. 


ПРОСТОРНЕЙ 8-КЛАССА? 


ЗА» И «ПРОТИВ 


ПРОХВАТИМ С ВЕТЕРКОМ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУС ОВ 

Н а идею этого теста натолкнули зна- 
комые гюнингиеты, озабоченные 
выбором «обувки». Для тонко на- 
строенного автомобиля, пусть отечест- 
венного, им хочется «чего-нибудь поро- 
дистого», но много вариантов не пере- 
пробуешь: цены-то кусаются. Не скрою, 
и у самого было желание сравнить ши- 
ны, о тонкое гях поведения которых, как 
правило, узнаешь только из зарубежной 
прессы. Для воплощения идеи при- 
шлось как следует потрудиться и... вос- 
пользоваться добрым отношением к 
журналу ряда отечественных произво- 
титслей. 

«ІІІиноностітелем» выступила «десят- 
ка», а точнее ВАЗ-21103 ТМС, подготов- 
ленная тольяттинской фирмой «Тор- 
гмаш» (см. ЗР, 2000, БГ 12). Яркая внеш- 
ность, умеренно-гоночная идеология 
неплохо сочетаются в ней с возможно- 
стью обычной, повседневной езды. В об 
шем, для наших целей - то что надо. Од- 
нако для шин нужны еще и колеса, при- 
чем легкосплавные. 

Зимняя командировка на Урал помог- 
ла найти выход - диски взялись изгото- 
вить в цехе фасонного литья Соликам- 
ского магниевого завода (СМ3). На фо- 
не штампованных стальных они полу- 
чились просто невесомыми - чуть боль- 
ше 6 кг. Тогда же пришла охота окрасить 
их в разные цвета, дабы на автомобиле 
смотрелись эффектно и оригинально. 
Наконец, сами шины. С ними гоже не 
все просто: те, что подходят к «десятке» 
без подрезания арок колес, оказались 
довольно редких у нас размерностей - 
185/55К15 или 195/50К15. Однако при 
содействии фирмы «Виста» кворум из 
пяти претендентов, именитых и не 
очень, все же собрался. В целях эконо- 
мии и по ряду идейных соображений 
выбор пал на меньший размер - 
185/55К15. 

НАШ ПОДОПЫТНЫЙ ВАЗ-21 103 ТМС 

Двигатель рабочим объемом 1,6 л 
мощностью 84 кВт, в коробке пер еда ч — 
так называемый одиннадцатый ряд соб- 
ственной разработки ТМС, главная пара 


- 3,5. В подвеске - газонаполненные 
амортизаторы низкого давления, опят ь- 
таки собственного производства (ЗР, 
1999, № 11). Тормоза всех колес .диско- 
вые, спереди - вентилируемые от ВАЗ- 
21103, сзади - оригинальной конструк- 
ции. Базовая комплектация - шины «Г Іи- 
ре лли Р5000» размерности 195/55К15. 
Добавим к этому броскую внешность, 
яркий ц вег, и вы поймете, что автомо- 
биль не был обделен вниманием ни в 
Тольятти, ни в Москве, ни даже на Дми- 
тровском автополигоне 

Кстати, его перегон выявил не только 
умеренный для іюнингового авто аппе- 
тит (9 л/100 км при средней скорости 
100 км/ ч), по и довольно дружелюбное 
отношение к водителю с точки зрения 
плавности хода, шумности и вибронаг- 
руженносги. В целом ТМС получился 
достаточно резким, динамичным, про- 
воцирующим к быстрой езде. Порадо- 
вало и то, что машина позволяла пере- 
двигаться и в обычном, повседневном 
темпе, особо не утомляя себя и окружа- 
ющих. 

К недостаткам отнесем лишь большое 
усилие на рулевом колесе, которое за- 
ставляло забыть про расслабленно- 
вальяжнѵю манеру управления: после 
нескольких часов езды руки начинали 
ныть от усталости. 

л 

А теперь меняем шины. 


МІСНЕШ РІІ_ОТ ЕХАІ_ТО 

Первое ощущение: с размером шин 
угадали - крутить баранку стало замет- 
но легче. «Высокое происхождение» из- 
делия, несомненно, повлияло на поведе- 
ние и характер автомобиля. «Десятка» 
сразу порадовала быстрыми реакциями 
и высокими сцепными свойствами в бо- 
ковом направлении. Но за все прихо- 



Изготовитель / Испания 
Глубина протектора / 8 мм 
Твердость по Шору / 66 ед 
Индекс скорости Н / 210 км/ч 
Масса / 7870 г 
Цена / §130 


МісЬеІІп Рііоі ЕхаКо 
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Изготовитель / Франция 
Глубина протектора / 8,2 мм 
Твердость по Шору / 65 ед 
Индекс скорозти V / 240 км/ч 
Масса /7150 г 
Цена/ $111 





дится платитъ. Даже на фоне родных 
«Пирелли» автомобиль стал докучать 
вибрациями, не в силах пропустить ни 
одной дорожной неровности. Порой си- 
деть становилось щекотно - настолько 
подробно все шероховатости передава- 
лись на пол и подушку сиденья, а оттуда 
и телу водителя. Тем не менее, с этим 
легко миришься, особенно при вожде- 
нии в экстремальных режимах - на- 
столько чутко автомобиль воспринима- 
ет команды пилота. 

Стабильно поведение «десятки» и на 
влажном асфальте. Шина не боится глу- 
боких луж и даже при начале аквапла- 
нирования автомобиль способен реаги- 
ровать на действия рулевым колесом. 
Однако на воде срывы в скольжения за- 
метно резче, чем на сухом покрытии. 
Это немного усложняет управление, 
требуя опережающих действий водите- 
ля. Но стоит немного приспособиться к 
резковатому характеру машины и все 
встает на свои места - «десятка» вновь 
начинает провоцировать к быстрому' 
прохождению поворотов. 

ВВІОѲЕЗТОЫЕ РОТЕН2А ВЕ 720 

Пожалуй, эта шина наиболее полно 
раскрывается именно на влажной доро- 
ге. Все реакции автомобиля заметно 
мягче, эластичнее, в них нет переизбыт- 
ка резкости, так напрягавніего на 
«Мишлене», что не мешает шинам де- 
монстрировать прекрасные сцепные 



Вгійдезіопе Роіепга НЕ 720 


Изготовитель / Япония 
Глубина протектора / 8 2 мм 
Твердость по Шору / 65 ед 
Индекс скорости V / 240 км/ч 
Масса / 8520 г 
Цена /$128 



свойства, а автомобилю - точность и од- 
нозначность откликов. А отсюда - высо- 
чайшая стабильность поведения, воз- 
можность коррекции ошибок даже при 
серьезных промахах в выборе скорости. 

Резковат «Бриджстоун» лишь при по- 
падании в глубокие лужи: тогда «десят- 
ка» слишком активно меняет траекто- 
рию движения. 

А вот на сухих покрытиях эта модель 
не так точна и однозначна. Здесь она, 
пожалуй, немного уступает «Мишле- 
ну». Зато «Бриджст оун» выигрывает на 
неровностях. Он мягче, что, конечно же, 
способствует более комфортному суще- 
ствованию. 


увеличиваются проскальзывания перед- 
ней оси. И хотя автомобиль все еще 
прост и понятен в управлении, между' 
ним и водителем намечается некая дис- 
танция. 

На мокром асфальте «Гудьир» остает- 
ся столь же понятным и незлобивым. 
Применительно к обычному' транспорт- 
ному сре дству это наверняка вызвало 
бы немало положительных эмоций. Од- 
нако наш норовистый скакун любит же 
еткую узду и не соглашается с мягко 
стыо этой шины. Естественно, отсюда 
возникает некоторая разобщенность ме- 
жду водителем и автомобилем. 



ѲООО ѴЕАВ ЕАС-1_Е ѴЕМТІЛЗА 
На фоне собратьев «Гудьир» подкупа- 
ет прежде всего мягкостью хода. Изна- 
чально довольно жесткая, «десятка» 
превращается вдруг в удобный разъезд- 
ной автомобиль. Плата за это - сниже- 
ние точности управления и некоторое 
ухудшение сцепных свойств, особенно 
заметное на сухом асфальте. «Сто тре- 
тья» становится слегка размазанной в 
своих откликах на действия водителя. 


ВР аОООВІСН РРЮРІ5.ЕП 

Это имя пока еще мало известно на 
отечественном рынке, зато неплохо рас- 
кручено в США. Думается, что умерен- 
ная цена, патронаж «Мишлена» и выра- 
зительный рисунок протектора сделают 
«Гудрич» привлекательным и у нас. 

На сухом асфальте действительно не 
придерешься. «Десятка» вновь стала 
быстрой, цельной, поигрывающей мус- 
кулами на прямой и особенно в поворо- 
тах. Мы были просто поражены, ког да 
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Ш боосігісіі Ргоіііег 


Изготовитель / Франция 
Глубина протектора /8 мм 
Твердость по Шору / 64 ед 
Индекс скорости V / 240 км/ч 
Масса / 8320 г 
Цена / $75 



на «змейке» эта шина показала едва ли 
не лучший результат. Лишь некоторая 
«прямолинейность» поведения автомо- 
биля заставила потрудиться на извили- 
стом серпантине. Но мокрый асфальт 
резко усилил нежелание автомобиля за- 
езжать в поворот - он так и норовил рас- 
прямись заданную траекторию, очень 
вяло реагируя на доворот руля и сброс 
газа. Заметно увеличилась и склонность 
к аквапланированию. После попадания 
в «тарированную» лужу автомобиль 
долго не желал подчиняться. В общем, 
среди остальных «БФ Гудрич» проде- 
монстрировал полное неумение «пла- 
вать», хотя и показал достойный уро- 
вень на сухих покрытиях. 



Напкоок Ѵепіив Р1и$ 4 


Изготовитель / Корея 
Глубина протектора / 8,2 мм 
Твердость по Шору / 65 ед 
Индекс скорссти V / 240 км/ч 
Масса /8600 г 
Цена / $75 


НАідКООК ѴЕЫШЗ РШЗ 4 
Применительно к нашим тюнинго- 
вым задачам корейская шина оказалась 
«чужой среди своих». Обладая вроде 
бы всем необходимым, «Ханкук» замет- 
но проигрывал остальным по сцепным 
свойствам. На сухом асфальте он еше 
пытался продемонстрировать непло- 
хой результат, но в ходе водных проце- 
дур ранние скольжения становились 
почти непреодолимыми. Резкий и 
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сильно рас тянутый занос преследовал 
нашу «десятку» при выполнении ма- 
невра «Перес танка». Борьба с ним была 
нешуточной. 

А вот при более-менее медленной ез- 
де «Ханкук» придавал автомобилю 
очень простой и понятный характер. 
При сбросе газа ВАЗ-21103 с завидной 
легкостью заныривал внутрь поворота, 
очень логично контролировался тягой. 
Жаль, что это проявлялось лишь в спо- 
койных режимах, не позволяя «корей- 
цу» достичь серьезных результатов 
при экстремальном вождении. Поми- 
мо прочего, «ханкуки» оказались до- 
вольно жесткими на мелких перовпо- 
стях, что, конечно же, не добавляло ра- 
дости. 


управления, сохранив свои индивиду- 
альные особенности. Именно эти ши ) 


НАШ ПОДИУМ 

Настоящих претсіідентов на лидерст- 
во всего два - «Мишлен» и «Бриджсто- 
ун». Именно они в по лной мере смогли 
придать характеру ВАЗ-21103 ТМС 
столь необходимую остроту и точность 


ны, каждая по-своему, продемонстри- 
ровали наиболее стабильные сцепные 
свойства. 

«Гудьир Игл Вентура» - шина с очень 
неплохими возможностями. Она лучше 
всего подойдет обычному леіковому ав- 
томобилю, обеспечив водителю надеж- 
ное и комфортное перемещение в про- 
странстве. А вот тем, кто исповедует 
темпераментный стиль езды, эти шины 
вряд ли помогут до конца реализовать 
амбипии. 

«БФ Гудрич» интересен лишь приме 
иитально к «тепличным» условиям экс- 
плуатации. Там, где сухо, - все здорово,.' ■ 
ну а на мокрой дороге удовольствия от 
вождения не получишь. 

«Ханкук», увы, лучше всего подходи/ 

.для отрабатывания начальных навыков 
экстремального вождения на малой ско- 
рости. Невысокие сцепные свойства не С 
позволяют шине серьезно конкуриро- 
вать с остальными іэті 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ТОРМОЗА И УПРАВЛЯЕМОСТЬ 

1 

■ 

Місбеііп 

Впсідезіопе 

Ссой Ѵеаг 

ВР боосігісіі 

Напкоок 

НА ВЛАЖНОЕ ПОКРЫТОЙ 

Тормозной путь со скорости 

100 км/ч, м 

43 

41.5 

44 

42 

45 

максимальное замедление, м/с? 

9.0 

9,3 

8,9 

9,2 

8,6 

Предельная скорость выполнения 
маневра «пересгавка». км/ч 

92,0 

93,3 

90,4 

88,0 

87,5 

Нй СУХОГЛ ПОКРЫТОЙ 

ГЛзиевр «змейка» с шагш 18 м. 

Время прохождения, с 

8,0 

7,93 

8,12 

7,95 

8,19 

максимально достигнутое боковое 
' ускорение, м/с г 

5,2 

5,3 

5,0 

5,3 

4,7 

ДИНАМИКА 

РІгеІІі Р5000 

ІЙІсІіеІіп 

Вгійдезіопе 

Воой Ѵеаг 

ВР Соогігісіі 

Напкоок 

Ргадб 

РІІоі Ехаііо 

Роіепга НЕ 720 

Еадіе Ѵепіига 

Ргоіііег 

Уепіиз Ріиз 4 

Разгон, с: 

0-100 км/ч 12,3 

12,2 

12,6 

12,1 

12,9 

12,0 

0-1000 м 33,7 

33.7 

33,9 

34,0 

34,0 

34,7 

Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 12.0 

11.7 

11,8 

11.6 

12,0 

12,3 

80-120 км/ч (V) 21,3 

20,3 

20,9 

20,6 

21,0 

21,1 

Выбег, м: 

120-50 КМ/Ч 1229 

1356 

1296 

1343 

1345 

1292 

50-0 км/ч 576 

524 

517 

558 

570 

610 
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ТЕХНИКА 


ЛЮБИМОМУ АВТО 
ПРЕЗИДЕНТОВ ПРИ- 
ДЕТСЯ ПОТЕСНИТЬСЯ 



/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


сив 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 

ФОТО / СЕРГЕИ ВОСКРЕСЕНСКИЙ И « АУДИ» 


«А 


уди» - марка, ныне популярная 
в России. Помимо «секонд-хэн- 


да», немалым спросом пользу 
ются новейшие и отнюдь не самые де- 
шевые в своем классе модели - фирма 
уверенно теснит здесь своих основных 
соперников. 

До недавнего времени л:пнь двенад- 
цатишьмшдроБый «Мерседес-5600» ос- 
тавался вне конкуренции. И вот «Ауди» 
начала производство высококлассных 
лимузинов на базе удлиненного кѵзова 
модели А8 с самым мощным из ныне су- 
ществующих серийных моторов ѴѴ12. 

Время разгона «А8Ь 6,0 Кваттро» 
(а новый двигатель агрегатируется толь- 
ко с полноприводной трансмиссией) до 


скорости 1 СО км /ч - 5,8 с, до 2С0— 20 с, до 
250 - 38 с, согласитесь, впечатляет! Мо- 
тор, в котором домтшируют алюминие- 
вые сплавы, развивает 420 л. с. и 550 Н'м 
крутящего момента. Тоже весомо. А бла- 
годаря новой компоновочно й схеме 
двигатель получился очень компакт- 
ным, что позволило создать легкий от- 
носительно конкурентов автомобиль — 
1980 кг. С особенностями сердца маши- 
ны мы знакомили вас в ЗР, 2С01, № 6; те- 
перь повнимательнее присмотримся к 
пей в делом. 

С удлиненным кузовом А8Ь 6,0 стал 
еще представительнее. Натренирован- 
ный глаз отметит большие колеса с ши- 
нами 245/452Ж18, металлизированную 
фалынрадиаторную решетку и новую, 
сдвоепную трубу выпускной системы. 
Для остальных шильдики ѴѴ12 и 6,0 от- 
теняют особую степень престижности. 


ВрЕ 

пег 


Изменившиеся пропорции кузова ощу 
щаются прежде всего на заднем сиденье Г , ’ 
много свободного места, дорогой кож? 
и вставок из не менее дорогого дерева, г 
также тумблеров-кнопочек, отвечаю 
ншх за удобство вашего пребывания. 

Однако все это в той или иной степей 
имеется и у конкурентов, поэтому не 
медленно усаживаюсь за руль, дабы по 


чувствовать неординарность новинки 


тор 
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реь 

лек 

ко, 
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Кажется, и здесь все знакомо. Но. . . по 


шее 


пытка тронуться плавно тут же терпи 


ВЫ: 


фиаско. Глухо взревев, «Ауди» буквалъ 


гер 


но выстреливает с места вслед за движе 


ре: 


уж 


нием акселератора. Словно и нет дву ся 
тонн снаряженной массы - автомобиль ~ ^ 


как хорошим спортивный снаряд, отеле 


нак 


и р 


живает все команды. 

Сначала автобан. Здесь не грех попро 
бовать, каковы 420 «лошадей», запр« ^ ^ 
женных в полноприводную трансмис Р* 
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сию А8. Те\о наливается свинцом, в то 
время как правая нога вжимает в пол 
педаль акселератора. Стрелка спидо- 
метра моментально проскакивает от- 
метку «100», ни на мгновение не при- 
тормаживает на 200 и упрямо скользит 
все дальше и дальше. Продольное уско- 
рение почти постоянно, «где-то там, да- 
леко» пятист упенчатый «автомат» мяг - 
ко, но быстро переключает передачи, 
поет негромкую песню могучий мотор, 
а автомобиль, рассекая все уплотняю- 
щееся пространство, несется вперед с 
вызывающей даже для безлимитного 
германского автобана скоростью. Вско- 
ре эксперимент приходится прекратить: 
уж больно быстро начинают проносить- 
ся мимо попутные автомобили. Пока 
«Ауди» плавно теряет скорость, вспоми- 
наю: у коробки есть еще режим «Спорт» 
и ручное управление с тумблерами пе- 
реключения передач на рулевом колесе. 

Зачем все это? Любопытство испыта- 
теля заставляет перевести рычаг «авто- 
мата» в положение «5». Ага! Заметно 
уменьшились временные запаздывания, 
автомобиль стал еще точнее отслежи- 
вать вес команды водителя, дольше 
«удерживать» пониженные передачи, 
активнее притормаживать двигателем. 
В каких-то ситуациях это определенно 
пригодится. Свернув на подходящую 
дорожку, пробую немного похулига- 
нить, дабы оценить управляемость А8. 
Что ж, если на скоростном автобане ав- 
томобиль, как влитой, «держал» дорогу, 
почта не требуя к себе внимания, то на 


извилистом серпантине реакции маши- 
ны вдруг подрастеряли четкость, а ка- 
завшийся с трогим руль лишился долж- 
ной обратной связи. В общем, лимузин 
гут же дал понять, что эго не его стихия. 

Конечно, полный привод , цепкие ши- 
ны и электронный контроль устойчиво- 
сти прекрасно выполняют свою работу, 
не позволяя машине «выкинуть колен- 
це», но солидные размеры и общая «ав- 
тобанная» идеология берут свое - боль- 
шой автомобиль не любит езды «на гра- 
ни». Нестандартно его поведение и на 
мелких неровностях. При в общем-то 
хорошей плавности хода «Ауди» до- 
вольно подробно и шумно передает на 
кузов всю дорожную мелочь, в этом 
больше напоминая «оспоргивленную» 
версию «Ауди-88». Заканчивает марш- 
рут городская сутолока, где важна не 
столько мощность, сколько удобство уп - 
равления ею. Здесь лучше вообше не 
трогать акселератор, плавно катясь на 
оборотах, близких к холостым, - двига- 
тель и «автомат» эго позволяют. В про- 
тивном случае резкость машины, посто- 
янно требующей внимания, быстро уто- 
мляет, создавая излишний спортивный 
ату раж вокруг банального перемеще- 
ния в пространстве. 

«Ауди-А8Ь6,0 Кваттро»- автомобиль, 
безусловно, неординарный. Даже среди 
себе подобных он выделяется темпера- 
ментом, который благодаря полному 
приводу и быстроте откликов машины 
иногда просто ошеломляет. Однако 
мысленно переместимся в кресло «глав- 




ного пассажира»: вряд ли ему захочется 
умопомрачительных перегрузок — они 
только осложнят жизнь. Поэгому-то 
впечатление от столь «спортивного» ли- 
музина двойственное: за рулем здорово, 
а для того, кто сзади, - пожалуй, резко- 
вато. Хотя потенпиальному покупателю 
важнее всего шильдик ѴѴ12, а уж осталь- 
ное он «отрегулирует». |з?| 


АІЮІ А81 6,0 СМАТТКС 


общие данные: число мест - 5; снаря- 
женная масса - 1905 кг, полная масса - 
2530 кг; максимальная скорость - 250 км/ч: 
время разгона с места до 1 00 км/ч - 5.8 с; рас - 
ход топлива в условных загородном и город- 
ском циклах - 9,8; 22,9 л/1 00 км; запас топли- 
ва - 22 л; топливо -бензин АИ-95. размеры, 
мм: длина - 5164; ширина - 1880; высота - 
1438: база - ЗОЮ; колея спереди/сзади - 
1595/1586. двигатель: бензиновый, двена- 
дцатицилиндровый с сочетанием двух блоков 
цилиндров, расположение - спереди продоль- 
но; рабочий объем - 5998 см 3 ; диамэтр цилин- 
дра и ход поршня - 84,0x90,2 мм; степень 
сжатия - 10,75; мощность - 309 кВт/420 л. с. 
при 6000 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 550 Н м при 3500-4750 об/мин. 
трансмиссий: привод - на все колеса; ко- 
робка передач - автоматическая, адаптивная, 
пятиступенчатая; передаточные числа: I - 3,57; 
И - 2.2, III - 1,505; IV - 1,0; V - 0,804; з х. - 
4,095; главная передача - 2,909. подвеска: 
спереди - четырехрычажная с двойными 
верхними и нижними рычагами, сзади - мно- 
горычажная. тормоза: гидравлические с 
АБС дисковые вентилируемые спереди и сза- 
ди. рулевое управление: реечное с уси- 
лителем РАЗМЕР ШИН: 245/452В 18 
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СКАЖИТЕ «А-А-А...» 


«МЕРСЕДЕС» А-КЛАССА 
В ОДНОЧАСЬЕ ПОДРОС 
НА 170 ММ 

ТЕКСТ / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 
ФОТО / ИГОРЬ ТБЕРДУПОВ И «ДАЙМЛЕР- 
КРАЙСЛЕР» 

С амый маленький «Мерседес», 
несмотря на крайне трудное на- 
чало жизненного пути (со здо- 
ровенным шведским лосем связался, 
дурачок, тут и проявил склонность к 
опрокидыванию), нынче в добром 
здравии: выпускается, бойко прода- 
ется и даже модернизируется. Теперь 
вот решил стать пусть маленьким, но 
лимузином. Эта затея малышу уда- 
лась куда лучше, чем схватка с соха- 
тым: А-класс стал значительно про- 
сторней внутри и... «перерос» по об- 
щей длине салона своего старшего 
родственника! Знаете, есть такой ба- 
а-альшой и очень любимый некото- 
рой частью российских граждан 


«Мерседес» 5-класса? Посыпьте го- 
лову пеплом, его состоятельные вла- 
дельцы, - жилой отсек удлиненного 
«А» длиннее на несколько миллимет- 
ров. Сел в отдельное заднее кресло 
(есть и такие вместо цельного диван- 
чика), закинул ногу на ногу и насла- 
ждайся жизнью... На двоих и шири- 
ны, в общем-то, хватает. За спинками 
задних сидений притаился совсем не 
маленький багажник: его максималь- 
ный объем - 470 л. 

Главную задачу - увеличить полез- 
ный объем и предоставить пассажи- 
рам больше комфорта - «удлините- 
ли» «Мерседеса», безусловно, реши- 
ли. А заодно улучшили и внешний 
вид машины. Подросший А-класс 
выглядит куда изящней и стреми- 
тельней короткого «автобусика». 

Естественно, модернизация не ог- 
раничилась растягиванием в длину. 
Независимо от «роста», весь А-класс 
получил «прозрачные» фары, новую 
центральною консоль и множество 





других изменений в интерьере и 
внешности, не слишком бросающих- 
ся в глаза, но хорошо заметных при 
сравнении старой и новой версий ма- 
шины. 

Как и положено «Мерседесу», 
пусть маленькому, А-класс добротно 
отделан и богато укомплектован. По- 
купателю предлагают три стандарт- 
ных варианта исполнения, ну, и спи- 
сок дополнительного оборудования, 
конечно. Как нынче принято считать 
в хорошем автомобильном обществе, 
электроники много не бывает: АБС, 
система контроля тяги, тормозной 
помощник «брейк эссист»... А без 
электронной системы стабилизации 
(Е5Р) этот автомобиль после детских 
шалостей с управляемостью па «ло- 
сином» тесте вообще не выпускают 
на дорогу. 

Под капотом (если таковым счи- 
тать прижатый к земле носик) тру- 
дится один из трех бензиновых мото- 
ров или двух дизелей. Ни один из 
них не делает «мерседесика» спортс- 
меном, но держаться в современном 
динамичном потоке ему вполне по 
силам. А вот плохие дороги А-классу 
противопоказаны. Даже на европей- 
ском автобане жесткая короткоход- 
ная подвеска чувствует каждую ма- 
ло-мальски заметную неровность. 

Удлиненная модификация не заме- 
нит короткобазной машины - наобо- 
рот, она будет составлять меньшую 
часть выпуска. Наверно, при всех 
преимуществах длинной базы кому- 
то все же импонирует компактная 
машина, а может, есть на то техниче- 
ские причины - производителю вид- 
нее. В России А-класс, короткий или 
длинный, скорее всего останется эк- 
зотикой - не вписывается он в здеш- 
нее понятие о «настоящем» «Мерсе- 
десе». ізрі 



МЕВСЕ0Е8-ВЕМ2 А-С1А88Е 


Параметр 

А140 

А160 

А190 

А160СОІ 

А170С01 

Габарит (длина х ширина х высота), мм 



3776x1719x1589 



База, мм 



2593 



Колея, мм 



1503/1452 



! Масса (снаряжУполн.). кг 

1135/1580 

1145/1590 

1185/1630 

1155/1540 

1190/1635 

Рабочий объем, см 3 

1397 

1598 

1898 

1689 

1689 

Мощность, кВт/л. с. 

60/82 

75/102 

93/125 

55/75 

70,95 

при об/мин 

5000 

5250 

5500 

3600 

4200 

Крутящий момент, Нм 

130 

150 

180 

160 

180 

при об/мин 

3750 

4000 

4000 

1500 2800 

1600-3600 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

180 

198 

162 

180 

Разгон 0-100 км//ч, с 

13,2 

11.1 

9,1 

15,1 

12,4 
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-Автомобиль невы 
бирают только хо- 
лодным разумом. 
Здесь брак гораздо 
чаще совершается 
по любви, нежели 
по расчету. Хотя, 
может, в ней и есть 
высший расчет...» 
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СРАВНИВАЕМ КОМПАКТНЫЕ СЕДАНЫ 
НИЖНЕГО СРЕДНЕГО КЛАССА 


I 



ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ И ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

С екрет популярности седанов ком- 
пактного класса у обеспеченных 
россиян, очевидно, в удачном соче- 
тании представительной внешности с 
практичностью и умеренной ценой. Все, 


что меньше - непрестижно, все, что 
больше - хорошо, но дорого. В цеповом 
диапазоне 8-12 тыс. долл, за кошельки 
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покупателей сражаются в основном «ко - 
рейцы». «Европейцы» и «японцы» подо- 
роже - именно они приняли участие в 
нашем гесте: «Опель- Астра» ($14 580), 
«Форд-Фокус» ($17 530), «Фольксваген - 
Бора» ($17 490), « ЦЕсо да -Октавия» 

($16 170), «Рено-Меган» ($14 900), «Ми- 
цубиси-Каризма» ($14 490). Подобрали 
машины с 1,6-литровыми бензиновыми 
моторами и механическими коробками 



передач. Комплектации - базовые или 
близкие к ним; лишь «Фокус» оказался і 
«топовом» исполнении «Гиа» - более да 
ступный обойдется в $14 900. Еше одне 
исключение - «Октавия» с кузово* 
хэтчбек; ей сделали поблажку за внеш 
нее сходство с седаном. 


Сияя полированными боками, шее 
терка машин замерла перед строгим) 
судьями: начнем-с! 






«Опель-Астра» (ЗР, 2001, № 6) нынешне- 
го, второго поколения выпускается с 1998 
года. Кузов - трех- или пятидверный хэт- 
чбек, седан, универсал; купе считается са- 
мостоятельной моделью, как и мини-вэн 
«Зафира» на платформе «Астры». При- 
вод - передний, силовые агрегаты - че- 
тырехцилиндроБые шестнадцатик- 
лапанные; бензиновые - 1,2; 

1,4; 1,6 (есть и восьми- 
клапанный); 1,8; 

2,2 л, 


а также турбодизели - 1.7 и 2,0 л (два ва- 
рианта - 61 или 74 кВт). Наряду с пяти- 
ступенчатой механической коробкой пе- 
редач со всеми моторами, кроме двух са- 
мых слабых, агрегатируется четырехсту- 
пенчатый «автомат». 
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СМОТРИНЫ 

Банальное «нравится - не нравится» 
при выборе автомобиля подчас значит 
больше, чем все объективные достоин- 
ства и недостатки вместе взятые. 
Что ж, попробуем оценить «наруж- 
ность» испытуемых взглядом покупа- 
теля, приверженного вечным ценнос- 
тям (не только автомобильного мира): 
солидности, гармоничности, удобству. 
Учтем и объективные показатели. 

«Опель-Астра» - «4». Ладный автомо- 
биль, правда, несколько усредненной 
внешнссги, без запоминающихся дета- 
лей. Проемы дверей достаточно широ- 
ки, только вот ручки скрипят. Жаль, что 
моторный отсек не защищен снизу, до- 
рожный просвет с грузом - 120 мм. 

«Форд-Фокус» - «5». У него наибо- 
лее стильный и запоминающийся об- 
лик; из «бытовых» деталей - очень 
большие дверные проемы. Доселе не 
встречалось нам ворсовое противо- 
шумное покрытие в задних арках. 
Кнопки блокировки дверей не видны 
снаружи. Большой дорожный про- 
свет - с четырьмя пассажирами около 
150 мм. 

«Фольксваген-Бора» - «4». Внешне - 
сдержанно-солидный и вместе с тем 
мускулистый, весьма тщательно сде- 
лан. Совсем не мелочь почти гладкое 
днище с хорошо защищенными топли- 
вопроводами и выпускной системой, 
однако моторный отсек открыт снизу. 
Не порадовали «зажатые» проемы сза- 
ди, тугие наружные ручки, жесткие 
фиксаторы дверей. 

«Шко д а-Окта вия» - «4». Выглядит с 
претензией на респектабельность. В то 
же время дверные проемы быстро за- 
грязняются, а острый необрезиненный 
угол передней двери травмоопасен. 
Хорошо защищено днище, под двига- 
телем - мощный стальной щит, но до 
него от дороги - всего 105 мм. 

«Рено-Меган» — «4». Своеобразный, 
хотя и не бесспорный облик. Проемы 
легко загрязняемые (без наружных уп- 
лотнений), задние к тому же зажаты 
вверху; кнопки блокировки дверей от- 
сутствуют вовсе. Хорошая защита мо- 
торного отсека, но хлипкие кронштей- 
ны топливопроводов. Масляный щуп 
упрятан очень глубоко. 

«Мицубиси-Каризма» - «4». Мяг- 
кий, спокойный, но не слишком запо- 
минающийся силуэт, низкий проем пе- 
редней двери. Моторный отсек без за- 
щиты, дорожный просвет - средний. 



Г ^ Я- л ] х М5 


Капот «Фокуса» 

открывается 

мудрена 


«Форд-Фокус» (ЗР, 2000, № 7) - на- 
следник популярного «Эскорта», дебю- 
тировал в 1998 году. Кузова -трех- или 
пятидверный хэтчбек, седан, универсал, 
вскоре появится мини-вэн. Привод - 
передний. Оснащается бензиновыми 
шестнадцатиклапанниками объемом 1,4; 
1,6; 1,8; 2,0 л, а также 1,8-литровым 
турбодизелем (55 или 66 кВт). Коробка 
передач - пятиступенчатая механиче- 
ская, а с 1 ,6 и 2,0 л - также и четырех- 
ступенчатый «автомат». Во Всеволож- 
ске, близ Санкт-Петербурга, строится 
завод для выпуска «фокусов». 


ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ! 

Походили вокруг да около, поцока- 
ли языками - теперь самое время 
усесться на место водителя или пасса- 
жира, заглянув по пути в багажник. 

«Опель-Астра» — «4». Салон оцени- 
ли как аккуратный и функциональ- 
ный, достаточно просторный, но в 
сравнении с другими - самый низкий 
и узкий. Порадовали точные короткие 
ходы рычага переключения передач, 
максимальная в группе продольная 
регулировка передних кресел. Единст- 
венный из шестерки - с боковыми по- 
душками безопасности для передних 
пассажиров. Разрезная складывающа- 
яся спинка, как и у конкурентов, до- 
полнена люком для длинномеров в 
нише подлокотника. 

«Форд-Фокус» - « 5 ». Похвалим за 
наиболее стильное оформление инте- 
рьера, самый просторный салон, до- 
статочно высокую посадку (слегка на- 
поминает мини-вэн). Единственный 
из шестерки может похвастать элект- 
рообогревом переднего стекла, хотя 



бы в богатой комплектации. Багажник 
просторный, но его проем коротковат. 

«Фольксваген-Бора» — «4+». Самый 
богатый, добротный и тщательно отде- 
ланный салон не посрамил бы и авто- 
мобиль классом выше. .Дизайнерские 
решения интерьера отличает стро- 
гость и требовательность к точности 
изготовления элементов. Отличный 
руль, короткие ходы рычага коробки, 
огромные диапазоны регулировки 
кресел. Принципиальный недостаток 
- теснота сзади. Жесткие неудобные 
подголовники. Багажник большой, но 
его проем узковат, зато замок - с сер- 
воприводом. 
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статочно «плотная», что особенно за- 
метно на пустой машине. 

«Шкода-Октавия» - «4». Хорошая 
динамика, уверенная тяга на «низах», 
однако при медленном (внатяг) дви- 
жении по неровностям ощущались 
рывки. Великоваты крены в поворо- 
тах, к тому же повышена склонность 
к заносу. 

«Рено-Меган» - «5». Второй по ре- 
зультатам в динамических упражне- 
ниях. В активе - уверенная тяга во 
всем диапазоне, энергичный разгон, 
минимальный шути и вибрации, высо- 
кая плавность хода. «Помарки» - ве- 
ликовато усилие на руле, заметна 
склонность к заносу. 

«Мицубиси-Каризма» - «4». Пре- 
тендовала на роль добротного серед- 
няка - подвела склонность тормозов к 
перегреву с последующей потерей 
эффективности. Работяший мотор тя- 
нет хорошо, подвеска мягкая и ком- 
фортабельная, уровень шума невы- 
сокий. Не понравилось, что машина 
заметно кренится в поворотах, а уси- 


ш 


ТЕХНИКА 

Ж 
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«Фольксваген-Бора» (ЗР, 1999, № 3) - седан на платформе хэтчбе 
ка «Гольф-ІѴ». Впервые показан в 1998 году, вместе с 
универсалом считается самостоятельной моделью. Вы- 
деляется широчайшей гаммой силовых агрегатов: бен- 
зиновые 1,4; 1,6 (восьми- и шестнадцатиклапанный); 

1,8; 2,0; 2,3; 2,8 л, а также 1,9-литровый турбодизель 
(пять модификаций, от 66 до 110 кВт). В зависимости 
от мотора оснащается передним или полным приво- 
дом, пяти- или шестиступенчатыми механическими короб- 
ками передач, четырех- и пятиступенчатыми «автоматами». 
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«Шкода-Октавия» - «5-». Богатый, 
достаточно просторный салон; боль- 
шие диапазоны регулировки кресел; 
интерьер во многом напоминает «Бо- 
ру», однако качество исполнения не 
столь безукоризненное. Невнятное уп- 
равление наружными зеркалами, не- 
удобно расположены кнопки электро- 
стеклоподъемников. Благодаря длин- 
ному заднему свесу багажник почти 
на сот ню литров больше, чем у сопер- 
ников, а пятая дверь обеспечивает ту- 
да прекрасный доступ. В нише запас- 
ного колеса - просторный отсек для 
инструмента. 

«Рено-Меган» - «5». Салон без 
изысков, зато один из самых про- 
сторных: три человека сзади размес- 
тятся без помех. Мягкие комфорта- 
бельные кресла, совсем не мешает 
центральный тоннель. Багажник - 
огромный по площади и самый ши- 
рокий, но довольно низкий. Про- 
сторная ниша для запасного колеса и 
инструментов. 

«Мицубиси-Каризма» - «4+». Салон 
сочли чуть простоватым, но вмесги- 
гельным. Мягкие удобные кресла, у 
водителя - с регулировкой подушки 
по углу наклона. Только вот руль вели- 
коват, а внутренние дверные ручки, 
напротив, слишком малы. Большой 
проем открывает доступ в багажник 
средних размеров. Последний не 
очень глубок, к тому же петли крыш- 
ки выступают внутрь. 


ПТИЦУ ВИДНО ПО ПОЛЕТУ 

Теперь в путь - в конце концов, ма- 
шины покупают, чтобы на них ездить. 

«Опель-Астра» - «5». Лучшие пока- 
затели почти во всех упражнениях : ди- 
намичный разгоп, хорошая тяга в ши- 
роком диапазоне оборотов, на пятой 
передаче без замедления преодолевает 
подъем 8%; очень эластичный мотор 
прощает даже грубые ошибки в выбо- 
ре передач. Информативный руль, не- 
большие крены в поворотах. Подвеска 
достаточно комфортабельна, шумы 
невелики. 

«Форд-Фокус» - «3-». Афронт! С 
трудом взял 30-процентный подъем 
на первой передаче, в го время как ос- 
тальные одолели и 50%. Сочетание 
длинных передач и «задушенного» 
под «91-й» бензин мотора, который 
никак не везет на низких и средних 
оборотах, заставляет водителя часто 
переключаться. В быстрых поворотах 
заметен эффект подруливания зад- 
ней подвески, но насколько это нуж- 
но в обычных режимах? «Грубая» ра- 
бота АБС, небольшие вибрации на ор- 
ганах управления, шум от колес. 

«Фольксваген-Бора» - «4 -і-». Уве- 
ренный хорошист наступал на пятки 
лидерам. Выдающиеся результаты по 
выбегу (чуть лучший только у обка- 
танной «Астры») - свидетельство вы- 
сокого качества изготовления. Двига- 
тель отлично тянет на «низах», самые 
эффективные тормоза. Подвеска до- 
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оцифровка 

несколько 

затрудняет 

считывание 

показаний. 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 


ОШУ ІА 


«Шкода-Октавия» (ЗР, 2000, № 5, 10), 
впервые показанная в 1906 году, по- 
строена на единой платформе с 
« Гольфом- IV». В прошлом году обно- 
влена. Выпускается с кузовом хэтчбек 
(более длинным, чем у «Гольфа») и 
универсал. Оснащается бензиновыми 
агрегатами 1,4 (44 и 55 кВт); 1,6 (55 и 
74 кВт); 1,8 и 2,0 л, а также дизелем 
1,9 л (четыре модификации от 50 до 
81 кВт). Наряду с передним приводом 
для мощных версий предлагается пол- 
ный, а кроме пяти- или шестиступен- 
чатой механической коробки 
передач - четырехступен- 
чатый «автомат». 
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ОЦЕНКИ И РЕЙТИНГИ 

При подведении итогов будем исхо- 
дить из одинаковой весомости пока- 
зателей, хотя, конечно, предпочтения 
у покупателей могут быть разными. 

«Опель-Астра» - 4 балла и итого- 
вое 4-5-е место. Очень динамичный, 
добротный автомобиль, но не шедевр 
дизайна. Последнее, боимся, оскор- 
бит амбициозного владельца, кото- 
рый предпочтет эту машину за ходо- 
вые качества. О противоречии между 
формой и содержанием свидетельст- 
вует и рейтинг популярности: за про- 
шлый год в России продана всего 161 
«Астра» (низший результат из груп- 
пы). 


лие на руле меняется скачкообразно. 
«Каризма» меньше остальных прово- 
цирует на резкую энергичную езду. 
Между прочим, как и «Фокус», имеет 
сзади подруливающую многорычаж- 
ную подвеску, но лоси об этом не зна- 
ют, а реклама молчит. 


Размер, мм 

«Опель- 

Астра» 

«Форд- 

Фокус» 

«Фолькс- 

ваген-Бора» 

«Шкода- 

Октавня» 

«Рено- 

Меган» 

«Мицубнси- 

Каркзма» 

и 

990-1190 

925-1125 

950-1165 

910 1145 

965-1145 

935-1145 

|ТГ 

570-800 

610-850 

585-840 

550-800 

620-835 

600 835 

н- 

960 

1005 

1002 

1050 

990 

985 

Н 2 

930 

945 

915 

935 

915 

935 

Ві 

1320 

1365 

1360 

1365 

1380 

1365 

Вг 

1300 

1365 

1345 

1335 

1360 

1350 

Ті 

500 

510 

475 

500 

495 

530 

Тг 

500 

480 

435 

465 

500 

510 

ІІ! 

300-320 

310-340 

275 

295 

295 

315 

Ііг 

340 

370 

350 

350 

340 

320 

Н 

1110 

1200 

1185 

1180 

1160 

1150 

а. град. 

20-25 

20-25 

22 25 

20-25 

25-32 

20-27 

4 

935 

975 

1020 

1050 

1090 

1000 

Нг 

510 

535 

530 

540 

470 

470 

Взтп 

1000 

1050 

1020 

1000 

1110 

920 

Вэтах 

1380 

1280 

1310 

1340 

1320 

1370 

В4 

950 

1050 

940 

880 

1050 

930 

На 

415 

425 

440 

1065* 

450 

500 

П.( 

650 

740 

715 

760 

725 

700 

Объем багажника, л 

368 

4С0 

408 

508** 

420 

352 

' До края крыши. " 

Загрузка до съемной полки багажного отсека 
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«Рено-Меган» (ЗР, 1999, №1,5) появился в 1995 
году, а четыре года спустя его внешность была 
обновлена. Кузова - пятидверный хэтчбек, се- 
дан, универсал. Самостоятельными моделями 
считаются купе, кабриолет и мини-вэн «Сце- 
ник». Привод - передний (полноприводная мо- 
дификация есть только у мини-вэна). Двигатели 
-бензиновые 1,4; 1,6; 1,8 л, а также 1,9-литровый 
турбодизель (55, 72 и 75 кВт). Коробка передач - пя- 
тиступенчатая механическая, для мощных версий также 
четырехступенчатая автоматическая. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ (данные производителей) 


«Опвль- 

Астра» 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


«Форд- 

Фокус» 


«Фолькс- 

ваген-Бора» 



число мест 

5 

5 

5 

5 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

1090 

1090 

1183 

1190 

1095 

1180 

Полная масса кг 

1630 

1600 

1720 

1790 

1600 

1685 

Длина, мм 

4252 

4362 

4376 

4510 

4400 

4475 

ширина, мм 

1709 

1702 

1735 

1730 

1700 

1710 

высота, мм 

1425 

1460 

1446 

1430 

1420 

ч 405 

База, мм 

2614 

2615 

2515 

2510 

2580 

2550 

Колея спереди/сзади, мм 

1485/1460 

1485/1475 

1513/1494 

1515/1490 

1450/1430 

1475/1470 

) Дорожный просвет, мм 

130(+15) 

150 

130 

140 

120 

140(+15) 

Объем багажника, л 

460/1230 

490 

455/785 

530/1330 

530/1310 

460 

Максимальная скорость, км/ч 

188 

185 

188 

190 

195 

185 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

11,5 

10.9 

11,7 

11.8 

9,8 

124 

Радиус поворота, м 

5.4 

5,5 

5,5 

5.4 

5,7 

5.7 

Расход топлива, л/100 км 







шоссе 

5,5 

5,5 

5.6 

5,5 

5,7 

5,8 

город 

9.5 

9,2 

10,5 

9,7 

9.4 

10.0 

Запас топлива, л 

52 

55 

55 

55 

60 

60 






АИ-95 


Топливо 

АИ-95/91 

АИ-91 

АИ-95/91 

АИ-95/91 

(допускается 

АИ-95 






АИ-91) 


ДВИГАТЕЛЬ | 


Число цилиндров/клапанов 


спереди поперечно 


4/16 


4/16 


4/8 


4/8 


4/16 


Рабочий объем см 3 


4/16 


1598 


1596 


1595 


1595 


1598 


159? 


Диам цил.х ход поршня, мм 79,0x81,5 79,0x81, 4 81,0x77.4 81,0x77,4 79,5x80,5 81,0x77,5 


Степень сжатия 

10,5 

110 

10,3 

10,3 

10,0 

10,0 

Мощность. кВт/л. с. 

74/101 

74/101 

74/101 

75/102 

79/107 

76/103 

при об/мин 

6000 

6000 

5600 

5600 

5750 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

150 

145 

145 

148 

148 

141 

при об/мин 

3600 

4000 

3800 

3800 

3750 

4500 

| ТРАНСМИССИЯ 

Привод 



пере 

д н и й 



Коробка передач 

М5 

М5 

М5 

М5 

М5 

М5 

Передачи 

3.73; 2.14: 1.41; 

3.58 1 93: 1,28; 

3.45. 1,94: 1.37, 

3.45: 1.94; 1.37. 

3.36:1.86:1.32. 

3.36; 1.86. 1.32 


1,12; 0.89: 

0,95, 0,76 

1,03:0.85. 

1,03:0,85. 

1,03.0.82: 

0.97. 0,79; 


3.31 (з. х.) 

3 62 (з. х.) 

3.17 (з.х.) 

3.17 (3.x.) 

3.55 (з х) 

3,55 (3.x.) 

Главная передача 

3.74 

3.82 (4.06) 

4,25 

4,25 

3,87 

4,07 1 


ПОДВЕСКА 


спереди 


независимая типа «Мак-Ферсон» со стабилизатором 
поперечной устойчивости, на подрамнике 


сзади 


РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


ТОРМОЗА 


спереди 


продольные много- 
рычагх связан- рычажная со 
ные упругой стабилизатором 
поперечной на подрамнике 
балкой 


продольные рычаги, 
связанные упругой 
поперечной балкой 


торсионная, про- много- 
дольные рычаги рычажная со 
связанные упру- стабилизатором 
гой поперечной 
балкой 


реечное с усилителем 


вентилируемые дисковые 


сзади 


ШМНЬ! 


дисковые барабанные дисковые 


барабанные 


195/60Й15 195/БОВ 15 195/65Р15 195/65В15 195/60Р15 195/60В15 


I 







«Мицубиси-Каризма» (ЗР, 2000, 

№ 3) выпускается с 1995 года на 
заводе «Нед Кар» в Голландии. 

В 1999 году обновлена. Кузова - 
пятидверный хэтчбек и седан. 
Привод - передний. Силовые 
агрегаты - бензиновые 1,6 и 1,8 л 
(последний типа СБі) и турбодизель 
1,9 л (75 и 85 кВт). Коробка передач 
- пятиступенчатая механическая, для 
бензиновых веосий также 
четырехступенчатый «автомат». 


«Форд-Фокус» - «4-» и 4-е место. 
Запоминающаяся внешность, про- 
сторный салон, но... откровенный 
провал в ходовых качествах. Претен- 
дент на лидерство в случае излечения 
недута, ведь неадаптированная евро- 
пейская версия куда резвее. Новизна 
модели, яркая внешность и мощная 
рекламная кампания позволили за не- 
полный прошлый год завоевать сим- 
патии 416 покупателей (пятое место 
из шести по числу продаж). 

«Фольксваген-Бора» - «4+» и 2-3-е 
место. Уменьшенная версия престиж- 
ного «Пассата»? Автомобиль для во- 
дителя, а пассажиры сзади - не обес- 
судьте. Намного дороже конкурен- 
тов; тем не менее, в прошлом году на- 
шлось 877 покупателей, готовых пере- 
платить за качество (четвертое место 
из шести). 

«Шкода-Октавия» - «4+» и 2-3-е 
место. Безотказно работающая, хо- 
тя и не вполне точная формула «не- 
мецкое качество по чешской цене», 
а также респектабельная внешность 
и высокая функциональность - все 
это убедило 2763 покупателя (лучший 


результат среди нашей шестерки). 

«Рено-Мегап» — «5» и 1-е место. 
Большой, добротный и дина- 
мичный автомобиль мог 
бы стать лидером 
продаж, одна- 
ко доволь- 


К 

Внутренне 
впору лишь ребенку. 


ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Погодные условия : температура 12- 18°С, давление 740 мм рт.ст„ влажность 80 -95%, покрытие - асфальтобетон. 
Нагрузка частичная ; 2 чел.+25 кг 



«Опель- 

Астра» 

«Форд- 

Фокус» 

«Фолькс- 

ваген-Бора» 

«Шкода- 

Октавия» 

«Рено- 

Меган» 

«Мицубиси- 

Каризма» 

Разгон, с: 

о-чо км/ч 

2,3 

34 


27 

2* 

Ѵь 

0-60 км/ч 

4,6 

6.3 

5,4 

5.5 

5,1 

5,3 

0-80 км/ч 

7.8 

9,0 

8,3 

8,5 

8,1 

8.4 

0-100 км/ч 

127 

13,9 

12,9 

13,1 

12.1 

12,7 

0-120 км/ч 

17,9 

21,0 

18,8 

19,3 

17,9 

18.6 

0-140 км/ч 

25,5 

30.8 

27.3 

29.1 

26,1 

27.4 

0-160 км/ч 

36,7 

50.9 

43 9 

47 3 

38,3 

41.9 

0-400 м (км/ч) 

18,1 (120,6) 

19.3 (115,6) 

18.5 (119 3) 

18 7 (117,8) 

18,2(121,0) 

18,6 (119 9' 

0-1000 м (км/ч) 

33,5 (154,1) 

35,6 (144 8) 

34.3 (150,8) 

34,5 (147,3) 

33,8 (153,9) 

34,3 

Максимальная скорость, км/ч 

183,6 

173,4 

180,6 

175,1 

183,2 

176/9 

Эластичность, с: 







60-100 км/ч (IV) 

11,6 

17,8 

12 2 

12.7 

11,8 

14 3 

80-120 км/ч (V) 

17,4 

33,5 

17,9 

20,5 

18,2 

22,1 

Погрешность спидометра, % 

4,5 

5,2 

3,2 

6,0 

3,9 

39 

Вь:бег, м: 







120-50 км/ч 

1560 

1260 

1475 

1272 

1394 

1389 

50-0 км/ч 

718 

572 

742 

499 

570 

592 

Торможение со 100 км/ч: 







тормозной путь, м 

42,1 

43,7 

40,6 

43.2 

41,5 

45,3 

замедление, м/с 2 

9,2 

8.8 

9.5 

8,9 

9,3 

8.5 


ствуется третьим местом (в прошлом 
году реализована 1031 машина) - сви- 
детельство того, что представления 
французов об автомобильной красоте 
разделяют не все. 

«Мзшубиси-Каризма» - «4» и 4-5-с 
место. Наиболее ровные показатели. 
Просторный семейный автомобиль, 
не любящий излишне динамичной ез- 
ды. Впрочем, об этом большинство из 
1210 (второе место из шести) свежеис- 
печенных владельцев, скорее всего, ие 
узнает - они будут радоваться своему 
выбору, превознося легендарное 
японское качество в голландской ин- 
терпретации. |ЗР| 


редакция благодарит российские 
ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА «ДЖЕНРРАЛ МОТОРС» 
И «ФОРД», А ТАКЖЕ КОМПАНИИ «АРЛАН- 
МОТОРС», «АЛАН- АВТОМИР» И «РОЛЬФ» 

ЗЛ ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ НА ТЕСТ 
АВТОМОБИЛИ ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ» 
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ПРЕДЕЛЫ СОВЕРШВЮТВА 


/ТЕСТ 


ЧТО МОЖНО УЛУЧШИТЬ У ОДНОГО ИЗ ЛИДЕРОВ 
ПРЕДСТАВИТЕЛЬСКОГО КЛАССА? 


ті 


БМВ 5-й серии (модель Е39) выпускает- 
ся с осени 1995 с кузовом седан 
и с 1997 универсал (туринг). Продавае- 
мые с 2001 года автомобили модерни- 
зированы: устанавливаются новые дви- 
гатели увеличенной мощности: бензино- 
вые шести- и восьмицилиндровые 
2,2-5, 0 л (170-400 л. с.) и дизельные 
четырех- и шестицилиндровые 2, 0-3.0 л 
(136-193 л. с.). БМВ— 525і и 530І 
для российского рынка собирают в Ка- 
лининграде. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ, 

АНАТОЛИЙ ФОМИН 

Н а первый взгляд, ничего. Мощный 
и экономичный двигатель, пре- 
красный «автомат», отточенная 
управляемость, эффективнейшие тор- 
моза, образцовый комфорт - все это 
уже есть. Так что же. модернизирован- 
ная «пятерка» БМВ - это всего лишь но- 
вые фонари, бамперы и фары? 


СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

Тех, кто хочет получить детально 
описание повой «пятерки», огорчим: на 
все кнопочки и особенности хитро вы- 
думанной задней подвески места здесь 
не хватит. К тому же в ней мало что из- 
менилось с 1995 года (см. ЗР, 2000, № 8; 
1995, № 9, 12). 

Новизна конструкции двигателя М54 
лучше выражается цифрами, чем сло- 
вами. Лишние 22 л. с. при оборотах на 
800 выше, чем у прежнего М52, и еще 
более ровная кривая крутящего момен- 
та при том же максимуме - 245 Н м. 
Главное, пожалуй, в том, что стандарт- 
ной для России теперь стала модифи- 
кация с нейтрализатором. 


Встречают по одежке - так гласит по- 
словица. Поэтому изменение внешно- 
сти - самое заметное, что случилось с 
автомобилем. Традиционная для БМВ 
тема круглых фар получила достойное 
развитие: с ними за компанию «закруг- 
лились» указатели поворота и утоплен- 
ные в бампер противотуманные фары. 
Особо дизайнеры потрудились над пе- 
редней светотехникой - габаритные ог- 
ни выполнены в виде светящихся колец 
вокруг фар. Задние фонари тоже обза- 
велись модной секцией - с матрицей из 
красных светодиодов. Однако вместо 
того, чтобы поручитъ шустрым полу- 
проводникам работу? стоп-сигналов, им 
отвели роль габаритных огней. 

Не слишком практично, но факт: 
пластиковые защитные накладки на 
бамперы и двери теперь окрашены в 
цвет кузова. Спереди и сзади они скры- 
вают датчики парковки. Система вклю- 
чается автоматически вместе с задней 
передачей или вручную кнопкой на 
консоли. Маневрировать с ней действи- 
тельно легко - прерывистый писк слы- 
шен с того направления, где до препят- 
ствия осталось меньше метра, а сплош- 
ной - когда от бампера до преграды ос- 
тается около 200 мм. Действительно, 
получается парковка «на слух», только 
«бесконтактная ». 

Изменения вну три салона почти не- 
заметны: пара новых кнопок на консо- 
ли и дополнительные функции и без 
того «навороченного» бортового ком- 












пьютера. Впрочем, все богатство дости- 
гается только в комплек і алии «люкс» - 
вместе с кожаной обивкой и автомати- 
ческой климатической установкой. Ба- 


основу показатели доресгайлинговой 
«пятерки», у новой «максималка» 
должна быть на 6-7 км/ч выше. Прав- 
да, показатели подопытного автомоби- 


зовая модель заметно беднее и снабже- 
на «ручным» кондиционером. Напом- 
ним, что для БМВ из Калининграда со- 
кращен набор комплектаций (по суще- 
ству, их всего две), что позволяет сни- 
зить цену. 

ЦИФРЫ И ФАКТЫ 

Насколько ощутима прибавка мощ- 
ности" Судя по максимальной скоро- 
сти, результат невелик: если брать за 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

Негодные условия температура 14°С. давление 746 мм рт. ст„ 
втжиосѣ 60%, покрытие сухой асфальтобетон 


БМВ- 

5231А 

БШ- 

525ІД 

Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

1584 

1572 

Нагрузка на ось, кп 



переднюю 

815 

(51,4% 

818 

(52%) 

заднюю 

769 

(48.6%) 

754 

(48%) 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная- 2 чел к25кг) 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

2,7 

2,7 

СИЮ км/ч 

4,6 

4,4 

0-80 км/ч 

7,2 

7,0 

0-1СО км/ч 

10,1 

9,6 

0-120 км/ч 

14,1 

13,5 

0-140 км/ч 

18,9 

18,2 

0-160 км/ч 

26,4 

24,6 

0-400 м 

17,3 

(133,9 км/ч) 

17,1 

(135,2 км/ч) 

0-1000 м 

31,2 

(171,6 км/ч) 

30.8 ' 

(173,9 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

218,3 

219,7 

Погоешностъ спидометра, % 

3,4 

3,7 

Выбег, нс 



120 -50 км/ч 

1605 

1667 

50-0 км/ч 

644 

652 

Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

38,6 

38,5 

замедление, м/с 2 

10,0 

10,1 


ля чуть хуже - у нею до нас был повре- 
жден аэродинамический щиток, при- 
крывающий нишу правого переднего 
колеса. Л при разгоне преимущество 
нового мотора очевидно: рубеж 
160 км/ ч достигнут почти на две секун- 
ды быстрее. Впрочем, свое слово сказа- 
ла и более «короткая» главная пара, и 
более энергичная программа управле- 
ния коробкой передач, всегда готовая 
отреагировать на малейшее прикосно- 
вение к педали газа. 

УЧИТЬСЯ НЕ ВРЕДНО 

Как управлять почти двухсотсильным 
заднеприводным автомобилем без бояз- 
ни и при этом проходить каждый пово- 
рот «на пределе»? Коіда-то такое было 
по силам только водителям с гоночной 
подготовкой: правильно тормозить, 
«прописывать» дугу поворота, повора- 
чивать руль, работать газом, контроли- 
ровать снос. Теперь, похоже, уметь все 
это необязательно. Единственное, что 
требуется - не отключать систему Е)5С 
кнопкой на панели приборов БМВ-525І. 

Отличные сцепные качества шин в 
сочетании с хорошо настроенным шас- 
си поначалу убеждают, что пределов у 
этой машины будто бы и нет, а отмен- 
ная звукоизоляция еще больше скрады- 
вает ощущение скорости. В результате 
скольжение начинается совсем неожи- 
данно - но тут автомобиль начинает 
ехагь... сам. Электроника «душит» мо- 
тор, притормаживает нужные колеса, 
то «запихивая» в поворот не желающий 
заезжать в него нос, то придерживая 
гарцующую корму. Водитель .лишь за- 
дает рулем направление и... держит пе- 


ВМШ-525І 


общие данные: число мест — 5; снаряжен- 
ная масса - 1525 кг; полная масса - 2010 кг; 
максимальная скорость -232 км/ч; время раз- 
гона с места до 100 км/ч - 8,9 с; расход топли- 
ва в условных загородном и городском циклах 
- 7,9; 14,4 л/100 км; запас топлива - 70 л; топ- 
ливо - неэтилированный бензин АИ-91-98. 
размеры, мм: длина - 4775; ширина - 1800; 
высота - 1435; база - 2830; колея спереди/сза- 
ди - 1 51 2/1 526; дорожный просвет - 1 45; объ- 
ем багажника - 460 л; радиус поворота - 
5,65 м. двигатель: бензиновый, шестици- 
линдровый, рядный; 4 клапана на цилиндр, ре- 
гулировка фаз газораспределения впускного 
I трубопровода, расположен спереди продоль- 
но; рабочий объем - 2494 см 3 ; диаметр цилин- 
дра и ход поршня - 84,0x75,0 мм; степень сжа- 
: тия - 10,5; мощность - 141 кВт/ 192 л с. при 
6300 об/мин; максимальный крутящий момент 
-245 Н м при 3500 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: 
привод на задние колеса; коробка передач - 
автоматическая гидромеханическая; переда- 
точные числа: і - 3,67; II - 2,00; III - 1 ,41 ; IV - 
1,0; V - 0,74; з. х. - 4,1; главная передача - 
3 38. ПОДВЕСКА: независимая со стабилиза- 
торами поперечной устойчивости и подрамни- 
ками, спереди - типа «Мак-Ферсон», сзади - 
,1 многорычажная тормоза.- дисковые, вен- 
тилируемые С АБС РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: 
реечное с усилителем, размер шин: 
205/65Й15, о пц. 225/55В16 

даль таза нажатой до пола. Если не 
слишком увлекаться скоростью и хва- 
тит ширины проскользить боком хотя 
бы пару метров, автоматика сделает все 
сама. Человеку за рулем (назвать его во- 
дителем не поворачивается язык) оста- 
ется лишь учиться - да-да, именно 
учиться у... автомобиля выбирать пра- 
вильную траекторию. Как только систе- 
ма перестанет вас поправлять, это озна- 
чает, что вы сделали все правильно. 

ВОЗРАСТ - НЕ ПОМЕХА? 

1 Точти шесть лег - нынче изрядный 
срок жизни для модели автомобиля. 
Но признать модернизированную «пя- 
терку» БМВ устаревшей не поворачи- 
вается язык. Этот автомобиль по-преж- 
нему на высоте, хотя его академическая 
правильность порой утомляет. Пред- 
ставьте себе идеального служащего, ко- 
торый никогда не совершает ошибок, - 
с таким самый демократичный началь- 
ник почувствует себя... неуютно. Вла- 
дельцы БМВ обычно занимают не 
плацкартные места в поезде жизни — 
заставить себя учит ься у собственного 
автомобиля даже потрудней, чем при- 
мириться с ворчливой тещей. Возмож- 
но, поэтому они иногда пересаживают- 
ся в машины другой марки. Но - лишь 
некоторые... ізрі 
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РАЗДЕЛЬНОЕ ІИТАНИЕ 

КАРБЮРАТОР ИЛИ ВПРЫСК? ВОТ В ЧЕМ ВОПРОС 



/СО ВСЕХ СТОРОН [ СПУТНИК 




ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ, АНТОН ЧУЙКИН 
ФОТО / ВААДИМИГ КНЯЗЕВ 


АВТОСАЛОН 

Между карбюратором и впрыском 
(.или, точнее, электронной системой уп- 
равления двигателем) волей-неволей 
выбирает каждый покупатель нынеш- 
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них « десяток», «волг», «самар», «нив». 
Но выпуск ВАЗ-2110 с «еолексами» со- 
кращается, а вседорожников с буков- 
кой «і» на двери задка, напротив, пока 
немного. Сравнить карбюраторную и 
впрысковую «волги»? Получится со- 
ревнование двух различных моторов - 
заволжских «402-го» и «406-го». Маши- 
на, на примере которой сегодня проще 
всего увидеть недостатки и достоинства 
впрыска, пожалуй, «Самара». 

Около года назад мы взяли под конт- 
роль две «девятки» - с карбюраторным 
двигателем ВАЗ-21083 и впрысковым 
ВАЗ-2111 без нейтрализатора. Разница 
в ценах при покупке составила при- 
мерно 300 долларов - учтем, что сюда 
вошла не только электроника, но и цвет 
«металлик». 'Это можно считать прави- 
лом - машины с впрыском предполага- 
ют чуть более дорогую комплектацию. 
Помимо изготовителя, на них с удо- 
вольствием накручивают пену и мос- 
ковские продавцы: «Ликвидный то- 


вар!» Впрочем, в иных регионах имен- 
но впрыск вызовет уценку... 

ПОЛИГОН 

«Девятки», украшенные опознава- 
тельными знаками «К» и «В» (догадай- 
тесь, что с крывается за буквами), отка- 
тали в Дмитрове краткую обязатель- 
ную программу. При пробеге чуть бо- 
лее 20 тысяч машины в чем-то подтвер- 
дили, а в чем-то опровергли заводские 
данные (табл. 1 и 2). Замечание по пово- 


ду: в инструкции изготовитель заявляет 
для гой и другой «Самары» одинако- 
вые мощность и максимальную ско- 
рость - при том, что по ТУ (техниче- 
ским условиям) разница в мощности 
почти 7,5 кВт! И вот логичный резуль- 
тат: на динамометрической дороге ма- 
шина «В» опередила соперницу «К». 
Впрочем, о путанице в «лошадях», по- 
влекшей за собой неразбериху с прочи- 
ми показателями, мы уже писали (ЗР, 
2001, № 5). 







ДОРОГА 

Результаты измерений дополним 
субъективными впечатлениями от опы- 
та эксплуатации нескольких машин. Не- 
даром буква «В» стоит в алфавите впе- 
реди «К» - впрыскоБый мотор показы- 
вает себя лучше карбюраторною... но 
разницу надо еще уметь уловить! На ка- 
ких режимах она наиболее заметна? 

( самых первых «спутников» водите- 
ли отмечали, что трогаться на них не- 
просто. Впрыск не изжил этот недоста- 
ток вовсе, но заглушитъ такую машину 
куда сложнее. Она, пусть не слишком 
уверенно, способна везти при полно- 
стью отпущенной педали газа. 

Как набирает скорость средняя «Са- 
мара» с карбюратором? За довольно вя- 
лым ростом оборотов в начале шкалы 
следует «взрыв» в диапазоне примерно 
2-4р тысячи, после которого машина, 
будто перегорев, стихает. Иначе ведет 
себя автомобиль с буквой «В»: «взрыв» 
размазан по всему тахометру! Мотор 
вытянет с 20 км/ ч на четвертой переда- 
че, а с 30 поедет и па пятой. Когда стрел- 
ка пересекает «роковые» 4500 и уверен- 
но движется дальше, кажется, мотор бу- 
дет' крутиться до небес. . . впрочем, выше 
потолка - примерно 6С00 об/мин - вы 
не взлетите. Пусть немного потеряна 
резвость в середине, зато как много зна- 
чит блат оприс бретенная тяговитость на 
малых оборотах! Причем это касается и 
холодного мотора - рывки и провалы 
ему не свойственны. 

Спокойствие, плавность и уверен- 
ность - вот тс слова, которые надо отне- 
сти к впрысков ой «Самаре», сравнивая 
ее с карбюраторной. Легче стали и обго- 
ны за городом, и дерготня в городских 
пробках. Думаем, если подсчита гь коли- 
чество переключений передач, то в оди- 
наковых режимах меньше будет браться 
за рычаг водитель машины «В». 

Пора сказать и о недостатках. С не- 
привычки на внрысковой машине сму- 
щает некая задумчивость при сбросе іа- 
за: с выжатым сцеплением обороты па- 
дают медленнее — такова особенность 
управляющей программы. И Бот с 
ней... но следующую передачу без оп- 
ределенной сноровки не включишь так 
быстро, как хотелось бы 
При торможении двигателем непри- 
ятно удивляет резкий рывок - то вклю- 
чаются форсунки, когда обороты под- 
ходят к 1000. Лучше своевременно пе- 
реходить на передачу вниз, чтобы не 
доводить автомобиль до прыжков. 



Итак, впрысковый вариант приятнее 
и проще в обычной езде. Насколько? 
Ненамного — новичок далеко не сразу 
угадает, что под капотом приятельской 
«Самары». Да и бывалый может затруд- 
ниться: что это, хорошо настроенный кар- 
бюратор или самый обычный впрыск? 

КОНВЕЙЕР 


20 тыс. км коснулась рука человека, по- 
требовал регулировки токсичности - со- 
держание СО чуть превышало норму. 
На заре карьеры винтом количества 
убавляли холостые. Кроме того, понадо- 
билось смазать рычаг и дроссеѵыгых за- 
слонок и расшевелить тросик «подсо- 
са», подклинивавший в крайнем поло- 
жении. Похоже, машине «К» повезло - 


Нестабильность качества - беда всех 
отечественных заводов. Две одинако- 
вые машины, одна за друг ой скативши- 
еся с конвейера, нередко обладают раз- 
ными характерами. Одна хорошо по- 
едет внатяг, другая, напротив, окажется 
любительницей высоких оборотов. Ну 
не найдете вы двух абсолютно одинако- 
вых «самар»! В большей степени вред- 
ная индивидуальность присуща карбю- 
раторным моделям - ведь как ни пара- 
доксально это звучит, они сложнее. 
Гонкая механика карбюратора требует 
от сборщиков и наладчиков высокой 
культуры. И разладиться этому прибо- 
ру проще! 

Впрыск регулирует себя сам, многие 
компоненты, по сути, очень просты; 
часть поступает из-за рубежа. Г Іри сбор- 
ке автомобиля мепыпе риск сбить на- 
стройки. 

Знаем, что автолюбители, хлебнув- 
шие лиха с бракованными комплектую- 
щими системы управления двигателем, 
скептически ухмыльнутся. . . Однако 
факт остается фактом: впрысковые «Са- 
мары» больше похожи друг на .друга, 
чем карбюраторные. По крайней мере, 
в молодом возрасте. 

СЕРВИС 

Выровнять, исправить или испортить 
характеры машин запросто может тех- 
ническое обслуживание. Наши подо- 
пытные перед тестом побывали на ТО. 
Карбюратор, которого второй раз за 


обычно карбюратор доставляет больше 
хлопот. Вообще среднестатистический 
водитель «Самары» тянется с ключами 
и отверткогі к «Солексу» или посещает 
С ТО каждые 10-15 тыс. км. 

Бесконтактное зажигание, как прави- 
ло, не доставляет проблем. И воі поди ж 
ты: именно во время теста вышел из 



ТАБЛИЦА 1. ТЕХНИЧЕСКИЕ 

ХАРАКТЕРИСТИКИ ВАЗ-21093 И 21093І 
(данные из руководства по эксплуатации) 


21093 

21093І 

\ Двягатель 

ВАЗ- 21083 

ЗАЗ-2111 

Система питания 

карбюратор 

впрыск 

Максимальная 

скорость, км/ч 

156 

156 

Мощность, кВт (л. с.)* 

при об/мин 

49,8 (68) 

5600 

57,2 (78) 

5400 

Максимальный 

крутящий момент, Н-м* 
при об/мин 

100,4 

3400 

115,7 

3000 

Ргоход топлива 

(при 90, 120 км/ч и в ГЦ), 

л/100 км 

5.6 

7.7 

7,7 

5.7 

7.7 

Б.О 


"Данные заводских технических условий на автомобили 


7/2001 





ТЕХНИКА 



строя коммутатор, заставив вспомнить 
детскую болезнь «самар»! 

У машины с впрыском тоже регули- 
ровали содержание СО - с завода она 
дымила па недопустимые 7%! С тех пор 
токсичность почти не изменилась, но 
мы ради чистоты эксперимента подог- 
пали ее к показателю карбюраторной. 
Менять топливный и воздушный 
фильтры еще рано - на впрысковой ма- 
шине это предписано через каждые 
30 тыс. км. 

Расходы на обслуживание систем пи- 
тания и зажигания счастливой «К» и ме- 
нее удачливой «В» приведены в табл. 3. 
По деньгам - чистая победа карбюрато- 
ра... пока. 

«АВТОЗАПЧАСТИ» 

Даже в очень «автомобильном» Дми- 
тровском районе Московской области, 
вблизи от полигона НИЦИАМТ, на наш 
вопрос «Что-нибудь для инжектора 
есть?» продавщица лишь развела рука- 
ми. В крупных городах запчасти худо- 
бедно можно найти, но вот в провин- 
ции... 

Не лучше со специалистами и обору- 
дованием СТО. Если мастерская разори- 
лась на диагностический прибор, это во- 
все не значит, что там безошибочно най- 
дут дефект. Чаще всего действуют мето- 
дом тыка, заставляя клиентов раскоше- 
ливаться на все новые комплектующие 


и повторяя процедуру диаптостаки. Хо- 
зяин нашей машины «В» отделался лег- 
ко - неисправность модуля зажигания 
определили сразу. Но не на первой С ГО 
- многие просто отказывались «посмот- 
реть инжектор». 

Увы, опыт стендом не заменишь: по 
ремонтопригодности впрыск проигры- 
вает карбюратору. Пройдет время, и на 
станциях сервиса освоят впрысковые 
премудрости. Когда-то мастера до-олго 
изучали «солекеы» и бесконтактное за- 
жигание, 

ОБОЧИНА 

Как не оказаться у края дороги с про- 
тянутой с тросом рукой? Вопреки опа- 
сениям, по вине впрыска машина не 


встанет. Также маловероятна полная 
потеря подвижности из-за. . . отказа кар- 
бюратора. Машина будет как-то ехать 
даже с двумя-тремя неисправными дат- 
чиками! Тем не менее, мы уже неодно- 
кратно называли запчасти, которые на- 
до возить с гобой. Перечислим еще раз: 
датчик положения коленвала и бензо- 
насос, без которых автомобиль действи- 
тельно замрет. Первый выходит из 
строя крайне редко, второй почти нико- 
гда не отказывает сразу. По опыту экс- 
плуатации впрысковых «самар», води- 
тель нашей машины «В» переиначил со- 
держимое «аптечки»: в ней лежат дат- 
чик коленвала (100 руб.), модуль зажи- 
гания (оставил старый, «полургбочий»; 
новые теперь кусаются - 1400 руб.), 
шкив коленвала с демпфером (куплен 
за 400 руб.; новая цена - 1000 руб.). 

В багажник карбюраторной «Сама- 
ры» стоит положить коммутатор 
(200 руб.), катушку зажигания (170 руб.) 
и распределитель в сборе (450 руб.) ли- 
бо только крышку и бегунок (60 руб.). 

ЗАПРАВКА 

Бензин обе машины кутают одина- 
ковый: изготовитель разрешает зали- 
вать топливо с октановым числом 91- 
95. Кстати, автомобили с нейтрализа- 
торами, по тшструкции, можно заправ- 
лять только неэтилированным «95-м». 



ТАБЛИЦА 3. ЗАТРАТЫ НА ЗАПЧАСТИ И ОБСЛУЖИВАНИЕ ДВИГАТЕЛЕЙ, руб* 

ВАЗ-21093 


ВАЗ-21 093І 


Деталь, операция 

Стойкость 

Деталь, операция 

Стоимость 

Фильтр воздушный 

25 

Регулировка СО 

50x2 

Фильтр топливный 

15 

Модуль зажигания 

550 

Регулировка и обслуживание 
карбюратора 

2С0 

Диагностика 

двигателя 

300 

Коммутатор 

250 



Итого: 

490 

Итого: 

950 

| 'Стоимость деталей и услуг на момент обслуживания 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 
«ЗА РУЛЕМ» 

(нагрузка частичная - 2 человека + 25 кг) 


21093 

21093І 

Максимальная скорость, км/ч 

145 

155 

! Время разгона до 100 км/ч, с 

15,0 

14,5 

| Выбег (120 -0 км/ч), м 

1593 

1681 

7 " 1 60-100 км/ч (IV) 

15,5 

14,2 

СЖіэЫ ИЧНІІЫЬ, 6 

80=120 км/ч (V) 

26,0 

22 2 

Расход топлива, л/100 км 

8.4 

8,1 







_ ТЕХНИКА 


Ну, насчет свшша все понятно, но вот 
почему машинам с ханалом обратной 
связи по детонации, в отличие от безза- 
щитных карбюраторных, запрещен 
«91-й»? Степень сжатия такая же... 
Очевидно, перестраховка плюс жела- 
ние получить чуть большую мощность. 
Напомним, в ТУ для всех впрысковых 
машин указывают киловатты, снятые 
на бензине АИ-95. 

На машине «В» нейтрализатора нет, 
поэтому она, как и «К», кормится 
«91-м». Ни разу не «звякнули пальцы» 
и не было проблем с грязью в топливе. 
Кстати, по опыту общения с другими 
автомобилями, промывать форсунки 
приходится реже, чем жиклеры и ка- 
налы карбюратора. 

На трассе аппетиты «самар» одинако- 
вые, а в городе впрыск отыгрывает у ис- 
правного карбюратора 0,5-1 л/100 км - 
таковы средние данные за год эксплуа- 
тапии. 


ЧАШИ ВЕСОВ 

Пока они в равновесии: даже фор- 
мально начисляя по очку за выигрыш в 
каждом разделе, получим ничью - 4:4. 
Решающую роль в выборе «карбюратор 
или впрыск» играют не только и не 
столько ходовые качества автомобилей, 
сколько внешние условия - назовем их 
так. Сервис привыкает к компьютерам, 
заправки отвыкают от тетраэтилсвинца 
- и покупателей уже не пугает «инжек- 
тор». Так произошло в Тольятти, Моск- 
ве, Нижнем Новгороде, других круп- 
ных городах. 

Но доверяя - проверяй! Поэтом} 7 ма- 
шины с литерами «К» и «В» обязательно 
еще встретятся - и на дорогах полигона, 
и на страницах журнала. ія*І 


СПРОСИМ ПИТАТЕЛЕЙ 

Какой автомобиль вы купили бы 
сегодня? 



7/гооі 

40 


81% ка 


•м:*і*ыічч:іЬгЛ 


16% с впрыском топлива 
1 3% не вижу разницы 


ВОЛШЕБНАЯ 



СМЕНИ ПРОГРАММУ 
НА ХОДУ 


ТЕКСТ, ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

Е сть у вазовского контроллера 
впрыска «Январь-5.1» одна осо- 
бенность: постоянное запоминаю- 
щее устройство емкостью 128 кило- 
байт - в два раза больше, чем у других 
блоков. Это несущественное, на пер- 
вый взгляд, отличие оказалось сущим 
кладом для тех, кому не чужд творче- 
ский подход к разработке программ 
для чип-тюнинга. 

Сведущий в электронике человек 
подтвердит - запас «памяти» лишним 
не бывает, его всегда можно использо- 
вать с толком. И точно: специалисты 
столичной фирмы «Авто-99» поколдо- 
вали над «Январем» и создали на базе 
стандартного блока весьма ориг иналь- 
ный двухрежимный контроллер, упра- 
вляемый из кабины. В емкой флэш-па- 
мяти «Января-5.1» им удалось размес- 
тить две полноценные (по 64 килобай- 
та каждая) программы, способные ко- 
мандовать двигателем. Причем для пе- 
рехода с одной на другую глушить мо- 
тор или останавливать автомобиль не 
требуется - достаточно щелкнуть пере- 
ключателем на центральной консоли. 
Тестеры, компьютеры, глубокие позна- 
ния в области электроники водителю 
уже не нужны - для него сделана вол- 
шебная кнопка. Ткнул ее пальцем - ав- 
томобиль поехал иначе. Захотел вер- 
нуться к старым настройкам - жми 
еще раз. 


/ТЮНИНГ 


Пожелания заказчика учитываются 
при настройке блока В контроллер 
можно «зашить» практически любую 
пару программ: стандартную и дора- 
ботанную, две стандартные или две 
тюнипговые. Вариантов масса. Мы же 
для тестирования на редакционном 
ВАЗ-2112 с шестнадцатиклапанным 
двигателем приобрели самое яркое со- 
четание - «Спорт» и «Экономия». Зада- 
чу ставили непростую. Во-первых, 
снять каталитический нейтрализатор, 
а во-вторых, не слишком душить мо - 
тор в экономичном режиме. В любом 
случае автомобиль должен был оста- 
ваться достаточно шустрым. 

Что получили? Предлагаем ознако- 
миться с краткими характеристиками 
программ. «Спорт» ориентирован на 
динамичную езду как в городе, так и 
на шоссе. Ог раничитель оборотов сра- 
батывает при 6500 об/мин; вентиля- 
тор охлаждения включается, когда 
температура «Тосола» достигнет 
103°С; обороты холостого хода - 
900 об/мин при расходе топлива 
0,9-1,0 л/ч и содержании СО в вы- 
хлопных газах 1%. Программа «Эко- 
номия» предназначена для степенного 
перемещения в городской толчее и 
равномерного (но не значит медлен- 
ного) движения по трассе. Электрон- 
ная «отсечка» - на 6200 об/ мин; темпе- 
ратура включения вентилятора — 99°С; 
обороты холостого хода - 750 об/мин 
при расходе 0,7-0,9 л/ч и СО - 0,7%. 

Теперь обратимся к цифрам 
(см. таблицу и графики). Максималь- 
ная мощность двигателя существенно 
возросла. Но сказочный прирост в 8,5 
и 10,7 л. с. достигнут не только приме- 
нением модернизированных про- 
грамм. Автомобиль со стандартным 
контроллером промерили после про- 
бега 10 000 км. За минувшее время 
(сейчас на одометре 28 тыс. км) детали 
мотора окончательно притерлись и он 
ожил, да еще и нейтрализатор пере- 
стал влиять на его работу - уже весо- 
мая добавка. То же самое показал и до- 
рожный тесг. «Двенадцатая» стала шу- 
стрее благодаря чип-тюнингу и... 
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«раскатившейся» ходовой (сравните 
данные по выбегам). 

Расход топлива. В городе все по- 
прежнему - московские пробки урав- 
няли шансы. Более того, многочислен- 
ные замеры позволяют сделать вывод: 
у вазовских переднеприводных авто- 
мобилей с двигателями 1,5 л аппетит 
окажется в указанных пределах неза- 
висимо от числа клапанов на цилиндр 
и типа системы питания (впрыск или 
карбюратор). Речь идет об исправных, 
отрегулированных машинах и движе- 
нии в плотном потоке рабочего дня. 
А вот на трассе разница заметна. Эко- 
номичная программа опустошает бак 
не так быстро, как стандартная и мощ- 
ностная. 

Поняв, что после тюнинга в целом 
стало лучше, неплохо бы сравнить до- 
работанные программы друг с другом. 
Разница в 2 л. с. — вполне реальный по- 
казатель. Кривые мощности на графи- 
ке тоже не вызывают сомнений. Тогда 
как слишком похожие цифры, полу- 
ченные на дороге полигона, нуждают- 
ся в комментарии. Дело в том, что ме- 
тодики измерения максимальной ско- 
рости, эластичности и разгонов подра- 
зумевают движение с педалью газа, на- 
жатой до поляка. Основные же разли- 
чия между программами проявляются 
сильнее всего при малых открытиях 
дроссельной заслонки. И здесь никак 
не обойтись без субъективной оненки. 

Так вот, в экономичном режиме дви- 
гатель хуже везет на «низах». Радую- 
щее душу ускорение начинается лишь 
с 3000 об/ мин. Дальше мотор крутится 


ноетъ к 5550 об/ мин - поведение, дос- 
таточно типичное для шестнадцати- 
клапанника ВАЗ-2112. Эта программа 
хорошо себя зарекомендовала на про- 
сторном шоссе, где не надо часто обго- 
нять с выездом на встречную полосу. 
Неважно, с какой скоростью едешь - 
лишь бы не приходилось интенсивно 
ускоряться. Но если понадобится, 
включай пониженную передачу, чтобы 
попасть в тот диапазон оборотов, где 
мотор пошустрее. При этом «педали- 
роват ь» надо интенсивно - деликатные 
нажатия на газ хороши лишь тогда, ко- 
гда экономишь топливо. Другой конек 
программы — городские пробки, то 
есть неспешные перемещения в пото- 


ке, где резво не разгонишься. Здесь, 
приложив некоторые усилия, можно 
добиться расхода меньше 9 л/1СЭ км 
(см. таблицу). 

Режим «Спорт» - полная противопо- 
ложность. Двигатель хорошо везет да- 
же на низких оборотах, сразу же отзы- 
вается на малейшее прикосновение к 
педали газа. Раскручивается уверенно 
и ровно - ярко выраженного подхвата 
нет. «Іроірамма вполне подходит для 
светофорных гонок в полупустом горо- 
де. Не будет лишней и при динамичной 
езде по узким трассам, когда требуются 
интенсивные ускорения на обгонах. С 
ней шестнадпатиклапанный мотор 
прекрасно проявил себя при буксиров- 
ке (ЗР, 2001, № 6). Расплата за прият- 
ную во всех отношениях программу - 
чуть повышенный расход топлива. 

I Іочему-то полноценным у нас счита- 
ют лишь тот тюнинг, при котором при- 
ходится перебирать агрегаты. I Іуть, ко- 
нечно, увлекательный, по трудоемкий 
и дорогой. Вместе с тем возможности 
совершенствования электроники еще 
не исчерпаны. Во всяком случае, двух- 
режимный контроллер позволяет то, 
что не по силам доработанному «желе- 
зу» - волшебной кнопки для замены на 
ходу ряда передаточных чисел в бли- 
жайшем будущем не ожидается. А если 
принять во внимание доступную пену 
подобного шш-тюнинга (2300 рублей 
для двигателей с нейтрализатором и 
1850 - без него), то станет ясно, какой из 
путей совершенствования автомобиля 
действительно массовый. |а >1 


леіко и развивает максимальную мощ- 


г» 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУШМ* 


Параметры 

Программа 


Серийная .І5Ѵ05Г16 

«Экономия» 

«Спорт» 

Максимальная скорость, км/ч 

175 

179,8 

179,8 

Разгон: 

0-100 км/ч, с 

12,8 

12,7 

12,3 

0-1000 м, с 

34,6 

34,0 

33,9 

Злтичиость: 

60-100 км/ч (IV передача), с 

15,0 

15,2 

15,2 

80-120 км/ч (V передача), с 

22,7 

23.0 

22,8 

60-140 км/ч (IV передача), с 

- 

33.2 

31,8 

Выбег 

150 км/ч - 0, м 

2389 

2692 

2692 

Максимальная мощность 

(стенд «Бош Р1_А-203»), кВт/я с. 

66,3/90,2 

72,6/98,7 

74,2/100,9 

при об/мин 

5080 

5550 

5280 

Средний эксплуатационный 

расход топлива, я/100 км* 

трасса 

6,8 7.3 

6.4-6, 9 

6,8-7,4 

город 

8.7 -9.1 

8, 7-9,1 

8, 8-9,2 

* Летняя эксплуатация 





кія 





] ТЕХНИКА 1 


/ПАРАЛЛЕЛЬНЫМ КУРСОМ 


ЛИНИЯ ЖИЗНИ - ЭПИТРОХОИДА 

НЕОБЫЧНЫЕ? ЗАБЫТЫЕ? СКОРЕЕ, ВНОВЬ АКТУАЛЬНЫЕ 
РОТОРНО-ПОРШНЕВЫЕ ДВИГАТЕЛИ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

Ч то такое роторно-поршневой дви- 
гатель (сокращенно - РПД)? Это 
бензиновый мотор с искровым за- 
жиганием, работающий по четырех- 
тактному циклу (рис. 1). В блоке цилин- 
дров - статоре, внутренняя поверхность 
которого представляет слоящую кри- 
вую - эпитрохоиду, вращается ротор 
(рис. 2). Его функция аналогична той, 
что выполняют поршень с шатуном в 
обычном моторе. Крутящий момент пе- 
редается на эксцентриковый вал. Газо- 
обмен происходит через впускные и вы- 
пускные окна, а смесь в вытянутой каме- 
ре сгорания последовательно поджига- 
ют две свечи. 

РПД меньше и легче поршневого дви- 
гателя, равного по мощности, в полтора- 
два раза. Да и по конструкции «ротор» 
проще и надежнее, к тому же не требу- 
ет частого обслуживания. Но коль есть 
плюсы, найдутся и минусы. Например, 
повышенный расход масла и бензина. 
Считается, что РПД трудно загнать в 
жесткие экологические рамки. Мощно- 
стные характеристики таковы, что тре- 
буется изменять трансмиссию автомо- 
биля (например, максимум момента до- 
стигается на очень высоких оборотах - 
до 8000 об/мин!). В какой-то степени это 
болезни роста, ведь РПД моложе тради- 
ционных моторов на полвека. . . 

ОНИ ВЫЛИ ПЕРВЫМИ 

Еще до войны молодой инженер Фе- 
ликс Ванкель получил в Германии па- 
тент на двигатель, который был абсо- 
лютно не похож на поршневые агрега- 
ты. Тогда же появился первый опытный 


образен, превратившийся в начале 50-х 
в модернизированный мотор ДКМ-54. В 
доводке двигателя участвовала немец- 
кая фирма НСУ. Однако, к сожалению 
или к счастью, эта конструкция прижи- 
лась под крышей музея, а не под капота- 
ми машин. 

Первый автомобильный РПД родил- 
ся в 1958-м, и звали его ККМ-125 (от не- 
мецкого КгеізкоІЬептоіюг - роторно- 
поршневой двигатель). Вслед за 125-ку- 
бовым появились более мощные версии 
- «250», «400», «500», которые устанавли- 
вали на автомобили НСУ. 

В 1961 году японская фирма «Мазда» 
купила у Ванкеля лицензию на конст- 
рукцию и производство РПД. Через 
шесть лет появилась первая матица - 
«Космо Спорт». Двигатели совершенст- 
вовались, и один из них - карбюратор- 
ный 12А - послужил прообразом перво- 
го отечественного мотора. 

СДЕЛАНО В СССР 

В 1974 году на ВАЗе организовали спе- 
циальное конструкторское бюро для 
разработки отечественного РПД. Уже в 
1978-м родился первый серийный «ро- 
тор» ВАЗ-311. Односекиионный мотор 
объемом 1,3 л мощностью 51/5 кВт был в 
полтора раза компактнее и легче порш- 
невого собрата. Кстати, обычно для 
РПД указывают приведенный рабочий 
объем, который вдвое больше «геомет- 
рического». Система зажигания - бес- 
контактная: датчики положения колен- 
вала, коммутаторы на транзисторах, 
«жигулевские» катушки, оригинальные 
двухэлектродные свечи; за работой всех 
элементов следил блок управления. 


Первые «роторы» были довольно 
прожорливыми - в охотку шел не толь- 
ко бензин, но и масло. Поэтому уровень 
смазки в картере регулировал ориги- 
нальный клапан с поплавком, перепус- 
кающий необходимое количество масла 
из резервного бачка в двигатель. Позже 
масляный аппетит двигателей умерили 
модификацией уплотнений. На первых 
РПД существовала система холодного 
пуска. Наледь на свечах смывал анти- 
фриз: водитель накачивал его в карбю- 
ратор резиновой грушей. 

ОДИН ПЛЮС один 

Время шло, поршневые моторы мате- 
рели, угрожая в любой момент превзой- 
ти по силам РПД. Кроме того, на произ- 
водителей давили основные заказчики - 
спецслужбы, которым был нужен мощ- 
ный и в то же время компактный двига- 
тель. Прелесть РПД в том, что ею легко 
«умножить на два» - добавить еще один 
статор и ротор. 

Первым двухсекционным мотором, 
сделанным у нас, стал 120-сильный ВАЗ- 
411. Мотор получился удачным - 15 лет 
его устанавливали под капот «жигу- 
лей». Первые две машины передали 
спецслужбам летом 80-го, а всего выпус- 
тили более 200 автомобилей. Позже ро- 
дился преемник с широкими секциями 
и увеличенной мощностью (99,3 
кВт/135 л. с.). 

С появлением переднеприводных мо- 
делей вазовское КБ начало активно ра- 
ботать над новым мотором. Опытный 
двухлитровый ВАЗ-414 немного отли- 
чался от предшественника. Статор - са- 
мый ответственный и дорогой элемент - 
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Рис. 1. ПРИНЦИП РАБОТЫ Р0Т0РН0-П0РШНЕВ0Г0 ДВИГАТЕЛЯ: 



Такт 1. Топливно-воздушная сиесь 
через впускное окно попадает в ка- 
меру мотора. 


Такт 2. Ротор поворачивается, объ- 
ем камеры уменьшается, смесь 
сжинается. 


Такт 3. Спесь воспламеняется ос- 
новной и дожигательной свечами. 
Ротор выполняет рабочий ход. 


Такт 4. Отработавшие газы выво- 
дятся через выпускное окно. 





:* 2 . 2. дгорно-лоршневой двигатель «Ренезис»: 1 - блок управления открывает те или иные впуск- 
ные трубопроводы в зависимости от оборотов двигателя; 2 - на каждую секцию приходится по три 
впускных трубопровода разной длины; 3 - специальная форсунка подает масло к рабочим поверхно- 
стям; 4 - смесь в камеру старания попадает через боковые окна; 5 - выпускные каналы покрыты тер- 
мостойкой керамикой; 6 - из-за бокового расположения выпускных окон неегорзвшие выхлопные га- 
зь| не покидают камеру сгорания, а участвуют в следующем цикле; 7 - облегченный потор развивает 
до 10 000 об/мин; 8 - ширина статора - 80 мм; 9 - основная и дожигающие свечи зажигания работа- 
ют последовательно. 


уже не открытого, а коробчатого машин с РПД. Спортивные модели 
типа. Подобная конструкция надежнее «Мазда» с индексом ЮС делают не один 


-деталь меньше страдает от перегрева и 
имеет большую жесткость. Правда, от- 
ливахъ заготовку и обрабатывать внут- 
ренние каналы такого корпуса сложнее. 
Окончательным вариантом для перед- 
неприводных моделей стал карбюра- 
торный ВАЗ-415 приведенным объемом 
2,6 л. Электронный впрыск, как обяза- 
тельный атрибут всех будущих моторов, 
уже разработан, но применяется только 
на авиационных «ванкелях». Когда он 
спустится с небес на землю - одному Бо- 
гу известно. 

К сожалению, развитие автомобиль- 
ных РПД на ВАЗе приостановилось. Все 
же эти моторы требуют. . . собственных 
автомобилей. А в условиях массового 
производства держать на конвейере 
специальную модель «под Р1 ІД» не все- 
гда удобно. Впрочем, японская «Мазда» 
последовательно доказывает обратное. 

НАЗАД В ЯПОНИЮ 

Кроме ВАЗа, во всем мире остался 
лишь один производитель серийных 


десяток лет, тогда как друі ие компании 
(а с РПД экспериментировал даже 
«Мерседес») отказались от подобных 
конструкций. За 35 лет фирма выпус- 
тила около 1,8 миллиона машин с дви- 
гателем Ванкеля. Новую роторную 
«Мазду-КХ8» представили в этом году, 
и ока наверняка не будет последней! Ее 
280-сильный .двигатель «Ренезис» во- 
брал в себя все лучшее, что наработ али 
конструкторы, и доказал, что сдаваться 


перед поршневыми соперниками ещ е 
рано. 

При одинаковом рабочем объеме раз- 
ница в мощностях нашего ВАЗ-415 и во- 
сточного собрата составляет около 100 
кВт. Впрочем, сравнивать моторы впря- 
мую не совсем корректно - они относят - 
ся к разным поколениям. За питанием 
«японца» следит электронная система, 
впрыскішаюшая необходимую дозу то- 
плива и поджигающая его в нѵжный мо- 
мент. 

«Ренезис» без труда укладывается в 
строгие экологические нормы и эконом- 
но расходует бензин. Ресурс на уровне 
поршневых двигателей. При этом силе- 
нок у новичка по сравнению с предше- 
ственником от «Мазды-КХ7» не убави- 
лось. Факт примечательный, ведь тот 
мотор по праву носил титул «турбо», а 
«Ренезис» - атмосферный! Специали- 
сты изменили количество, расположе- 
ние и размеры выпускных и впускных 
окон, кроме этого, открытием впускных 
каналов разной длины управляет спе- 
циальная система. Нововведения позво 
лили значительно обеднить рабочую 
смесь и обеспечить ее полное сгорание. 
В результате на холостом ходу «Гене- 
зис» потребляет примерно на 40% мень- 
ше топлива. Свою лепту в экономию 
внес и полегчавший на 14% ротор. 

ЖИТЬ БУДЕТ? 

Роторные двигатели относительно мо- 
лоды и у них все еще впереди. Однако, 
взрослея, дети Ванкеля постепенно до- 
казывают; что ничуть не хуже, а порой 
даже лучше своих поршневых родст- 
венников. Юный японец «Ренезис» сло - 
жит тому подтверждением. Может, дви- 
жение но эпитрохоиде и есть правиль- 
ный путь — если не к полной победе над 
друі ими двигателями, то, по крайней 
мере, к завоеванию значительной ниши 
автомобильного рынка? |я>| 


НА ГРАНИ ФАНТАСТИКИ 


Не так давно в нашей стране всерьез рассматривали роторно-поршневой мо- 
тор как замену ныне господствующих в автомобильном мире двигателей Отто 
и Дизеля. Казалось бы - собирай секции в длиннющую «колбасу» и получишь 
:У ■ унифицированных (!) моторов мощностью до 1000 л. с.! Увы, стыковать 
больше .двух секций очень сложно технологически. Впрочем, модульный прин- 
цип мог быть реализован с помощью угловых редукторов: секции РПД распо- 
лагались вертикально, как цилиндры обычного мотора, а редукторы перед ава- 
; крутящий момент на оощий горизонтальный выходной вал! Относительно 
маломощные РПД предполагали устанавливать на легковые автомобили и не- 
большие самолеты, посильнее - на грузовики, пассажирский и железнодорож- 
ный транспорт. Красивая идея так и не воплотилась в жизнь. . . Пока? 
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ТЕХНИКА I 


... немного перека 
чмвгэм колеса 


* 


и- 


снимаем щетки 
с поводками... / 


... складываем 
зеркала... 






'ЕСТ 


ПОГОНЯ ЗА ЦИФРАМИ 


/ТЕСТ 


вл 


КАК ПОЛУЧАЮТ «МАКСИМАЛКУ» 


: 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

Р едкий владелец автомобиля по- 
скромничает в споре о макси- 
мальной скорости его машины. 
Будем к нему благосклонны - в конце 
концов, чем водители хуже охотников 
и рыбаков? 

ПОЧЕМУ ОНИ ВРУТ? 

Речь, конечно, не о водителях, а о 
спидометрах. Практика наших замеров 
показывает, что редкий прибор завы- 
шает показания меньше чем на 3%. Че- 
тыре-пять - скорее норма, хотя бывает 
и шесть, и восемь, и даже больше. По- 
лучается - на скоростях, близких к мак- 
симальной, показания спидометра за- 
просто могут бытъ на 10-15 км/ ч боль- 
ше реальной скорости. 

Дело в том, что стандартом спидо- 
метру «приказано» ни при каких обсто- 
ятельствах не занижать показания. А 
потому вся погрешность прибора поне- 
воле обращена в плюс. Этому способст- 
вуют и объективные причины. Напри- 
мер, с ростом скорости радиус качения 
колеса немного возрастает - идеально 
точный на малых скоростях, прибор по 
мере разгона пачнет занижать ско- 
рость. Как производителю не подстра- 
ховаться? Не дай Бог, показания спидо- 
метра окажутся хоть малость меньше 
скорости, зарегистрированной поли- 
цейским радаром, - юристы по судам 
затаскают. 


Погрешность вносят и такие незна- 
чительные на первый взгляд моменты, 
как износ шип (за свою жизнь они теря- 
ют до 2% в диаметре), проскальзывание 
ведущих колес в пятне контакта и, на- 
конец, поточность механизма самого 
спидометра. Нет, прибор, читающий 
скорость «с колес», по определению не 
может быть точным. 

Чем же измерять? К счастью для нас, 
это вопрос решенный - аппаратура име- 
ется. Вопрос только, что предпочесть: 
бесконтактный оптический спидометр 
«Корсис» или фотоствор. У одного 
меньше погрешность, зато второй никак 
не повлияет на аэродинамику. Первый 
вариант оказался все же предпочтитель- 
нее. Когда скорость автомобиля выше 
50 м/с, точности фотоствора со стан- 
дартной базой уже недостаточно. 

Влияние наружного оптического дат- 
чика для бесконтактного спидометра 
свали к минимуму, укрепив его в задней 
части автомобиля, где образуется зона 
разрежения и высокой турбулентности. 
Провода же спрятали в щели у крышки 
багажника (вот в чем плюс отечествен- 
ного «качества» сборки). Теперь по- 
грешность не превысит ОД км/ ч. 

ПОЛГОДА ПЛОХАЯ ПОГОДА 

Рассказав о множестве факторов, пре- 
пятствующих точным замерам скоро- 
сти, мы намеренно упустили самый 
важный. Эго... поюда. Слишком холод- 
но - хуже катятся шины, жарко - не раз- 


вивает полной мощности двигатель 
(особенно много в жару теряют наддув- 
ные моторы). Сильный циклон с пони- 
женным давлением, и скорость будет 
выше - потери мощности с лихвой ком- 
пенсируются меньшей плотностью воз- 
духа. Моросящий дождик легко сьесг 
2-3 км/ч, почти неощутимый ветерок 
может добавитъ или убавить уже 5-7. А 
уж если ветер сильный, испытания луч- 
ше отложить - ни о какой стабильности 
результатов речи бы гъ не может. Лучше 
подождем вечернего штиля - и вперед. 
Тогда хватит и пары замеров: туда-сюда 
- и готово дело. 

Разумеется, эти проблемы хорошо по- 
нимали проектировщики Дмитровско- 
го автополигона. Динамометрическая 
дорога защищена плотной стеной леса, 
а ее направление выбрано с учетом ро- 
зы ветров так, чтобы самые частые и 
сильные порывы приходились поперек. 
О ней стоит рассказать подробнее. 

Когда-то, в шестидесятых (да и поз- 
же), этим сооружением гордились. Раз- 
махом и точностью строительства дина- 
мометрическая дорога полигона срав- 
нима разве что с египетскими пирами- 
дами. При длине более 5 км она занима- 
ет почти 3 угловых минуты окружности 
Земли, и, по идее, на ней ощущается да- 
же шарообразность нашей планеты. 

К сожалению, лучшие времена «ди- 
намки» в прошлом. Прямая как стрела, 
местами она изрядно просела, да и по- 
крытие оставляет желать лучшего. 
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... и желанная «максималка» возрастает на 7,1 км/ч. 



гает достичь феноменальных результа- 
тов торможения - с замедлением более 
1 § иа серийных машинах, но и сопроти- 
вление качению создает немалое. Если 
покрытие сменят па более ровное, то 
«максималки» в наших тестах вырастут 
па пару-тройху километров в час. 

ПЕРЕД КОНТРОЛЬНОЙ... 

...проверим здоровье подопытного 
ВАЗ-21103. Двигатель норме, воздуш- 
ный фильтр заменен, установлены при- 
катанные летние шины А-5. Остались 
пустяки — проверить развал-схождение 
и посмотреть на машину снизу. Увы, 
штатный брызговик моторного отсека 
превратился в сильно жеванный лист, к 
тому же лопнувший посредине (карель- 
ские грейдеры и московские снежные 
завалы оставили следы). В магазине мы 
предпочли стандартной детали роскош- 
ный дюралевый поддон за 660 рублей. 
Помимо плоской формы и удачного 
крепления, он приглянулся тем, что го- 
раздо лучше закрывает моторный от- 
сек. На этом приготовления закончи- 
лись, ведь автомобиль все же должен ос- 
таться стандартным. 

РЕКОРДНАЯ ПЕНТА 

Вечер солнечного летнего дня. На тер- 
мометре +24 7 по Цельсию, на барометре 
/ 46 мм ртутного столба или 994 гектопа- 
скаля, полный штиль и ни облачка - все 
как по заказу. 

Зеленая «сто третья» дважды отмери- 
ла контрольную дистанцию в разных 
направлениях. Средний результат — 
180,3 км/ ч. Весьма неплохо, но как бы 
достичь заявленных заводом 185? При- 
бегнем к небольшим хитростям. Для 
этого потребуются насос, манометр и 


ключ «на 10». Четверть часа работы, и у 
нас в колесах по 3 атмосферы, поводки 
стеклоочистителей отправляются в ба- 
гажник. уда же должны последовать и 
наружные зеркала заднего вида. Но на 
пашей машине они нештатные, с элект- 
роприводом и подогревом - провода де- 
вать некуда. Принимаем компромисс- 
ное решение — просто складываем. 

Опять динамометрическая дорога, 
новый результат - 185,0 км/ч. Вот это 
попали - как говорится, не целясь, и в 
«яблочко»! А что, если... 

Работа закипела с новой силой. Пот- 
ребовалось два рулона липкой лепты, 
немного тонкого плотного картона и пе- 
нопласта. В результате исчезли все щели 
на передке и боковинах автомобиля, за- 
крыты задние колесные ниши и возду- 
хозаборники в бампере. Увлеклись так, 
что залезать в машину пришлось уже 
через окна. Насчет закрытых пенопла- 
стовыми блоками отверстий в бампере 
пришлось поволноваться - не будет ли 
перегреваться двигатель? Будет. Но за- 
кипеть за один заезд не успеет, а в пере- 
рывах «затычки» вынимаются. 

Еще один замер максимальной ско- 
рости приносит средний результат 
187,4 км/ ч. Лучшая скорость в одном 
направлении - 189,8 км/ч. Честно гово- 
ря, ожидали большего. Но, видимо, ре- 
кордные результаты так просто не да- 
ются. 

Если бы удалось уменьшить дорож- 
ный просвет миллиметров на 50-60, ус- 
тановить толковый передний спойлер, 
породистые, но узкие шины высокого 
давления с пониженным коэффициен- 
том сопротивления качению (например, 
«Мишлен-Проксима» или «Бриджсто- 
ун-Экопия»), «облизать» днище маши- 
ны, полностью закрыть колесные ниши 


снаружи, установить в ступицы «пра- 
вильные» подшипники 5КР да найти 
гладкую дорогу. . . Бот тогда впору было 
бы замахнуться и на 200 км/ч со стан- 
дартным мотором. 

БАНАЛЬНЫЕ ВЫВОДЫ 

Все-таки «максималка» — показатель 
слишком капризный, требует повышен- 
ного внимания. Судить по ней о реаль- 
ной мощности двигателя можно лишь с 
натяжкой - куда легче, точнее (и безо- 
паснее для рядового автолюбителя) по- 
ложиться на время разгона. Хотя для 
многих цифры максимальной скорости 
обладают некой магической силой. 

Впрочем, не только магической. 
Представьте себе современный седан 
малого класса со 100-сильным мотором. 
Скорость 200 км/ч для него - показа- 
тель феноменально низкого аэродина- 
мического сопротивления, 190 - просто 
отличный результат, 180 - более чем до- 
стойный, 170 - неплохой, ниже - посред- 
ственный. Так что максимальная ско- 
рость вполне может служить мерилом 
совершенства машины (по крайней ме- 
ре, аэродинамического). Да и показате- 
лем качества сборки (здесь не только 
щели, но и углы установки колес, и каче- 
ство ступичных узлов, и потери в транс- 
миссии). 

Что до этого обычному автомобили- 
сту? Просто наглядный пример, куда 
расходуется мощность мотора. Стоит ли 
ставить гигантские фартуки, широкие 
покрышки, «кенгурипы», багажники, 
сомнительные спойлеры, открывать на 
ходу окна? Вдумайтесь: пре стекшими 
мерами мы увеличили «максималку» на 
«смешные» 7Д км/ ч, что эквивалентно 
форсировке двигателя на 9 кВт/ 12 л. с. 
А это уже серьезно. . . ізрі 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

З а прошедшим век люди придума- 
ли множество классификаций ав- 
томобилей. Без системы не обой- 
тись, она помогает сравнивать и оцени- 
вать товары. 

В Западной Европе легковые автомо- 
били (по терминологии ЕЭК ООІ 1 - М1) 
делят на шесть классов. Критерий про- 
стой и логичный - габаритные размеры 
(см. табл. 1). 

Первоклашки (класс А, он же - ми- 
ни) - «ФИАТ-Сейченто», «Смарт», 
«Хёндэ-Атос» - машины, которые при- 
нято считать городскими. Европейские 
модели - трехдверные, восточных ма- 
лышей умудряются одевать в пятидвер- 
ные кузова. Правда, японцы обычно 
продают такие автомобили только на 
внутреннем рынке, в расчете на поку- 
пателей национального субтильного те- 
лосложения, .любящих комфорт. 

Сегодня среди первоклашек встреча- 
ются буйные акселераты. Чего стоит хо- 
тя бы «Фольксваген-Лупо» со 125-силь- 
ным (!) двигателем. На фоне таких обо- 
ротней «Ока», тоже попадающая в А- 
класс, выглядит бедной родственницей. 

В первом классе обитают также «до- 
школята» — микроавтомобили с 5-10- 
сильными моторчиками. Для управле- 
ния ими в некоторых европейских стра- 
нах не нужно водительских прав, но вы- 
пуск малюток невелик. 

В малом классе В публика не менее 
разношерстная. Здесь, помимо трех- 
дверных, есть пятидверные хэтчбеки и 
таже седаны. Двигатели и дополнитель- 
ное оборудование - вполне взрослые. 
Эта категория машин у европейцев дос- 
таточно популярна . Отечественная про- 
мышленность второклассников, увы, не 
делает. Первой ученицей когда-нибудь 
станет «Калина»-хэічбек; а сегодня наи- 
более близкая и доступная россиянам 
машина класса В - «Таврия». 



Самый почитаемый в Европе - низ- 
ший средний класс С. Его еще называ- 
ют «гольф-классом». Именно эта мо- 
дель «Фольксвагена» - недорогая, эко- 
номичная, компактная, но вместитель- 
ная, став бестселлером европейского 
рынка, побудила производителей к соз- 
данию многочисленных конкурентов 
«народному немцу». 

В этой категории огромный выбор се- 
данов, хэтчбеков, универсалов, с четы- 
рех-, пяти- и даже шесгицилиндровыми 
двигателями и длиннющим списком оп- 
ций. В России С-класс тоже почитаем, 
потому что. . . у нас, по сути, нет выбора. 
Ведь все массовые отечественные моде- 
ли: «Жигули», «Самара», «десятка» и да- 
же «41-й» «Москвич» - низшие средние. 

Средний класс О населяют седаны и 
универсалы с богатой базовой комплек- 
тацией и мощными моторами. Здесь не- 
мало «переростков» - моделей, кото- 
рые по скоростным характеристикам 
вполне достойны стать старшеклассни- 
ками. Например, мощные «Ауди-К54» 
или «Фольксваі ен-Пассат ѴѴ8». Ни один 
отечественный автомобиль, за исключе- 
нием мелкосерийного ВАЗ-21108 
«Премьер», в класс О даже формально 
не попадает. 

Автомобили классов Е (или бизнес- 
класса) и Г отличаются между собой 
только уровнем комплектации и ценой. 
Действительно, ставить на одну ступень 
большой, но все же вполне демократ ич- 
ный «Опель-Омега» и благородный 
'<Ягуар-Х1 », тем более «Роллс-Ройс 


«Фольхсваген-Пьпо ЮІ» с 1,2-литровым дизелем 
- представитель европейского класса А По япон- 
ской и российской градации он - автомобиль ма- 
лого класса. 


Второклассник (В) «СЕАТ-Ивкса». Взрия с мото- 
ром 1,1 л у нас - попадает в разряд особо малых, 
а остальные - в малый класс. 

Сильвер Сераф» грешно. В высший 
средний класс затесалась «Волга», а 
ЗИЛ-41047 за былые заслуг и, внуши- 
тельный вид и непомерную цену, навер- 
ное, можно записать как люкс. 

Помимо классов, во всевозможных 
европейских рейтингах фигурирует 
несколько групп. Их представителей 
характеризуют не размерами, а специ- 
фикой конструкции. В первую группу 
записали все спортивные куне - от 
скромного «Опеля- Гигра» до эпатаж- 
ного «Бугатти-ЕВ 16.4». Во вторую - от- 
крытые модели: кабриолеты, родсте- 
ры, спайдеры. Модные нынче вседо- 
рожники, или по-американски 5ЦѴ, со- 
брали в отдельную компанию. Обыч- 
ные полноприводные автомобили - 
«Ауди», «Субару» и им подобные - ту- 
да не допускают. И наконец, четвертую 
группу составили мшш-вэны и микро- 
автобусы с числом мест не более девя- 
ти, которыми можно управлять с «пра- 
вами» категории «В». 

Приведенная классификация - не 
единственная в Европе. Например, в 
программе оценки новых автомобилей 
на безопасность ЕшоМСАР применяют, 
сообразно своим задачам, і радащно по- 
проще . Аналог класса А — супермиыи 
модели малого класса В отнесли к ма 
лым семейным, «гольфоподобные»- 
(класс С) назвали большими семейнг 
ми, а все остальные машины считав 
представительскими. Собственная 
группа, опять-таки, выделена мини-вэ 
нам. 






В ТЕХНИКА 


Классификации, применяемые в дру- 
гих частях света, отличает националь- 
ная специфика. 

В США Агентство по охране окррка- 
юншй среды придумало хитрую мето- 
дику вычисления внутреннего объема: 
салон с двумя рядами сидений плюс ба- 
гажник. Машины вместимостью мень- 
ше 2,4 м 3 , например наш ВАЗ-2109, на- 
зывают мини-компактами (то есть 
меньше по американским меркам быть 
не должно). «Фольксваген-Гольф» и да- 
же «Ауди-А4» превратились в субком- 
пакты, а среднеразмерными получили 
право называться аналоги «Форда-То- 
ру с». Полноразмерных моделей («Ка- 
диллак-Де Биль», «Форд-Краун Викто- 
рия») в производственных программах 
осталось совсем немного. 

В Японии всего три класса легковых 
автомобилей. Причем в местные мини 
(длина - до 3300 мм, ширина - до 
1400 мм, рабочий объем - не более 
660 см 3 ) не укладывается даже «Ока». 
Зато в малые (длина - до 4700 мм, ши- 
рина - до 1700 мм, рабочий объем -- до 
2 л) попадают аналоги вместительного 
«Москвича-2141», не говоря о ВАЗах. 
Все остальные автомобили считают 
стандартными. 

В России классификацию автомоби- 
лей и отраслевые индексы моделей 
(табл. 2) ввели в 1965 іоду. Заводами дав- 
но не командует министерство, но про- 
изводители продолжают использовать 
громоздкую и не всегда понятную сис- 
тему нумерации моделей. 

Все легковые автомобили обозначают 
индексами с цифрой 1 на втором месте. 
Первая цифра указывает на рабочий 
объем двигателя. Причем, переход от 1 
к 2 не совпадает с делением на классы 
(см табл. 2). Так, согласно отраслевым 
нормам, ВАЗ-2101, 2102 и 21013 с двигате- 
лем рабочим объемом 1198 см 3 должны 
бы были называться - 1101 и т. д., а «вось- 
мерка» с двигателем 1100 см 3 (была такая 
экспортная версия - 21081) - ВАЗ-1108. 


ТАБЛИЦА 1 ЕВРОПЕЙСКИЕ КЛАССЫ 

ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 

Название 

Обозна- 

Габаритные размеры, мм | 


чение 

длина 

ширина 

Мини 

А 

до 3600 

до 1600 

Малый класс 

В 

3600-3900 

1503-1700 

Низший средний 
класс 

С 

3900-4400 

1600 1750 

Средний класс 

Л 

4400-4700 

1700-1800 

Высший средний 
класс 

Б 

свыше 4600 

свыше 1700 

Люкс-класс 

Г 

свыше 4600 

свыше 1700 



Оправдывая свое имя, 
«БМВ-Компакт» располо- 
жился в классе С (он же 
«гольф-класс»). По россий- 
ским меркам, автомобиль 
с моторами 1,8 г. 2,5 л - 
среднего класса. 

«Дзу-Леганза» в классе й 
соседствует с более име- 
нитыми моделями. 




Третья и четвертая цифры - порядко- 
вый номер модели. Заводы присваива- 
ют их сообразно собственной логике. 
Помните: ВАЗ-2104 появился позднее 
«пятерки», а ГАЗ-3110 намного, если не 
навсегда, обогнал ГАЗ-3106. Пятая пози- 
ция — обозначение модификации. То 
есть ВАЗ -21083 - версия «восьмерки» с 
мотором 1,5 л (базовый двигатель 2108 - 
13 л). Шестая цифра - специфическое 
исполнение, например, модификация с 
правым рулем или для тропиков. Пози- 
ции, расположеішые после дефиса, 
обозначают варианты комплектации. 
ВАЗ применяет двузначные индексы 
(ВАЗ-21093-20 - «девятка» с впрыском), 

«Кадаллак-Сзвадіь» - полноправный ученик люкс- 
класса, по-российски - зысшего. Интересно, что в 
Японии «Кзддк» всего лишь - «стандарт», а на ро- 
дине, строго говоря, - среднеразмерный. Но, да- 
бы не обижать символ Америки, в США его при- 
числяют к отдельной категории - люкс. 



ТАБЛИЦА 2. РОССИЙСКИЕ КЛАССЫ 
ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 

Класс 

Рабочий объем 

Отраслевые 


двигателя, л 

индексы 

Особо малый 

до 1,1 

11 (До 1,2 л) 

Малый 

1,1-1, 8 

21 (1,2-1 ,8 п) 

Средний 

1,8-3, 5 

31 

Большой 

свыше 3,5 

41 

Высший 

свыше 3,5 

41 


а ГАЗ - грехзначные (1АЗ-ЗТ1 0-600 - 
«Волга» с дизелем по лицензии 
«Штайр»). 

Первые две позиции индексов фурго- 
нов и пикапов на базе легковых автомо- 
билей (по классификации ЕЭК ООН - 
N2) указывают на тип машины (борто- 
вая, фургон и т. д.) и его полную массу. 
Однако здесь производители часто от- 
ходят от старых отраслевых нормати- 
вов. Так, ВИС-2345 - фургон полной 
массой от 1,2 до 2 тонн должно бы име- 
новать 2745 (23 - машина с бортовой 
платформой), а иикан ИЖ-27171 - на- 
оборот. А у «Соболя» ГАЗ-2217 «по зако- 
ну» обозначения должны меняться в за- 
висимости от вместимости. Ведь шести- 
местный вариант входит в междуна- 
родную легковую категорию М1, а де- 
сягиместный - в автобусную М2. 

А вообще, лучше бы длинные «теле- 
фонные» номера остались в заводской 
документации. Потребителю совсем не- 
обязательно знать, какой именно вари- 
ант впрыска стоит на его «Самаре», ес- 
ли система будет надежно работать. 

Конечно, любая классификация ус- 
ловна. Ну, как считать одноклассника- 
ми «малые», по российскому делению, 
«Таврию» (50 л. с.) и ВАЗ-2 И 03 (92 л. с.), 
тем более - «Хонду-Сивик» со 114-силь- 
кым мотором? 

Пожалуй, самая корректная потре- 
бительская классификация - ценовая. 
Немцы сравнивают вазовскую «десят- 
ку» с «Дзу-Матиз». А новый ГАЗ-3110 
логично ставить рядом только с изряд- 
но потрепанным «Мерседесом». Дру- 
гие градации тоже имеют право на су- 
ществование - чем мы и пользуемся, 
например, проводя тесты. Можно рас- 
ставлять машины по мощности, типам 
кузовов и назначению (например, уни- 
версалы или кабриолеты), по конст- 
рукции и компоновке (полнопривод- 
ные или рамные модели). Чем богаче 
становится мир автомобилей, тем боль- 
ше поводов создавать повью «таблицы 
деления». ізрі 
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ТЕКСТ, ФОТО / АЛЕКСАНДР БѴДКИН 

Т ак уж сложилось, что при всем мно- 
гообразии грузовой техники, выпу- 
скавшейся в Советском Союзе, 
львиную долю дизелей для нее постав- 
лял Ярославский моторный завод , ныне 
ОАО «Автодизель». Около 300 наимено- 
ваний автомобилей, дорожных и строи- 
тельных машин, военных шасси и т. п. 
приводилось в движение двигателями 
семейств ЯМЗ-236, 238. За три десятка 
лет в Ярославле произвели не один мил- 
лион этих моторов. И вот - долгождан- 
ная смена поколений. Эстафетную па- 
лочку от ветеранов приняли шесгици- 
линдрэвый ЯМЗ-7601 и восьмицилинд- 
ровый ЯМЗ-7511. 

НОВОЕ ПОКОЛЕНИЕ 

Нынешнее поколение дизелей, унас- 
ледовав размерность 130x140 мм (диа- 
метр цилиндра и ход поршня), получи- 
ло другой рабочий процесс. Измени- 
лись конструкция поршня, форма ка- 
меры сгорания, снижена степень сжа- 
тия (па всех двшагелях семейства уста- 
новлен турбокомпрессор), применили 
другую топливную аппаратуру. Мак- 
симальное давление впрыска на новых 
дизелях возросло вдвое (!) - с 60 до 120 
МПа (1200 ага). Диаметр и ход плунже- 
ров ТНВД увеличили, а размер распи- 
ливающих отверстий форсунки и про- 
должительность тонливоподачи 
уменьшили. Благодаря этим меропри- 
ятиям удалось вписать двигатель в 


нормы токсичности Евро II, почти на 
5% снизить расход топлива, повысить 
мощность и крутящий момент. Если 
прежняя «восьмерка» ЯМЗ-238 в раз- 
ных модификациях (как с наддувом, 
так и без него) перекрывала диапазон 
мощностей от 180 до 330 л. с., выдавая 
крутящий момент от 880 до 1294 Н*м, 
то наследник ЯМЗ-7511 выжимает до 

1. На всех моторах секэйства вместо едтшй го- 
ловки цилиндров предусмотрены индивидуаль- 
ные (на каждый цилиндр). Пока семейство осво- 
ено не полностью, такие ставят на самые мощ- 
ные модификации двигателя. 

2. Дополнительный маховик с демпфером кру- 
тильных колебаний устанавливают на восьмици- 
линдровые двигатели нового семейства. 

3. Одно из наиболее заметных отличий - авто- 
матическая фрикционная муфта включения вен- 
тилятора, управляемая давлением масла 


420 л. с. (модификация ЯМЗ-7513) и 
«выкручивает» до 1765 Н-м. 

При более детальном знакомстве 
всплывают и другие плюсы. Вентилятор 
системы охлаждения включается лишь 
при необходимости (прежде он работал 
постоянно). Периодичность смены мас- 
ла увеличилась до 25-30 тыс. км, а при 
использовании масел высоких групп ка- 
чества (СЕ-4, СС-4) достиг нет 50-80 ты- 
сяч. В состав силового агрегата будут 
входитъ новые коробки передач, в том 
числе с 14-ю ступенями, и одподисковое 
сцепление диафрагменного типа. Обе- 
щают внушительный ресурс - 800 
тыс. км. 

Российские (или белорусские) грузо- 
вые автомобили с новыми силовыми аг- 
регатами по своей тяговооруженности 
встанут теперь в один ряд с зарубежны- 
ми, казавшимися еще недавно недосяга- 
емыми. Магистральные тягачи получат 
принят ые в Европе 10 л. с. на тонн}' пол- 
ной массы и, главное, возможность туда, 
в Европу, выезжать. Без норм Евро П это 
было невозможно. Отметим, что речь 
идет о серийном изделии, которое выпу- 
скают уже второй год. Пока, правда, па- 
раллельно со старыми двигателями и в 
меньших объемах. К выход}’ этого номе- 
ра с конвейера ярославскою завода дол- 
жен сойти полуторатысячный экземп- 
ляр. Всего же до конца 2001 года рассчи- 
тывают выпустить около 6003 таких мо- 
торов - столько намерен закупить Мин- 
ский автозавод. 

ДОБРЫЕ ДЯДИ 

Если новые двигатели так хороши, 
почему же их мало делают? Нетрудно 
догадаться: потому что мало покупают. 
А почему мало берут? Потому что они 
дороже - примерно на тысячу долла- 


Так выглядит ЯШ-7511. На других фото видны 
его отличия от предшественника 
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Датчик включения муфты расположен на кол- 
лекторе отвода охлаждакнцей жидкости, рядом 
с термостатом. Обратите внимание на трзхпози- 
цноннызз кран. Кроме обычного положена «ав- 
тшагт». есть варианты достоянного включения 
вентилятора и его принудительного отключения 
{например, для преодоления брода). 

ров по сравнению с двигателями про- 
шлого поколения. Машина с новым мо- 
тором прибавляет в цене уже не одну, а 
три-четыре тысячи. Автопредприятия 
досблизываются на новые мо щны е ма- 
шины, да и купят — старые. Не правда 
ли, странно получается: добрый Гос- 
стандарт, введя требования Евро И, про- 
должает одаривать автозаводы времен- 
ными разрешениями на право выпуска 
машин Евро 0. Заводы их, естественно, 
выпускают, а автохозяйства - покупают. 
Кажется, чего проще: не можешь помо- 
гать тем, кто делает «чистые» машины, 
подними налоги на покупку «грязных». 
И казне хорошо, и заводы начнут про- 
изводить новую технику, и городам лег- 
че дышать будет. Іолько вот делать это 
нужно с умом, чтобы автохозяйства, 
эксплуатирующие старые машины, в 
одночасье не разорить. Выходит замк- 
нутый круг: государство - хочет, но не 
может, автохозяйства - могут, но не хо 
тяг, Госстандарт - хочет, но не знает как, 
заводы - знают как, но не могут. И все с 
грустью продолжают смотреть на клу- 
бы дыма, остающиеся за каждым вто- 
рым грузовиком Интересно, кто-ни- 
будь разрубит этот гордиев узел? 

А ДАЛЬШЕ? 

I читать, что новые моторы ЯМЗ-7511 
и ЯМЗ-7601 - полная замена старикам, 
«236-му» и «238-му 1 », было бы неверно. 
Нужен и двигатель меньшей мощности 
- более компактный, способный впи- 
саться в моторные отсеки «Бычка» или 
павловских автобусов. Такой двигатель 
уже есть. Это представитель семейства 
ЯМЗ-530 размерностью 102x122 мм с 
расположенными в ряд тремя, четырь- 
мя, пятью или шестью цилиндрами (не 
исключены также вариант ы Р2 или Ѵ8). 
Диапазон мощностей - от 60 до 240 л. с. 
(до 300 л. с. для Ѵ8). Многие российские 
автозаводы ждут эі их маленьких трудяг 
с нетерпением. Дождутся ли? |эт| 


«КАЛИНОВЫЙ» 

ОБРЕЗ """ 

НА БАЗЕ ЕЩЕ ПРИЗРАЧНОЙ «КАЛИНЫ» 

УЖЕ ПОЯВИЛСЯ РОДСТЕР 
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ТЕКСТ. ФОТО / СЕРГЕЙ МИШИН 

З наток скажет: родстер - двухме- 
стный автомобиль со складной 
крышей. Этакий мини-кабрио- 
лет. В словарях можно найти и другие 
толкования этого англоязычного сло- 
ва. Например, двухместная машина 
для дальних поездок, но тем не менее 
простая, как велосипед. I Іо нашим же, 
российским понятиям назначение та- 
кого автомобиля — доставлять водите- 
лю удовольствие. Прежде всего от во- 
ждения, благо, открытый верх сбли- 
жает его по остроте ощущений с мото- 
циклом (если, конечно, погода позво- 
ляет). 

Складную крышу родстеров, как 
правило, делают мягкой, что в целом 
себя оправдывает: она не более чем 
зонтик. Отдельные представители это- 
го «племени» могут похвастать легко- 
съемным колпаком, который при бла- 
гоприятной для прогулки погоде вла- 
делец оставляет в гараже. Но не поза- 
видуем тому, кто живет в местах с не- 
устойчивым климатом — всегда есть 


риск уехать с хорошим настроением а 
вернуться с насморком. 

Жесткая опускная крыша - штука 
достаточно сложная, да и дорогая. 
Примеры — «Пежо-206 СС» и «Мерсе- 
дес-БЕК»: у них «верх» прячется в ба- 
гажник. Красиво, но что это за багаж- 
ник, если «железяки» сводят остав- 
шийся полезный объем к вместимости 
дамской сумочки? 

Родстер на ЗАЗе имеет приятную 
конструктивную особенность. С одной 
стороны - это жесткая, на дежная, не- 
промокаемая крыша, которая «всегда с 
собой». А с другой. . . этот колпак на на- 
шем родстере решили не прятать в ба- 
гажнике, а уложить поверх крышки. 
Получилось практично и, что немало- 
важно, в серийном производстве это 
сделало бы машину дешевле. Колпак, 
лежащий на крышке багажника, лишь 
немного ограничивает угол ее подъема, 
«зев» вполне достаточен шля загрузки. 

Конечно, пропесс метаморфозы ме- 
ханизировали - крышу снабдили сер- 
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Панель приборов «калиновая », руль 
и сиденья спортивные. Ну и тут уже, 
конечно, не обойтись без солидного 
двухлитрового мотора под капотом. 
База родстера на 100 мм короче, чем у 
исходной «Калины». Подвеска корот- 
коходная и более жесткая. Рулевое уп- 
равление простое, без усилителя, но 
машина легкая, а так дорога лучше 
ощущается. Тормоза всех колес диско- 
вые, увеличенной размерности; они 
вписаны в большие - 16-дюймовые - 
колеса (шины 205/50К16). Важная осо- 
бенность кузова: в его конструкции 
широко использованы композитные 
материалы. 

«Ходовой макет» родстера создали 
двое молодых ребят - Сергей Нуж- 
ный, компоновщик и организатор ра- 
бот, к Михаил Пономарев - дизайнер. 

Застрельщик и инициатор проекта - 
Сергей. Идею родстера с жесткой 
складывающейся крышей он привез 
из Швейцарии, где проходил обучение 
в частном кузовном ателье «Сбарро». 
Так что показанный автомобиль - 
сродни дипломному проекту, завер- 
шающему курс, обучения, демонстра- 
ция полученных знаний и навыков. 

У Франко Сбарро своя школа: созда- 
вая оригинальный автомобиль, он не 
тратит на это годы. Работы ведутся «но 
месту», на основе одних только эски- 
зов, без дорогостоящих, трудоемких 
пластилиновых макетов. Этот же под- 
ход позволил Сергею и Михаилу соз- 
дать с нуля почти настоящий автомо- 
биль за неполных восемь месяцев. 



Какое будущее ждет «калиновый» 
родстер, пока неясно. По одной из вер- 
сий ходовой макет перейдет в разрят 
конпептов и займет почетное место в 
заводском дизайн-центре. По другой - 
будет организовано штучное изготов- 
ление таких автомобилей (ясно, что 
для этого потребуются доводочные ра- 
боты). На Женевском автосалоне кое- 
кто высказывал желание купить ею 
здесь и сейчас. 

Не знаю, как вам, а мне по душе вто- 
рой вариант. І»’І 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ, 

СГРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Д аже в северных странах иногда 
бывает тепло и солнечно. Прока- 
тимся в кабриолете? 

Открытый автомобиль с несущим 
кузовом - сложная и дорогая конст- 
рукция, во многом отличающаяся от 
однофамильцев-седанов. Поэтому 
именитые компании доверяют делать 
такие машины специализированным 
фирмам - например, СААБ - финской 
«Валмет», а «Опель» - итальянской 
«Бертоне». 

В структуру кузова вносят серьез- 
ные изменения. В передней части его 
усиливают балками. Так, у «Пежо- 
206 СС» трубы диаметром примерно 
40 мм сделаны из трехмиллиметровой 
стали и соединяют точки крепления 
двигателя с панелью пола на уровне 
передних сидений. Аналогичные уси- 
лители тянутся от передней части пола 
до багажника, дополняя лонжероны. 
У последних, кстати, стенки «пополне- 
ли» на миллиметр. Кроме этого, от по- 
перечин пола до линии стекол идут 
вертикальные балки диаметром 40 мм 
при толщине стенки 4 мм. Стойка кре- 
пления ветрового стекла также т олще 
обычной на 1,5 мм. 

Салон и багажник открытых машин 
разделяет оребренная перегородка, 
приваренная к боковинам кузова. На 
хардтопах к усилителям перегородки 
крепят механизм подъема крыши. Зад- 
ние крылья тоже связаны дополни- 
тельной поперечиной. Даже двери, хо- 
тя иногда и заимствуют у базовой мо- 
дели, усиливают стальным профилем 
и навешивают на более выносливые 
петли. 

Дополнительное «железо» придает 
кузову необходимую жесткость и не- 
избежно делает кабриолет тяжелее 
родственного купе. У компактных мо- 
делей «перевес» не меньше 60 кг, у 
больших кабриолетов и хардтопов - до 
200 кг. 

Довольно теории! Пора в путь. Только 
не забыть самое главное - опустить 
крышу. 

На некот орых автомобилях это мож- 
но сделать даже на расстоянии, с брело- 
ка сигнализации. На недорогих моде- 
лях придется открыть пару замков на 
рамке ветрового стекла и отодвинуть 
тент назад, а убрав, прикрыть нишу, 
куда он прячется, специальным чех- 
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МЕСТО ПОД СОЛНЦЕМ 


КАК ТРУДНО СТАТЬ КАБРИОЛЕТОМ 




-эгглтіу. 


лом. Нехитрая операция занимает не 
больше полминуты, но ееі одня кабрио- 
леты и родстеры все чаще оснащают 
электроприводом. Нажал кнопку в са- 
лоне, и крыша почти бесшумно скры- 
лась за сиденьями. Снять «шляпу» 
можно даже на ходу (говорят, у вла- 
дельцев родстеров это считается осо- 
бым шиком), но только если скорость 
не выше 10 км/ч. Блокировка необхо- 
дима: на приличной скорости автомо- 
биль с поднимающимся тентом превра- 
тится в неуправляемый парусник. 

Конструкция хардгопов, разумеет 
ся, сложнее. Крыша «Пежо-206СС» со- 
стоит из двух подвижных панелей, со- 


единенных шарнирно сочлененными 
рычагами. Гидравлическая система, по 
которой под давлением до 130 бар 
циркулирует масло, приводит в дейст- 
вие рычаги и, соответственно, обе па- 
нели. Командует всей этой «кухней» 
электронный блок, упрятанный в цен- 
тральной части кузова. На передней 
панели крыши есть две защелки, фик- 
сирующие 45-килограммовую конст- 
рукцию в закрытом положении. Купе 
становится открытым автомобилем за 
20 секунд. 

Надеть на «Ауди-ТТ» «панаму» несложно; гораздо 
тяжелее натянуть «зимнюю шгпгу». 
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Купе «Пежо-206 СС» превращается в родстер все- 
го за 20 секунд. 


Чт обы сложить жесткий верх более 
солидного БМВ-320, фирмам «Берто- 
не» и «Эдша» пришлось ломать кры- 
шу на три части. Однако принцип та- 
кой же, как у «Пежо», — «шапку» сни- 
мают два гидроцилиндра. Крыша уез- 
жает в отведенную ей нишу между са- 
лоном и багажником, и на заключи- 
тельной стадии ее накрывает специ- 
альная полка. 

Специалисты «Ауди» сделали сов- 
сем необычный автомобиль. Помимо 
стандартного родстера на базе модели 




( Т ЕХНИ КА 1 



Мощные дуги 
обеспечивают 
безопасность, а 
подъемное сте- 
кло - комфорт. 


При критиче- 
ском крене 
спасительная 
дуга «выстре- 
лит» раньше, 
чем пассажиры 
успеют испу- 
гаться. 

ТТ с автоматически убирающимся тен- 
том, фирма предлагает вариант с дву- 
мя «головными уборами». Весной же- 
сткую крышу можно снять вовсе, от- 
крыв три замка - два за спинками си- 
дений, один — над рамкой ветрового 
стекла. Делать это придется паре не- 
слабых мужчин - пластмассовый кол- 
пак не только громоздкий, но и тяже- 
лый. Зато под зимней ушанкой - лег- 
кая панама: тент, хоть и опускаемый 
вручную, но подвластный даже жен- 
ским рукам. 

Вот ощущение, ради которого стоило 
строить такой сложный автомобиль! 
Под ласковыми солнечными лучами и 
восторженными девичьими взгляда- 
ми выезжаем из пыльного загазован- 
ного города. Оказывается, удовольст- 
вие от поездки резко снижается с уве- 
личением скорости. Ближе к 100 км/ч 
не то что разговаривать, дышать в про- 
дуваемом встречным потоком салоне 
становится трудно. 

Чтобы создать в машине микрокли- 
мат, не нужно снижать скорость или 
останавливаться, достаточно поднять 
боковые стекла. На многих машинах 
есть еще одно стекло за сиденьями. Те- 
перь даже на скорости за 100 км/ч 
можно вести негромкую беседу. 
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И все-таки на поворотах нога сама тя- 
нется к педали тормоза. Как-то не- 
уютно в автомобиле без жесткой кры- 
ши и мощных боковых стоек. 

По статистике, около 30% аварий, в 
которые попадают родстеры и кабрио- 
леты, заканчиваются переворотом. Ви- 
димо, среди владельцев этих машин 
особенно много «горячих голов» (пото- 
му и выбирают они продуваемые авто- 
мобили?). Конечно, ехать в открытом 
автомобиле, не пристегнувшись рем- 
нем безопасности, может только само- 
убийца. Если же путешественники не 
пренебрегают элементарным требова- 
нием, шансов пострадать при перево- 
роте у них, по уверениям производите- 
лей, не больше, чем у тех, кто имеет по- 
стоянную крышу над головой. 

Основным элементом безопасности 
служит рамка ветрового стекла, кото- 
рая значительно изощреннее по конст- 
рукции, чем у седанов, купе и хэтчбе- 
ков. Как правило, она состоит из не- 
скольких профилей различной жест- 
кости. Позади сидений установлены 
специальные мощные дуги. Обычно 
они жестко связаны с поперечиной ку- 
зова, установленной между салоном и 
багажником. 

Дизайнеры «Мерседес-Бенца» ре- 
шили, что дуги портят аристократич- 
ный костюм. На кабриолете 5Б спаси- 
тельная дуга, а на модели С БК два спе- 
циальных сверхпрочных подголовни- 
ка поднимаются только в критической 
ситуации. Ее распознает бортовой 
компьютер, получающий информа- 
цию от датчиков аварийного крена. 
Всего за 0,35 с машина «выстреливает» 
дугой или подголовниками. Любопыт- 
но, что подголовники СБК срабагыва- 


НАША СПРАВКА 


Кабриолет - дзух- или четырехдверный 
автомобиль со сдвигающейся назад мяг- 
кой крышей - тентом. 

Родстер, слайдер - двухдверный двухме- 
стный (реже 2ѵ2) автомобиль с мягкой 
крышей, убирающейся в специальную ни- 
шу за сиденьем. 

Хардтоп - двухдверный автомобиль со 
складывающейся жесткой крышей. Такие 
кузова иногда называют также купе-каб- 
риолет или родстер с жесткой крышей. 


ют и при наезде сзади. Кстати, их мож- 
но активизировать самостоятельно - 
нажатием кнопки. Очень хороший 
способ удивить прохожих! 


Ну вот, пора возвращаться. Конечно, 
поездить в кабриолете очень приятно. 
Но за удовольствие придется пла- 
хиг ь... 

И не только заботами о мягком тенте 
(в инструкции к автомобилю этому ме- 
роприятию посвяшена отдельная стра- 
ница/ и волнениями по поводу его це- 
лостности: не ровен час машину заме 
тит желающий проверить «тряпку» на 
прочность. Современный кабриолет 
или родстер дороже жесткого собрата 
в среднем на 5-13 тысяч долларов. Чем 
престижней базовая модель, тем боль- 
ше придется платить за «солнечную» 
версию. Кроме того, тяжелые машины 
прожорливее (особенно с опушенной 
крышей - сказывается ухудшение аэ- 
родинамики) на 0,1- 0,7 л/100 км по 
сравнению с аналогичными купе. 

Впрочем, многие считают все это 
справедливой платой за место пол 
солнцем. І зр 1 
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/НАУКА ВЫЖИВАЛ 



«мордой» об ствжу 


КРЭШ-ТЕСТЫ НА ВАЗЕ СООТВЕТСТВУЮТ ЕВРОПЕЙСКОМУ УРОВНЮ 


П 


ТЕКСТ I СЕРГЕЙ МИШИН 

роблемами безопасности здесь 
начали заниматься тридцать лет 
назад, когда омологировали заво- 
дской первенец ВАЗ-2101 по прави- 
лам, действующим в Европе. В то вре- 
мя группе из двух человек (Александр 
Мельников и Геннадий Хадыка) пору- 
чили заниматься пассивной безопас- 
ностью «Жигулей». В 1975 году появи- 
лось первое оборудование, сделанное 
своими руками, - стенды для испыта- 
ния точек крепления ремней безопас- 
ности по Правилу № 14, испытаний на 
прочность крыши и боковых дверей, 
противоугонных устройств. Позже по- 
явились копер для испытаний бампе- 
ров и лабораторная катапульта для 
проверки сидений, ремней безопасно- 
сти, замков дверей и т. и. 

Но самое дорогостоящее и сложное 
- «ударная» проверка машины. Каза- 
лось бы, главная составляющая расхо- 
дов - стоимость «приговоренного» ав- 
томобиля. Особенно если это не серий- 
ное изделие, а экспериментальный об- 
разец. Однако машина - лишь види- 








__ 


ции) в таких случаях сбрасывают авто- 
мобиль с нужной высоты по специаль- 
мая часть айсберга затрат. Главная со- яым направляющим. «Порше» до не- 
ставляюшая - оборудование. Рассказ о давнего времени скатывал автомобиль 
нем начнем с катапульты. по склону горы. 

Автомобиль бьют в огромную бе- На ВАЗе уникальный стенд для раз- 
тошіую глыбу, чья масса превышает гона испытуемого объекта заработал в 
его собственную не менее чем в 50 раз. 1987 году (прежде машины били в гюд- 
Для объектов весом до двух тонн в са- московном Дмитрове, на полигоне 


мый раз подходит стотонный «кубик». 
Машина должна удариться о препят- 
ствие с заданной скоростью и под оп- 
ределенным углом. Как же организо- 
вать прицельное попадание? 

Некоторые фирмы (Чехии и Шве- 


НИЦИАМТ), Его «сердце» - мощный 
линейный электродвигатель. Статор 
развернут под всей восьмидееятимет- 
ровой разгонной полосой, а «ротор» - 
титановая гележка-тягач с индуктора- 
ми - движется в специальном канале 


под поверхностью дороги. Отправля 
подопытный автомобиль в последші 
путь, его соединяют автоматическс 
сцепкой с тележкой - через продол 
ную щель в разгонной полосе. Рази 
няя машину, электротягач задает ей 
направление движения. Скорость р. 
гулирует высокоточная электроник 
За несколько меіров до препятствіе 
своеобразный поезд автоматическ 
расцепляется. Тележка-электродвит 
тель уходит под куб и останавливаем 
пневматическими тормозами, автом 
биль же проходит последние метр 
пути самостоятельно. Перед ударе 
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его скорость регистрирует лазерный 
измеритель. 

Несколько высокоскоростных ви- 
деокамер включаются в момент каса- 
ния препятствия и синхронно с раз- 
ных точек отслеживают весь процесс 
гибели - ведь для последующего ана- 
лиза нужны картинки, снятые с интер- 
валом в одну тысячную секу нды . Есте- 
ственно, при этом работает специаль- 
ная осветительная аппаратура: раз- 
бить машину и получить никуды шн ое, 
темное и размазанное кино - все нема- 
лые затраты впустую. 

До октября 1998 года все машины би- 
ли о куб, что называется, всей мордой. 
Но с этого времени для новых моделей, 
осваиваемых в производстве, требова- 
ния к пассивной безопасности измене- 
ны. Согласно Правилу К94 ЕЭК ООН, 
«контрольный» удар ужесточен, введе- 
ны дополнительные критерии оценки. 
На доработку уже выпускаемой техни- 
ки отпущено пять лет. Уже в октябре 
2!ЮЗ года ее подвергнут ударным ис- 
пытаниям в новых условиях - с 40-про- 
пентным смешением, в барьер сотовой 
структуры, имитирующий сминаемый 
передок встречного автомобиля. Дело 
нешуточное - вся сила удара теперь 
приходится всего на один лонжерон, 
так что он должен работать «за двоих». 
Увеличилась скорость - с 50,3 до 
56 км/ч. 

Теперь анализируют не только проч- 
ность кузова, но и защищенность пас- 
сажиров. Разработаны критерии для 
опенки травмируемост и человека. Его 
роль возложили на манекены, осна- 
щенные множеством датчиков. Они-то 
и фиксируют возможные последствия 
аварии, уготованные водителю и пас- 
сажирам в реальной жизни. К слову, 
наши бренные тела выдерживают 80- 
кратную перег рузку, только очень не- 
долго - всего три миллисекунды. 

Чтобы проводить работы на высо- 


чайшем уровне, заводчане решили ис- 
пользовать аппаратуру только веду- 
щих в своей области производителей. 

1997 года в лаборатории прописа- 
лись манекены «Гибрид-3» американ- 
ской фирмы РТ55. Размеры и масса их 
соответствуют аналогичным человече- 
ским параметрам. Как у людей, у них 
есть суставы, а податливость и проч- 
ность кожи близки к человеческой. 
Контролировать их «самочувствие» 
призваны датчики ускорений, переме- 
щений и деформации, спрятанные в 
голове, шее, груди, тазе и ногах. В от- 
личие от нас с вами, для манекенов 
есть запчасти - суставы-шарниры, кус- 
ки «кожи» и даже головы. 

Вместе с Правилом К94 было введе- 
но еще одно - К95, регламентирующее 
последствия бокового удара. Поэтому 
«гибридам-3» составляют компанию 
«евросиды-1» и американские «сиды». 
Они и примеряют на себя боковые 
удары. Рук у них нет, как и датчиков 
силы и перемещения в ногах, зато 
верхняя и нижняя части позвоночника 
и каждое (!) ребро оснащены акселе- 
рометрами (датчиками ускорений). 
Как видите, конструкция современ- 
ных манекенов и возложенные на них 
задачи - не из простых. Поэтому «жи- 
вут» они не на пыльном складе, а в 
специальном помещении, при опреде- 
ленной температуре и влажности воз- 
духа. 

Каждый манекен имеет персональ- 
ный журнал с записями об участии в 
«боевых действиях». Своеобразный 
аналог нашей амбулаторной карты в 
поликлинике. После десяти ударов, 
даже если тело не получило видимых 
повреждений, манекен разбирают на 
части и калибруют их на специальных 
стендах. Это обеспечивает лаборато- 
рия комплекса, аттестованная Госстан- 
дартом (уже идет’ подготовка к серти- 
фикации ТЦѴ). 


Но вернемся к автомобилям, ведь 
все это затеяно ради них. Вернее, ради 
тош, чтобы люди при авариях остава- 
лись живы и, по возможности, невре- 
димы. Насколько же готовы вазов- 
ские машины защитить от ударов 
судьбы? 

По устаревающей методике на ВАЗе 
ныне разбивают только те машины, 
которые доживают свой век в России. 
Кстати, все модели подвергаются та- 
ким контрольным ударам ежегодно. И 
набирается таковых не менее тридца- 
ти! Это не считая новых разработок. 

«Нива» ВАЗ-2123, вот-вот собираю- 
щаяся встать па конвейер, хорошо дер- 
жится в новых условиях. Веедорожник 
ВАЗ-21214 и «десятое» семейство (на- 
помню, эти машины появились на кон- 
вейере раньте) уже почти готовы - 
ведь 2003 год не за юрами! Осталось 
доработать кое-какие мелочи. «Кали- 
на» сразу создается с учетом нововве- 
дений. Примечательно, что подобные 
работы в России начал «Ижмаш». Он 
уже испытал свою машину по 94-му 
1 Іравилу, воспользовавшись вазовским 
комплексом. 

Хотя обязательно соответствие лишь 
Правилам К94 и К95 ЕЭК ООН, Волж- 
ский автозавод уже освоил методику 
ЕигоМСАР с еще более жесткими ус- 
ловиями удара (см. ЗР, 2001, № 5). Они 
не введены законодательно, но поку- 
патель обращает внимание на количе- 
ство «звезд», которыми оценивается 
безопасность автомобиля по результа- 
там крэш-тестов. Вот и приходится 
ВАЗу ориентироваться на перспектив- 
ные требования. Поэтому в испыта- 
тельном комплексе уже овладели тон- 
костями выполнения удара со смеще- 
нием на скорости 64 км/ч и боковою 
удара. А специалисты прикидывают, 
сколько звезд смог ут заслужить новые 
«Нива» и «Калина» и как «нахватать» 
их побольше. |8 р| 
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ВОДОРОД ПРИНЕС ДОХОД 



Представители девяти круп- 
ных транспортных предпри- 
ятий Барселоны, Гамбурга, 
Люксембурга, Амстердама, 
Лондона, Порту, Штутгарта, 
Стокгольма и Рейкьявика под- 
писали с концерном «Дайм- 
лер-Крайслер» договоры о 
поставке в 2002-2003 гг. 
27 автобусов «Цмтаро», рабо 
тающих на сжатом водороде. 
Покупка прямо скажем, неде- 
шевая: каждый автобус стоит 


1.25 млн. евро. Правда, концерн обещает обслуживать новинки в течение двух лет. В каждом 
городе придется построить минимум одну водородозаправочную станцию. Но тут уже под- 
ключились. . . нефтяные концерны: ВР. «Амоко» и другие не остались в стороне и от альтер- 
нативного топлива. Да еще комиссия Евросоюза обещала финансовую поддержку. 

Сам «Цитаро» - зто 1 2-метровая 70-местная машина с топливными элементами мощно- 
стью 200 кВт. Баллоны, расположенные на крыше, вмещают столько сжатого до 350 атм 
водорода, что его хватит на 200 -250 км пробега при скорости до 80 км/ч. 


ЛЯМБДА-ЗОНДУ - 
ЧЕТВЕРТЬ ВЕКА 


Его впервые установили на «Вольво» знаме- 
нитой 240-й серии для экспорта в США* именно 
оттуда пришли «драконовские» экологические 
кормы. Уже десятилетие спустя «Бош» празд- 
новал выпуск десятимиллионного зонда. Еще 
через семь лет их стало впятеро больше, а сего- 
дня с конвейеров только этой йирмы ежегодно 
сходит 33 миллиона таких изделий 
Началось все в 1968 году, когда «Бошу» по- 
надобился датчик кислорода для технологиче- 
ской линии по производству... аккумуляторных 
батарей. Вот это «ноу-хау» и дало впоследствии 
старт целой отрасли. Сегодняшние лямбда- 
зонды способны выдержать до замены не менее 
160 тыс. км (на хорошем бензине разумеется), 
а последней новинкой стал широкодиапазон- 
ный датчик. Такие (и не по одному!) необходи- 
мы автомобилям с непосредственным впры- 
ском бензина. 


«Позвони, когда тебя угонят!» 
- неплохой девиз для предста- 
вленной в Японии новинки. 
Противоугонная система до- 
полнена модулем, способным 
в случае тревоги передать со- 
ответствующее 8М8 -сообще- 
ние на ваш «мобильник», а за- 
одно и в полицию. Потом в иг- 
ру включается навигатор, по- 
казывающий маршрут угон- 
щика, а вы, если хотите, може- 
те, в свою очередь, послать с 
вашего телефона команду на 
остановку двигателя. 


СИНЬОР ЭЛЕГАНТНОСТЬ 



Первый год нового века богат на конкурсы. Вот и 
машины 1950-1969 гг. дождались своего экзамена. 
Представительное жюри - известные дизайнеры, ху- 
дожники и журналисты - выбирало самый элегант- 
ный автомобиль. Опередив 95 претендентов, победил 
«Ас т он-Мартмн ОВ 4 ОТ Джет» с кузовом работы 
знаменитого итальянского ателье «Бертоне». Един- 
ственный экземпляр был построен в 1961 году и то- 
гда же блеснул на салонах в Женеве и Турине. Италь- 
янский спортивный костюм - достойная «накидка» 
для горячего британского сердца, шестицилиндро- 
вого. 3,7-литрового, мощностью почти 300 л. с. 
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«ОПЕЛЬ» ПО-КАРИБСКИ 


Видимо, единственное, что роднит этот необычный автомобиль с далеким 
островом Свободы - воспоминания студентов дизайнерского факультета из гер- 
манского Пфорцхайма о молодежном фестивале. 

Пятидверный универсал «Опель-Гавана» - попыт- 
ка заглянуть в «завтра» экипажей высшего 
класса: длина концепта 5100 мм! Нео- 
бычно решены боковые окна. Зад- 



РКСУКОК / АЛЕКСАНДР КРАСНОВ 


няя дверь при отбывании сна- 
чала сдвигается вверх, а затем 
ложится на стеклянную кры- 
шу. Вместо зеркал заднего ви- 
да - миниатюрные видеока- 
меры Под капотом «Г аваны» 
должен стоять восьмицилин- 
дровый двигатель... если он 
вообще понадобится. 



НА НЬЮ-ЙОРКСКОМ АВТОШОУ «КРАЙСЛЕР» продемонстриро- 
вал открытую версию популярного «РТ Крузера». Новый кабри- 
олет отличается плавко спадающим назад верхом и силуэток: 
напоминает хэтчбек. «Этим концептом мы хотим в очередной 
раз подчеркнуть далеко не исчерпанный потенциал «РТ Крузе- 
ра», - заявил на презентации Тревор Грид, отвечающий в фир- 
ме за дизайнерские поиски. 







Д ТЕ Х НИКА | 
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НЕСМОТРЯ НА ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ 
ПРОГРЕСС, АВТОМОБИЛИ ПОЧТИ 
НЕ ТЕРЯЮТ В ВЕСЕ 
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ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

М асса легкового автомобиля, как 
правило, не слишком интересует 
будущего владельца. При равно- 
мерном движении по горизонтальному 
шоссе она не имеет большого значения, 
но как только водитель резко прибавля- 
ет газу или дорога устремляется в гору, 
«лишние» килограммы тут же начина- 
ют споро пересчитываться в литры или 
секунды. Сегодня масса типичной лег- 
ковушки лежит в пределах одной - по- 
лутора тонн, но конструкторы прилага- 
ют прямо-таки титанические усилия к 
ее снижению. Правда, собственно до 
титана из-за его дороговизны дело еще 
не дошло, но. . . Легкие сплавы на осно- 
ве алюминия и магния, пластмассы 
прочно прописались в современном ав- 
томобиле, выдавливая сталь и чугун из 
двигателя, шасси и кузова. 


НЕ ДОВОДИТЬ ДО АБСУРДА 

Вообще говоря, сделать автомобиль 
«почти невесомым» можно уже сегод- 
ня. И рецепт хорошо известен из авиа- 
ции: прочный трубчатый каркас, об- 
шитый... да хоть полотном. Детали 
подвески и двигателя уже научились 
делать из алюминия, колеса - из маг- 
ния. Вот вам и автомобиль в весовой 
категории мотоцикла. Но всегда ли 
меньше значит лучше? 

Во-первых, уменьшить габаритные 
размеры пропорционально массе не 
удастся: необходимо обеспечить ком- 
форт для четырех-пяти человек плюс 
оставить деформируемые при столк- 
новении зоны спереди и сзади. Стало 
быть, наш автомобиль будет подвер- 
жен такому же силовому воздействию 
от порывов вегра, как и его полновес- 
ный аналог. А играть роль в новой вер- 


сии «Унесенных ветром» как-то не хо- 
чется. 

Во-вторых, возникнут проблемы с 
настройкой подвесок, известные по 
г рузовикам. Не случайно в них делает- 
ся «плавающим» сиденье водителя или 
кабина: масса автомобиля может изме- 
ниться в несколько раз в зависимости 
от заірузки, а комфорт должен остать- 
ся прежним. В нашем случае потребу- 
ется отдельная настройка для семей- 
ных путешествий и поездок на работу 
в одиночку. В общем, можно принят ь в 
качестве разумного предела для поху- 
дания обычного легкового автомобиля 
снаряженную массу около 600 кг. 

ПОЧЕМУ НЕ ЛЕГЧАЮТ ЛЕГКОВЫЕ? 

Определив ориентиры, откроем таб- 
лицы с техническими данными и уви- 
дим, что... все уже придумано у нас: 
снаряженная масса самой примитив- 
ной, отнюдь не новой «Оки» — как раз 
635 кг. И это без всяких пространствен- 
ных каркасов и алюминиевых пане 
лей! Чуть легче нее разве что «Дэу-Ти-І 
ко». Так ради чего тратятся огромные 
деньги, если пластиковый «Экобазик> 
(ЗР, 2000, № 3) весит на 115 кило боль- 
ше, цельноалюминиевый «Ауди-А2> 
(ЗР, 2001, ГТ 2) массивнее на 265 кг ѵ 
лишь облегчешшй до предела «Рено 
Твинго» в обличье трехлитровоп 
«Смайла» (ЗР, 2000, № 2) равен наше- 
му народному автомобилю по снаря 
женной массе? 

А дело все в том, что «Ока» вовсе нс 
современный автомобиль! Вряд л 
удастся малышке удачно пройти стре 
гие западные крэш-тесгы, заработа 
столь необходимые звездочки. А где 
скажите на милость, подушки безе 
пасности? АБС? Двигатель, выполш 
ющий вместе с нейтрализатором нор 
мы «Евро-хотя бы-И»? Про кондипис 
пер нечего спрашивать, как и пр 
многие другие приятные, но не обяза 
тельные мелочи. Стоит взять совре 
менную иномарку, демонтировать вс 
перечисленное, а потом взвесить - егг 
нет ясно, ради чего придумывание 
все более изощренные кузовные те:« 
ыологии, разрабатываются новн 
сверхлегкие материалы. 

Все сказанное наглядно иллюстрі 
руегся сравнением массо-габаритнЕ 
характеристик автомобилей высше: 
класса из разных поколений (см. таі 
лицу). Пусть не смущает, что наш л 
музин заявлен как семиместный авк 
мобиль: на каждое место пассажира 
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пионер, электропривод клапанов дви- 
гателя. Если бы все перечисленное ра- 
ботало по старинке от 12 В, автомо- 
биль опутали бы медные шины, кото- 
рые применяются ныне для питания 
стартера. Другое облегчающее новше- 
ство - мультиплексные системы пере- 
дачи данных с оптоволоконными ли- 
ниями связи. Тут вообще можно обой- 
тись без жгутов из медных проводни- 
ков, заменив их одним-двумя тонкими 
стекловолоконными кабелями. 

Специалистам «Даймлер-Крайсле- 
ра» потребовалась для флагмана 5600 
более совершенная подвеска. Чтобы 
не утяжелять конструкцию, отлили 
рычаги из легких сплавов, да так точ- 
но, что отпала нужда в механической 
обработке. Это позволило не только 
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нем приходится лишь по 65 кг полез- 
ной нагрузки. Не будем забывать, что 
под огромным капотом ЗИМа прята- 
лись всего 90 «лошадок». По напич- 
канности электроникой, сервоприво 
дами, оснащению системами пассив- 
ной и активной безопасности машины 
прежних лет и новые нельзя даже 
близко поставить. Тем не менее, все 
устройства удалось разместить, не 
увеличивая массы автомобиля! 

НОВОЕ - 

ЭТО ХОРОШО ЗАБЫТОЕ СТАРОЕ 

Не успели как следует внедриться в 
автомобилестроение легкие сплавы и 
новейшие плас тмассы — к разработчи- 
кам постучалась чуть было не забытая 
сталь. Правда, другого состава, гораз- 
до более прочная, позволившая сде- 
лать панели значительно тоньше. 

Но разработчики на этом не упокои- 
лись и попытались довести толщину 
стального слоя до десятых долей мил- 
лиметра. А чтобы сохранить жест- 
кость, сделали сэндвич: два слоя сталь- 
ной «фольги», а между ними - стаби- 
лизирующий эластичный материал в 
зиде полимерной и даже... алюминие- 
зой пены. Из такого «листа», отлично 
поглощающего энергию удара, уда- 
лось изготовить каркас кузова, кото- 
рый легче обычного на 25%! 
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Дверь, изготовленная по новой технологии, весит 
(без стекла и внутренних механизмов) всего 10,5 
кг что на целых 42% легче традиционной конст- 
рукции! 


Проходят испытания и пластики, со- 
зданные на основе... льна. Оказывает- 
ся, если в полипропилен добавить око- 
ло 30% этих растительных волокон, по- 
лучим панели, не уступающие по хара- 
ктеристикам стеклопластику, при том, 
что лен на 40% легче! Изготовление 
льнопропилена требует втрое меньших 
затрат энергии, он без проблем подда- 
ется переработке. Воодушевленные ус- 
пехом химики-агрономы обратили 
свой взгляд и на другие растения: коно- 
плю, алоэ... Новый материал в ближай- 
шее время найдет свое место в автобу- 
сах и на «Мерседес-Бенце» А-класса; 
автомобильные концерны обзаведутся 
сельскохозяйственными угодьями. 


ГДЕ ПОТЕРЯЕШЬ, ТАМ И НАЙДЕШЬ 

Хотя приборов становится все боль- 
ше, их массу также стремятся свести к 
минимуму. Взять, к примеру, гряду- 
щий переход на 42-вольтовую борто- 
вую сеть. Не в последнюю очередь он 
связан с желанием уменьшить сечение 
(и вес!) проводов, питающих энергоем- 
кие потребители: стартер, электроуси- 
литель руля, будущие электромехани- 
ческие тормоза, электрический конди- 


+24кг 


И кг 


Коробка 


Изитроник классический 

автомат с 

гидротрансфсрмвтором 


Механическая, с электроуправлением 
(«Изитроник») коробка передач «Опеля-Корса» 
хотя н тяжелее обычной «пятиступки», 
но гораздо легче классического «автомата». 


убрать из технологической карты до- 
рогостоящие операции, но и предот- 
вратило появление внутренних напря- 
жений — обычное дело в точеных и 
фрезерованных деталях. Окрыленные 
успехом технологи пошли дальше и 
отлили в вакууме из алюминия весь 
подрамник передней подвески. В ито- 
ге вся конструкция стала легче на 35%. 




3 ТЕХНИКА ! 



Мощный подрамник весит, например, 
всего 10,5 кг. На «Смарте» из специаль- 
ного пластика ІісеЯех сделаны... пру- 
жины подвески, из этого же материала 
для более тяжелых автомобилей фир- 
ма «Делфай» предлагает рессоры. 

Вообще, ѵниверсальный принцип 
«курочка по зернышку клюет» работа- 
ет и в этом случае. Кажется, много ли 
сэкономишь, высверлив сердцевину 
распределительного вала? Оказывает- 
ся, и ради этих немногих граммов го- 
товы пойти на усложнение техноло- 
гии. 

Рост литровой мощности моторов 
уже не обязательно сопровождается 
увеличением массы: ионно-плазмен- 
ное напыление повышает прочность 
поверхностного слоя нагруженных де- 
талей, а масла все более высокого 
класса качества обеспечивают стой- 
кость к перегрузкам. В результате ста- 
ло возможным создание таких мото- 
ров, как, например, двухлитровый ат- 
мосферный (!) двигатель для «Хонды- 
52000» с великолепной литровой мощ- 
ностью 89 кВт /л (типичное значение - 


Передние стойки концепта «Вояьзо-ЗСС», не поте- 
ряв прочности, стали легче, а заодно улучшили 
обзорность. 



50 кВт/л). До предела облегченные 
поршни и шатуны позволяют выдер- 
живать в режиме максимальной мощ- 
ности 8300 об/мин при совсем не ма- 
ленькой степени сжатия 11,7:1. 


ЕЩЕ ОДИН РЕЗЕРВ 

Остекление кузова тоже весит нема- 
ло. Можно, конечно, уменьшить тол- 
щину стекол, но радикальный выход - 
замена тяжелого силикатного стекла 
легким поликарбонатом. Самолето- 
строители давно уже используют ба- 
нальный плексиглас, но высоко в небе 
нет абразивной пыли, которая вмиг 
лишит мягкий материал прозрачно- 
сти. На земле автомобильные «двор- 
ники» не преминут оставить после се- 
бя глубокие борозды на пластичном 
«плексе». 

Технологи научились получать по- 
ликарбонат, чья поверхностная твер- 
дость хоть и уступает стеклу, но не- 
сравненно выше, чем у плексигласа. 
Поэтому в «Экобазике» боковые и зад- 
ние стекла уже пластиковые, а ветро- 
вое пока осталось традиционным. 
Кстати, прозрачный пластик частень- 
ко встречаешь и в рассеивателях го- 
ловных фар. Его признаком иногда 
служат несколько выступов-бугорков, 
намекающих на невозможность рабо- 
ты щеток фароочистителей (использу- 
ют струйные). 



Легкий пластиковый рассеиватель фары 
«КИА-Спортндж». 


пользованием алюминиевых и пласт- 
массовых панелей. 

Возможно, не стоило бы уделяті 
внимания этому бесспорно экзотиче- 
скому автомобилю, не будь у него вер- 
сии «Супсрспорт», отличающейся 
лишь увеличенной до 550 кг снаря- 
женной массой. Она дает отличную 
возможность проиллюстрировать вли 
яние веса на динамику. Так вот, лиги 
ние 80 килограммов оказались равно- 
ценны 1,1 с разгона до 100 км/ч! Стоит 
задуматься любителям навесного хро- 
мированного балласта. 


«Катерхем-Супер Севен» обогнал «Оку» не только 
по «максиыалке», но и по., кассе: оказался «легче 
легкого». 


ОБЛЕГЧЕН ЗАПРЕДЕЛЬНО 

А есть ли автомобиль, допущенный 
к эксплуатации на дорогах общего 
пользования при массе ниже «разум- 
ного» предела в полтонны? Представь- 
те себе, такой удалось найти! Это двух- 
местный родстер «Катерхем-Супер 
Севен» в версии «Суперлайт». У на- 
следника «Лотоса», похожего на го- 
ночный болид, нет даже дверей, зато 
есть крылья - они обязательны для до- 
рожного автомобиля. Весит самый 
лег кий вариант всего 470 кг, а четырех- 
цилиндровый 1,6-литровый двигатель 
з 98 кВт /133 л. с. разгоняет его до пер- 
вой «согни» за 4,7 с! Кузов, естествен- 



Подведем черту: автомобиль в бли 
жайшем будущем вряд ли станет на 
много легче. Однако доля собственнс 
«железа» в общей его массе сутцествев 
но снизится в пользу самого разнооб 
разного оборудования, способного н< 
только скрасить, но и совершенно т 


менить те часы, которые мы проводи 1 


Розы 


но, собран на трубчатом каркасе с ис- 

за рулем. 

13 

РАЗМЕРЫ 14 МАССА АВТОМОБИЛЕЙ РАЗНЫХ ПОКОЛЕНИЙ 

Модель 

Габарит, 

мм 

Снаряженная/полная 
масса, кг 

Полезная нагрузка, 
кг/число мест 

ГАЗ-12 {ЗИМ) 

5550x1998x1670 

1940/2390 

450 П 

«Роллс-Ройс Сильвер Сераф» 

5390x1930x1515 

2400/2750 

350/5 Г ^ 

«Мерседес-Бенц 5600» 

5040x1855x1450 

1960/2460 

500/5 

«Ауди-АЗ» 

5035x1880x1440 

1540/2140 

600/5 /1 


;у 
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ТАМАГОЧИ 
БЕЗ МОТОРА 


ЧАЙНЫЙ ДОМИК 

ДЛЯ ВЫСОКИХ ТЕХНОЛОГИЙ 


ТЕКСТ ! СЕРГЕЙ КАІІУННИКОБ 

У европейца этот белый много- 
гранник о четырех колесах вы- 
зовет ассоциации разве что с ме- 
дициной. Спрятать внутри ни много 
ни мало компьютерный томограф, 
нанести на борта соответствующую 
символику, добавить мигалки... На 
такую «карету скорой помощи» не- 
пременно обратят внимание. 

Но дизайнеры, создавая «Ниссан- 
Чаппо», думали совсем о другом и 
теперь терпеливо приоткрывают ев- 
ропейцам тайны восточного мента- 
литета. іем, кто слабо знаком с 
японской культурой, вряд ли придет 
в голову, что форма окон, рисунок и 
фактура отделочных материалов на- 
поминают... традипионный чайный 
домик. Разумеется, модернизиро- 
ванный сообразно веку высоких тех- 
нологий. 




/КОНЦЕПТ-КАР 


Дизайнеры старательно скруі ля- 
ли грани кузова, рисовали Х-образ- 
ную линию средней стойки и Ь-об- 
разное окно в крыше. «Ниссан» на- 
зывает свое творение «дом над са- 
дом». Правда, роль последнего, ско- 
рее всеі о, будет играть многополос- 
ная автострада или улица шумного 
Іокио. 

Конечно, «Чаппо» вряд ли побе- 
дит в конкурсе красоты, зато в экле- 
ктичности автомобиль не обви- 
нишь. По замыслу родителей, ма- 
шина сделана для тех, кому чуждо 
автомобильное гурманство. Мы же 
не требуем особой элегантности от 
холодильника или компьютера - их 
форму диктует содержание. За ши- 
рокими дверями «Ниссана» (кста- 
ти, правую можно открыть в лю- 
бую сторону - петли суть электрон- 
ные замки) - просторная грехмест- 
кая комната. Переднее сиденье 
можно развернуть или превратить 
в удобную лавку. А вокруг — царст- 
во вездесущей японской электрони- 
ки. Впрочем, теперь почти каждый 
концепт напичкан сверхплоскими 
мониторами (в «Чаппо» их два - 7- 
и 15-дюймовый), мощнейшими 
компьютерами и навигационными 
системами. 

О двигателе, трансмиссии и под- 
веске отцы «Чаппо» не говорят. Ви- 
димо, «железом» кузов не начиня- 
ли. Конечно, «Ниссан» способен по- 
добрать или спроектировать подхо- 
дящие агрегаты. Но шоу-стопперу 
они ни к чему: объект и так доста- 
точно яркий, мимо него не прой- 
дешь. И отсутствие силового агрега- 
та не нарушает некой «іармонии». 

А как же успокаивающая душу 
чайная церемония? Чуда не будет: 
офис, уставленный суперплоскими 
мониторами и мошными процессо- 
рами, и прадедушкин чайный до- 
мик далеки друг от друга так же, 
как выставочный «Ниссан» - от ре- 
альных автомобилей «Чаппо» - 
скорее, тамагочи или модная элек- 
тронная плюшевая зверюшка. Они 
почти как живые, только... без ду- 
ши. |зр| 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ ОБУХОВ 


Я его не за метл», - такая фраза 
часто встречается в объясни- 
тельных, написанных после 
ГП- Как же сделать, чтобы не заме- 
тить препятствие было нельзя? В рам- 
ках исследовательского проекта «Беза- 
варийное дорожное движение» дизай- 
неры создали на базе кабриолета «Мер- 
седес-Бенц СЫС» симпатичную футури- 
стическую машинку со «стеклянным» 
куполом вместо верхней части кузова. 

Водитель-испыта гель получил специ- 
а\ьный головной убор с двумя видеока- 
мерами, одна из которых следит за дви- 
жением его зрачков, а другая - за окру- 
жающей обстановкой. Если взгляд за- 
держался в какой-либо точке дольше 
чем на 0,1 с, компьютер считает, что 
объект распознай человеком. От заезда 
к заезду, проходящих в реальных до- 
рожных условиях, обзорность по-раз- 
ному ограничивают, оклеивая колпак 
непрозрачным скотчем на месте стоек 
будущего кузова, проемов ветрового, 
боковых и заднего стекол. Полученные 
результаты дадут дизайнерам объек- 
тивные данные для того, чтобы безоши- 
бочно и оптимальным образом прори- 
совывать проекты кузовов. 

ДЖИПА НЕ НУЖНО БОЯТЬСЯ 

МАШИНА ПРИМЕТ ПЕШЕХОДА В МЯГКИЕ ОБЪЯТИЯ 

В автомобилях теперь столько поду- 
шек безопасности, что еще одну, 
кажется, просто некуда пристро- 
ить. Пассажиры надежно защищены, и 
на «Форде» задумались о... пешеходе. 

По статистике, от наездов страдают 
ежегодно до 68 тысяч граждан США, 
более 5000 из которых при этом погиба- 
ют. В Западной Европе соответствую- 
щие данные -74 и 7 тысяч, в Японии — 

85 и 3 тысячи. 

В недалеком будущем положение 
должно измениться в лучшую сторону 
благодаря внешним подушкам безопас- 
ности, которые призваны защищать 
именно пешеходов Задача «ігоивязать 
перинку» к передку машины на самом 
деле не столь проста, как кажется па 
первый взгляд. Конструкторам при- 
шлось разработать специальный дат- 
чик, способный не только идентифици- 
ровать приближающийся объект как 
человека, но и определить неизбеж- 
ность столкновения. Компьютер дол- 


жен учесть расстояние, скорость сбли- 
жения, замед ление автомобиля и успеть 
выдать команду на раскрытие накапот- 
ной подушки. Этот процесс занимает 
всего 50-75 мс, но в отличие от внутрен- 


Интеллектуальный датчик скрывается за решет- 
кой радиатора | благодаря подушке тоже не бу- 
дет поврежден... пешеходов. 



них подушек, сдувающихся уже через 
0,1 с после столкновения, наружная ос- 
тается надутой в течение нескольких се- 
кунд - она ведь не мешает выбраться из 
салона. Другой датчик, срабатываю- 
щий от удара о бампер, дает команду 
открыть еще две подушки, закрываю- с 
щие ветровое стекло — следующий ис- * 

точник опасных травм. Тут уже в запасе т 
остается не менее 100 мс, причем на вся- с 

кий случай эти подушки не перекрыва- 
ют водителю видимость полностью. > 

Сейчас на «Форде» совершенствуют А 

программное обеспечение новой систе- г 

мы, уточняют размеры и расположе- ѵ 

ние подушек для максимальной защи- с 

ты пешеходов разного возраста и комп- э 

лекции. Так что манекены не с идя т без 
дела. и 

Аналогичную систему разрабатывает 11 

в Германии фирма ЭДАГ, а начала ши- л 

рокого внедрения внешних подушек т 

безопасности можно ожидать в л 

2003-2004 гг. э. 


ПОД КОЛПАКОМ... 

ЭТОТ АВТОМОБИЛЬ ПОСТРОЕН ЛИШЬ РАДИ 
ИССЛЕДОВАНИЯ ОБЗОРНОСТИ 
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Почему бы не пуст гъ тако- Мерседе - в продажу? 



ФАРА СЫГРАЛА В ЯЩИК 

ЛАМПУ ГОЛОВНОГО СВЕТА СПРЯТАЛИ 
В ЖЕЛЕЗНУЮ КОРОБОЧКУ- ▲ 
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Обычный автомобиль и оснащенный 
«Варио экс’ (внизу) перед поворотом 
направо. 



Ф ирме «Халла» удалось реализо- 
вать в концепте «Вольво 8СС» 
(5аГе*у Сопсері: Саг) довольно 
старую идею - разнести источник света 
и саму фару, соединив их гибкими све- 
товодами. В этом автомобиле за ребри- 
стыми линзами Френеля... ничего нет. 
Ни рефлектора, пи галогенной или ксе- 
ноновой лампы. Лишь торны стеклово- 
локонных световодов, практически без 
потерь доставляющих свет от мощного 
источника, помещенного в металличе- 
ский хорошо вентилируемый корпус с 
эллиптическим рефлектором. 

акая схема имеет целый ряд преиму- 
ществ перед традиционной, совмещаю- 
щей в едином узле источник света, реф- 
лектор и рассеиватель. Начать хотя бы с 
того, что обычная фара (особенно с си- 
ликатным стеклом) — травмоопасный 
элемент. I Іоскольку сама фара теперь 



не испытывает сильного нагрева, ее 
колпак можно сделать из пластика и 
разместить рядом полупроводниковые 
датчики или светодиодные излучатели 
указателей поворота. 

Как же теперь по отдельности вклю- 
чать и выключать ближний и дальний 
свет? Можно, например, ввести между 
лампой и входным торцом соответству- 
ющего световода непрозрачную заслон- 
ку с управляющим соленоидом. А мож- 


но поручить одной лампе обслуживать 
правую и левую фары ближнего света, 
а другой - дальнего. 

Еще одно преимущество световодной 
техники - в лучшем и< пользовании све- 
тового потока: потерь меньше, и вместо 
двух ламп по 55 Вт теперь достаточно 
будет, скажем, одной лампы 75 Вт. Ос- 
тавшуюся мощность разумнее отдать 
другому новомодному электронному 
оборудованию. 

Работают на «Хелле» и над другими 
остроумными проектами. Один из них 
- система «Варио-экс» (ѴагіоХ), позволя- 
ющая гибко перестраивать распределе- 
ние света на дороге. Специальный ва- 
лик размещен между источником света 
(неважно - лампа это или торец свето- 
вода) и рассеивателем. Моторчик пово- 
рачивает валик нужной стороной, вво- 
дя в световой поток одну из пяти што- 
рок. П\юс к этому на месте бокового 
повторителя указателя поворота уста- 
навливается дополнительная фара, све- 
тящая вбок. Водитель получает в свое 
распоряжение специальный свет для 
проезда перекрестка., поворота направо 
или налево, .движения по автостраде. 
Хотя, пожалуй, точнее было бы сказать 
«компьютер получает» - ведь именно 

За линзами будущего «Вользо» 


светящаяся «пустота». 



он командует работой новых фар на ос- 
новании информации, полученной от 
бортовою навигатора, датчиков авто- 
мобиля. Даже включать фары, в том 
числе и противотуманные, будет авто- 
матика, различающая снегопад, дождь, 
туман и ясную погоду. Весь проект в це- 
лом назван «Вэрэйлис» (ѵапаЫе тіеііі- 
§епі Іл^ЬіБузіет) - гибкая интеллигент- 
ная система освещения. 

В ожидании решения законодателей, 
которые должны дать зеленый свет 
«интеллигентному» свету, специалисты 
«Хеллы» катаются на эксперименталь- 
ном автомобиле, буквально увешанном 
новейшими фарами, и оттачивают их 
работу. В запасе у них есть пара лет, по- 
том «гибкий свет» будет узаконен стан- 
дартами, и негоже, если технические 
проблемы будут сдерживать внедрение 
этой системы активной безопасности. 




Новый 
двигатель 
в разрезе. 
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ДВИГАТЕЛЬ 


Вот что происходит в камере сгорания 
звездочками обозначено. момен т ы искрообразования} 

/ѴІ. -А 

км % ' 


Температура 


Высокая 


Зервая Вторая Встречное Завершение 

иск Р а искра распространение горения 

фронтов пламени смеси 


При минимальном расходе бензина. (ттеШ§епі Оиаі & Ьеяиепііаі %пШоп) и 
Новый автомобиль с четырехцилинд- фирменным вариатором СѴТ уло~ 
Ровны 1,3-литровым двигателем і-ШІ жился в 4,34 л/100 км в смешанном 


японском цикле. Мало того, выхлоп 
настолько экологически чист, что ми- 
нистерство транспорта Японии уже 
выдало «Хонде» сертификат УВЕ (Ьо\ѵ 
Етізвіопз ЕхсеІІепсе). 

Будет ли автомобиль достаточно рез- 
во ездить с таким двигателем? Характе- 
ристики таковы: мощность - 63 кВт/ 
86 л. с. при 5700 об/ мин, крутящий мо- 
мент - 119 Нм от 2800 об/мин. Масса 
снижена на 8% по сравнению с двига- 
телями предыдущего поколения, что 
равноценно увеличению мощности. 


Низкая 


К азалось бы, аксиома: каждый ци- 
линдр современного двигателя 
обслуживают четыре клапана. И 
вдруг «Хонда», создав «совершенно 
новый двигатель» для будущего авто- 
мобиля «Лого», возвращается к двух- 
клапанной схеме и авиаыионно-гоноч- 
кому двойному зажиганию. 

Во всем этом не было бы ничего осо- 
бенного, если бы не алгоритм работы 
свечей: искровой разряд в них возбуж- 
дается поочередно, причем интервал 
между импульсами высокого напря- 
жения рассчитывается в зависимости 
от оборотов и нагрузки двигателя. В 
результате ускоряется процесс сгора- 
ния, не возникает детонации - все это 



«МОНРО» ДЛЯ ВНЕД0Р0ЖШХ АВАНТЮР 

АМОРТИЗАТОРЫ-УНИВЕРСАЛЫ ПРИДУТСЯ 
ПОЛНОПРИВОДНИКАМ КСТАТИ 


Ф ирма «Теннеко отомогив» от- 
кликнулась на все увеличиваю- 
щуюся популярность вседорож- 
ников и представила новую серию га- 
зовых амортизаторов «Монро-Эдвен- 
чер». Западные вседорожники прово- 
дят на шоссе около 90% времени: появ- 
ляется соблазн соответственно наст ро- 
ить элементы подвески. Но что делать 
владельцу такого «паркетного джина» 
на бездорожье? На помощь придут 
разработанные специально па такой 
случай новые однотрубные амортиза- 
торы. Попробуем вскрыть один из них 
и найти изюминку. 

Отметим увеличенные диаметр што- 
ка (прежде было И мм, ныне 14) и тол- 
щину стенок труб, что позволяет наде- 


яться на повышенную механиче- 
скую прочность. Анализ сжатого 
до 20 бар газа покажет, что это чис- 
тый азот — он хорошо отводит тепло. 
Кстати, именно из соображений тепло- 
отвода была выбрана однотрубная 
конструкция. А еше это дало возмож- 
ность увеличить диаметр рабочею 
поршня до 46 мм вместо обычных 34,9. 

Секрет всеядности «авантюриста» по 
отношению к дорожномуо покрытию — 
в конструкции поршня и дисковых кла- 
панов, работ ающих в трех режимах — 
при малых, средних и больших скоро- 
стях перемещения колес. Переменнее 
давление рабочей жидкости открывает 
(или закрывает) дополнительные пере- 
пускные каналы, меняя демпфирую- 



Амортизатор «Шнро-Здвенчер»: 1 - специальная 
жидкость, сохраняющая свои характеристики при 
температурах от -40 до 120°С; 2 - 14-мм хроми- 
рованный шток поршня; 3 - прочный металличе- 
ский кожух; 4 - новое самосмазывающееся уп- 
лотнение; 5 - самонастраивающийся рабочий 
поршень; 6 - тол стостенная (2 м?я) стальная тру- 
ба; 7 - плазающкй раздел ительный поршень; 

8 - сжатый азот. 

шие характеристики нужным образом. 
А весьма значительное давление газа 
полностью исключает вскипание жид- 
кости и позволяет амортизатору реаги- 
ровать даже на двухмиллиметровое 
движение колеса! 
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АВТОМОБИЛЬНЫЕ НЕОЛОГИЗМЫ 


Г. 



ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

С делать тормозную систему мак- 
симально эффективной - одна 
из приоритетных задач автомо- 
бильных конструкторов. Если рань- 
ше лишь уточняли, дисковые тормо- 
за или барабанные, то сейчас список 
вспомогательных систем настолько 
обширен, что разобраться в аббреви- 
атурах порой непросто. 

Чтобы удерживать курс и эффек- 
тивно замедляться, нужно предот- 
вратить блокировку колес во время 
торможения. Отсюда пошло и назва- 
ние базовой системы - антиблокиро- 
вочная, сокращенно АБС (АВБ, Апіі- 
Іоск Вгакіп§ Бузіет). Именно АБС и 
служит основным звеном, от которо- 
го строится цепь различных вспомо- 
гательных систем, в той или иной 
степени использующих ее датчики 
или «мозги» для своей работы. 

Принцип действия АБС таков: по- 
лучая информацию от датчиков, 
блок управления фиксирует останов- 
ки колеса и посылает сигналы для 
уменьшения давления в тормозном 


контуре. Сегодня все большее рас- 
пространение получают четырехка- 
нальные АБС, которые контролиру- 
ют каждое колесо в отдельности. Хо- 
тя не потеряли актуальности также 
трех- и двухканальные АБС: они про- 
ще по конструкции и, соответствен- 
но, дешевле. 

Если аббревиатуру АБС применя- 
ют практически все автопроизводи- 
тели, то ее доработанные варианты 
каждая фирма норовит назвать по- 
своему, что и вносит некоторую пута- 
ницу. 

Например, тормоза многих совре- 
менных «мерседесов» оборудуют 
АБС с функцией «брейк эссист» 
(Вгаке Аззізі). Ее задача - реализо- 
вать возможности тормозов на 100%. 
А идея «ассистента» пришла инжене- 
рам из Штутгарта после серии тес- 
тов, в ходе которых была замечена 
интересная тенденция: подавляющее 
большинство водителей, попадаю- 
щих в критическую ситуапию, либо 
нажимали на педаль тормоза недос- 
таточно сильно в течение всею ма- 
невра, либо увеличивали усилие 
лишь в самом его конце. Электрон- 
ные мозги «брейк эссист» уловят мо- 
мент, когда водитель совершает 
ошибку, и в течение долей секунды 
поднимут давление в тормозах до 


У «Пежо-607», как, впрочем, и других моделей, 
система стабилизации Е8Р не существует сама 
по себе, а объединена с АБС: 1 - гидравлический 
блок; 2 - насос; 3 - блок управления двигате- 
лем: 4 - датчик угла поворота; 5 - дат- 
чик ускорения и крена; 6 - датчик ско- 
рости вращения колеса; 7 - блок 
управления систем стабили- 
зации и АБС. 



максимально эффективного. Есть 
похожая функция и в тормозах БМВ, 
она носит название ЭВС Шупатіс 
Вгеак Сопігоі). 

В последнее время активно внедря- 
ют в машины разных классов и про- 
тивобуксозочную систему, именуе- 
мую «Мерседесом» АБС (Ассеіегаііоп 
Бкісі Сопігоі), «Ровером» - ЕТС 
(Еіссігопіс Тгасііоп Сопігоі), а «Опе- 
лем» и «Вольво» — ТС (Тгасііоп 
Сопігоі) и ТКАС5 (Тгасііоп Сопігоі 
Бузіет). Все они иногда объединяют- 
ся под общим названием «тракшп 
контроль» и выполняют функцию 
«АБС наоборот»: не допускают про- 
буксовки во время разгона. Навер- 
ное, каждому приходилось трогаться 
с места на покрытой льдом дороге. 

! лавное - не доводить ведущие коле- 
са до пробуксовки. Порой несложно 
сорвать машину в занос, переборщив 
с газом, и на ходу. Счастливчикам, 
управляющим машинами с АБС и ее 
аналогами, думать об этом необяза- 
тельно - электроника подстрахует. 

Наконец, все чаще мелькает в спи- 
ске серийного оборудования машин 
и система стабилизации траектории 
- Е5Р (Еіесігопіс БіаЬіІіІу Рго^гат) у 
«Мерседеса»; «Тойота» называет свой 
вариант ѴБС (ѴеЬісІе БіаЬіІіІу 
Сопігоі), а «Субару» - ѴПС (ѴеЬісІе 
Оупатісз Сопігоі). В опасной ситуа- 
ции Е5Р притормаживает то или 
иное колесо, стабилизируя 
траекторию движе- 
ния и выводя авто- 
мобиль из заноса. 

В русскоязычной 
шй автомобильной ли- 
тературе, помимо 
АБС, прижилось раз- 
ве что сокращение 
ПБС, объединившее 
все противобуксовоч- 
ные системы. Остальные 
же специфические имена, 
как правило, просто копирую!, 
так что, увидев целый список из аб- 
бревиатур, принадлежащих разным 
производителям, надо иметь в виду, 
что все они часто означают пример- 
но одно и то же. |зг| 
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«НИССАН-АЛТИМА» 


П очти одновременно с появле- 
нием в Европе обновленной 
«Примеры') фирма порадова- 
ла новинкой и своих заокеанских при- 
верженцев. В Северной Америке пред- 
ставлено очередное поколение модели 
«Алтима» (кстати, первые машины с 
таким именем появились девять лет 
назад). Как и другие японские автомо- 
били, большинство «ниссанов» для 
рынка США отличны по духу от евро- 
пейских, что неизменно сказывается и 
на дизайне. Глядя на монументальный 
профиль седана «Алтима», в нем 
сложно признать родню европейской 
«Примеры», хотя машины и выступа- 
ют в одной «весовой категории». 

' (од стать внешности и двигатели: 
если наиболее мощная «Примера» 
развивает 125 кВт, то под капотом 
«Алтимы» ненасытные янки найдут, 
помимо аналогичной 2,5-литровой 
«четверки», и шестицилиндровый мо- 
тор мощностью 179 кВт. На протяже- 


нии последних пяти 
лет Ѵ-образные «шес- 
терки» серии <2К, к 
которой относится и 
новый мотор, неиз- 
менно удостаиваются 
похвалы за надеж- 
ность и экономич- 
ность. Да и динамические показатели 
- на зависть конкурентам: скорости 
100 км/ ч 3,5-литровая «Алтима» с ме- 
ханической коробкой передач дости- 
гает менее чем за 7 с! 


МІ88АЫ АШМД 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 6x24x3498 см 3 , мощность 
«непо» - 179 кВт/243 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 333 Н м при 3209 
об/мин. Коробка передач 5-ступенчатая механиче- 
ская (4-ступенчатая автоматическая), кузов - 5-ме- 
стный 4-дверныи седан несущего типа; компоновка 
- переднеприводная; база - 2799 мм; габарит (дли- 
на, ширина, высота) - 4864x1788x14/0 мм; время 
разгона до 100 км/ч -6.3 с. 



Чтобы управляемость соответство- 
вала скоростным возможностям, «Ал- 
тиму» решено было оснастить подвес- 
ками, позаимствованными у спортив- 
ной модели «Ниссан-Скайлайн» для 
японского рынка. Впрочем, пожертво- 
вать комфортом все же не рискнули. 
По этому показателю «Алтима» - ти- 
пичная «американка» с бесконечным 
списком серийного оборудования, 
включающего музыкальную систему 
«Боус» с шест ью динамиками и проиг- 
рывателем на шесть компакт-дисков, 
все мыслимые сервоприводы и, конеч- 
но же, подстаканники, очечник и под- 
локотник... 


«ШКОДА- 

ФАБИА» 


С егодня с конвейера предпри- 
ятия в Млада-Болеславе сходят 
машины нового поколения, 
среди которых и последняя разработка 
- седан на базе «ПІкоды-Фабиа», моде- 
ли, сменившей «Фелицию». Не секрет, 
что хэт чбеки менее популярны у боль- 
шинства наших автомобилистов, поэто- 
му новой модификации «Фабиа» про- 
чат большое будущее. Кроме некой 


престижности, неоспоримый плюс се- 
дана - отдельный вместительный ба- 
гажник. Его объем - 438 л против 260 л 
у хэтчбека, причем этот показатель лег- 
ко удвоить, сложив заднее си денье. До- 
полнительные литры получили, удли- 
нив машину на 262 мм, при этом колес- 
ная база осталась прежней. 

В отличие от хэтчбека, седан не осна- 
щают литровым 37-киловаттным мото- 
ром, самый «слабый» здесь развивает 
50 кВт. Кроме того существует и вариант 
с автоматической коробкой передач, 
чем также не может похвастаться хэт- 
чбек. По остальным параметрам маши- 
ны мало йем отличаются друг от друга. 


Для новой «Фабиа» предусмотрено 
шесть вариантов моторов: четыре бен- 
зиновых мощностью 50-85 кВт и два 
дизельных (47 и 74 кВт) с непосредст- 
венным впрыском топлива. Вообще, 
«Фабиа» отличает прогрессивная кон- 
струкция на уровне лучших европей- 
ских стандартов. Здесь применены 
электрогидравлический усилитель ру- 
левого управления с переменной чув- 
ствительностью, «электронная» педаль 
газа, а в некоторых комплектациях - 
даже система стабилизации траекто- 
рии. А в ближайшее время появится 
возможность заказать маленькую 
«Шкоцу» с кожаным салоном! 


ЗКОРА РАВІА 


Двигатель: бензиновый, число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x1984 см 3 ; мощность «нетто» - 
85 кВт/116 л. с. при 5400 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент 170 Н-м при 2400 об/мин. Коробка пере- 
дач - 5-ступен-іатая механическая, кузов - Б -месыый 
4-дзерный седан несущего типа; компоновка перед- 
неприводная, с поперечно расположенным силовым 
агрегатом; база 2462 мм, габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 4222x1646x1449 мм; снаряженная масса - 
1 1 40-1 230 кг; максимальная скорость - 1 96 км/ч; вре- 
мя разгона до 100 км/ч - 10,2 с; расход топлива в ус- 
ловных городском и григородном европейских ездо- 
вых циклах - 11 1 и 5.9 л/ЮЭ км соответственно. 




«ФИАТ-СТИЛО» 


КОРОТКО 



С тиль - слово интернациональ- 
ное, на большинстве европей- 
ских языков оно звучит похоже: 
«стайл» на английском, «стиль» на 
французском, «эстило» на испанском и 
португальском... На «языке» ФИАТа оно 
с некоторых пор звучит как «стило» - 
именно так итальянцы нарекли самую 
свежую свою модель. 


новинка унаследует от предшественни- 
ка. Хотя технические подробности пока 
держат в тайне, доподлинно известно, 
что «трехдверка» не только короче, но и 
ниже пятидверного «Стило». Кроме то- 
го, трехдверную машину отличают бо- 
лее динамичное оформление кормы и 
хищный передний бампер. Очевидно, 
«Стило» рисовали с оглядкой на недав- 
но обновленный «Пунто», продажи 
которого идут хорошими тем- 
пами. 

Пятидверную вер- 
сию попыта- 



Нынешней осенью новичок попадет в 
руки первых покупателей, и одновре- 
менно закончится шесгилетняя карьера 
семейства трех- и пятидверных хэтчбе- 
ков «Браво» и «Брава». «Стило» также 
будет представлен в двух вариантах; по 
тра диции они отличаются не только ко- 
личеством дверей. ФИАТ снова уверяет, 
что это две разные машины, поскольку 
и габарит, и дизайн, и свойства их раз- 
личны. 

Трехдверный «Стило» сконструиро- 
ван с прицелом на более энергичных и 
азартных водителей, хотя оба варианта 
будут оснащать одинаковыми мотора- 
ми - четырьмя бензиновыми и двумя 
дизельными. Скорее всего, двигатели 


лисъ наделить качествами мини-вэна: ее 
кузов выше и просторнее. Примечатель- 
но, что сзади вместо привычного дивана 
два отдельных сиденья, которые пере- 
мещаются в продольном направлении и 
имеют независимую друг от друга регу- 
лировку угла наклона спинки. 

С каждым годом автомобили малого 
класса подбираются все ближе к «взрос- 
лым» моделям по части оснащения, и 
«Стило» не исключение. В дороіих вер- 
сиях машину оборудуют восемью по- 
душками безопасности, АБС, системами 
стабилизации, противобуксовочной и 
распределения тормозного усилия. 

Можно заказать и ксеноновые фары, 
а также новейший телекоммуникацион- 
ный центр «Коннект», включающий со- 
товый телефон с доступом в Интернет, 
спутниковую навигацию и проигрыва- 
тель компакт-дисков. Впервые на мати- 
не малого класса появляется «умный» 
круиз-контроль, который не только под- 
держивает заданную скорость, но и не 
допускает уменьшения дистанции до 
опасной, притормаживая машину. Не- 
лишним в городе будет электронный 
«парковщик», который сбережет зад- 
ний бампер, предупредив об опасном 
приближении к препятствию. 


Новая версия «Джипа-Гран Чероки» обе- 
щает стать значительно более совершен- 
ной. А «виной» тому - «Мерседес» 
М-класса, у которого будущий «Чероки» 
позаимствует трансмиссию 

Неожиданные результаты дал опрос заоке- 
анских автомобилистов. Более 39% опро- 
шенных заявили, что, скорее всего, следу- 
ющий их автомобиль будет подержанным. 
Теперь ученым предстоит докопаться до 
истины: то ли машины стали надежнее, то 
ли доходы упали... 

«Ауди-А6» - самый надежный автомобиль 
в своем классе. По крайней мере, так ут- 
верждает статистика, собранная немецким 
автомобильным клубом АБАС. На 1000 
машин этой марки приходится всего лишь 
16,7 неисправности. Однако конкуренты 
отстали ненамного - результат ближайшего 
соперника 20,7 поломки на тысячу авто- 
мобилей. 

В июле с конвейера в Бремене сошел по- 
следний родстер «Мерседес-81» серии 
Н129. Модель выпускалась с 1989 года и 
подверглась лишь незначительной мо- 
дернизации. За преемником - Н230 уже 
за полгода до начала серийного произ- 
водства выстроилась очередь. «Шестисо- 
тую» версию машины с 12-цилиндровым 
мотором придется подождать, а пока под 
капотами новых 5Б разместят «восьмер- 
ку»: 5-литровую мощностью 225 кВт или 
5,5-литровую с механическим нагнетате- 
лем (309 кВт). 


«Фольксваген» представит в будущем году 
прототип мотора, в котором открывать и 
закрывать клапаны будет электрогидрав- 
лический привод - взамен привычного 
распределительного вала. 

Британская фирма «Бристоль» решила по- 
пробовать силы на рынке престижных 
спортивных машин. Известно, что машину 
с подъемными дверями типа «крыло чай- 
ки» планируют собирать по 20 экземпляров 
в год, оснащать 8-литровым двигателем 
мощностью 386 кВт. Ориентировочная цена 
новинки - 270 000 долларов. 


У следующего поколения «Сузуки-Вэгон В+» 
будет брат-близнец марки «Ниссан», кото- 
рый появится одновременно с новой верси- 
ей «Ниссан-Микра» в 2003 году. 
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ТЕХНИКА 


/В МИРЕ МОТОРОВ 


«МУЛЫИКАР-26» 


Н емецкая фирма «Мультикар» 
была основана в 1920 году и 
поначалу специализирова- 
лась на выпуске прицепов, фаркопов, 
а также сельскохозяйственных ору- 
дий. После Второй мировой войны за- 
вод полностью перестроили, и с 1956 
года он стал выпускать коммерческие 
дизельные машины, которые спустя 
два года, не мудрствуя, назвали 
«мультикарами». Фирма из ГДР про- 
цветала в 70-х, успешно конкурируя в 
Восточной Европе с западногерман- 
ским «Унимогом». От объединения 
.двух Германий «Мультикар» не про- 
играл и ныне сотрудничает с такими 


МЮСАВ 26 


Двигатель - дизельный: число цилиндров клапанов 
и рабочий объем - 4x8x2799 см 3 ; мощность «нетто» 
~ 78 кВт/ 105 л. с. при 3690 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 235 Н-м при 2000 об/мин. Ко- 
робка передач - 5-ступекчатая механическая, ком- 
поновка заднеприводная, с кабиной над двигате- 
лем; база - 2675 мм; габарит (длина ширина, высо- 
та) - 4295x1590x2200 мм. 


китами, как «Маннесман» и 
«Фольксваген». 

Сегодня один из главных 
пунктов программы «Муль- 
тикара» - компактный 
фургон серии 26. На базе 
этой машины массой до 
2,5 т разработаны самосва- 
лы, мусоровозы, поливаль- 
ные и снегоуборочные машины, авто- 
краны, погрузчики и даже аэродром- 
ная техника. Особо ценят «Мульти- 
кар» за высокую маневренность ком- 
мунальные службы: ширина машины 
составляет всею 1,6 м! 

Несмотря на простенькую, игру- 
шечную внешность, часть автомоби- 
лей вооружена полным приводом 
(подключается передний мост) с по- 
нижающей передачей. Все «мультика- 
ры» с длинной базой могут быть осна- 
щены двойной кабиной и в состоянии 
взять на борт до пяти человек, а кузов 
самосвала при этом вмещает до 2 т 
груза. Четырехдверная кабина удоб- 



на для выхода, хорошая звукоизоля- 
ция обеспечивает низкий уровень шу- 
ма. Компактно расположенные орга- 
ны управления и «плавающее» сиде- 
нье создают водителю достаточный 
уровень комфорта. Кабина откидыва- 
ется вперед с помощью гидравличе- 
ского привода, открывая доступ к 
78-киловаттному дизелю производст- 
ва ИВЕКО. 

Интересно, что «Мультикар» обес- 
печивает потребность почти полови- 
ны европейского рынка подобных ма- 
шин силами всего трехсот работни- 
ков, а ежегодный оборот фирмы пре- 
вышает 100 миллионов марок. 


«ЛЕКСУС 15 300 СПОРТ КРОСС» 


З а свою 12-летнюю историю марка 
«Лексус», клонированная «Тойо- 
той», сумела достичь главной це- 
ли - завоевать достойное место на рын- 
ке Северной Америки. На очереди - 
покорение консервативной Европы. 
Для этого японцы в последние годы не 
жалеют сил и средств. Недавно в Ста- 
ром Свете в продажу поступили седа- 
ны 15 430 и С5 430, к которым присое- 
динился вседорожник КХ 300. Число 
реализованных в Европе «лексусов» до- 
стигло 18 0С0 в год, что немало, учиты- 
вая высокие цены на престижные ма- 
шины. 


Фирма готовит очередную атаку - под 
маркой «хЛексуе» выпущен первый уни- 
версал. Новинка, созданная на базе по- 
пулярного седана 15 ЗС0 образца 1999 іо- 
да, получила название «Спорт Кросс». 

Следуя путем создателей европей- 
ских скоростных универсалов, инжене- 
ры «Лексуса» уделили особое внима- 
ние дизайну, придав машине смелый, 
динамичный силуэт, напоминающий 
купе. Универсал не растерял жесткость 
кузова, для лучшей развесовки в его 
задней части использовали легкие алю- 
миниевые панели, а настройки слож- 
ных мпогорычажпых подвесок удачно 


сочетают спортивную жесткость и ком- 
форт. Так что по части управляемости 
«Спорт Кросс» не уступит седану. 

Оправдывая название, салон маши- 
ны словно подстегивает к активной ез- 
де: здесь спортивные сиденья и трех- 
спипевой руль, а на нем — кнопки руч- 
ного управления автоматической 
трансмиссией «И-ІИифт». 

Новинке адресованы два двигателя с 
изменяемыми фазами газораспределе- 
ния ѴѴТ-і, причем даже с менее мощ- 
ной, экономичной двухлитровой ряд- 
ной «шестеркой» «Спорт Кросс» дости- 
гает первой «сотни» за 9,5 с. 


ЮТЕ 18 300 ЕР0ВТ СВ 085 


Двигатель - бензиновый, число цилиндров клапанов 
и рабочий объем - 6x24x2997 см 3 ; мощнхть «нетто» 
- 156 кВт/212 л. с. при 5800 об/мин; максимальный 
крутящим момент- 289 Н-м при 3800 об/мин. Короб- 
ка пепедач - автоматическая Ь-ступенчатая Кузов - 
5-местный 5-дверный уни вепса/, несущего типа: ком- 
поновка - переднеприводная: база - 2670 мм. і абарит 
(длина ширина, высота) - 4495x1 725x1 41 2 мм; время 
разгона до 100 км/ч - 8 с; расход топлива з смешан- 
ном цикле - 1 0 9 л/1 00 км 
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ВОЗЬМИТЕ ХОЛОД 


В ДОРОГУ 
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В. Латыш, замести- 
тель директора мос- 
ковского представи- 
тельства ОАО «Авто- 
ВАЗ»: «Посмотришь 
на этот руль - и по- 
нимаешь: обязатель- 
ная сертификация 
необходима, при 
этом уполномоченный орган обязан сог- 
ласовать свое одобрение с ВАЗом. Все 
детали и узлы, которые продаются как 
запчасти для автомобилей ВАЗ, должны 
быть одобрены нами. В противном слу- 
чае мы просто не несем ответственности 
за автомобиль». 


анализу разрушений и отказов деталей 
МДДИ провели экспертизу. Выводы, 
как и ожидалось, плачевные - изгото- 
вители турецкого товара допустили 
грубейшие ошибки: никуда не годная 
сварка, неграмотная состыковка дета- 
лей и, как следствие, непрочность всей 
конструкции. И, как всегда, вопросы, 
вопросы... 

Интересно, сколько автолюбителей 
сейчас крутят баранку, которая в лю- 
бую секунду может отвалиться? Кто до- 
пустил к продаже в России такое опас- 
ное изделие? Кто выдал сертификат? 

Для начала опрашиваю знакомых оп- 
товиков, специализирующихся на зап- 
частях. Один из них (по понятной при- 
чине имени не называю) руль сразу 
признал и замахал рукой: «Я «засадой» 
не торгую! Был в Турции - знаю, как та- 
кие дела прокручиваются. Приезжаешь 
и просишь: сделайте мне руль как на ве- 
лосипеде, только чтобы к машине при- 
вернуть можно было. Тебя спрашива- 
ют: сколько заплати шь ? По діоллару? 
Будет «по доллару». Грузи контейнер...» 

Но российские-то власти куда смот- 
рят: ведь речь идет о здоровье и жизни 
водителей и пассажиров! Надо сказать, 
в Московской торгинспекции міновеи- 
но отреагировали на запрос редакции 
по поводу бракованных рулей и начали 
проверку. К сожалению, силы іосудар- 
ственных контролеров и нарушителей 
неравны - в огромной Москве всего 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

ПОДАРОЧЕК ИЗ ТУРЦИИ 

«Вот этот руль отвалился у меня на 
ходу, - Николай (читатель ЗР) положил 
на стол баранку с надписью «Батата». - 
Хорошо, скорость была небольшая - 
всего 40 км/ч. Как раз поворачивал с 
кольцевой в Москву». 

Красивая баранка, между прочим... 
Я вспомнил, как год назад чуть было не 
купил себе такую же, когда моя от вре- 
мени растрескалась. «Консультант» за 
прилавком расписывал: «Руль р одн ой, 
из Тольятти». Почему-то я не поверил 
ему и приобрел невзрачное штатное из- 
делие. 

Буквально через пару дней посте ви- 
зита Николая в редакции появился Ан- 
дрей. Принес другой экземпляр с лого- 
типом «Тасіа» и серьезным дефектом: 
разошелся сварочный шов, соединяю- 
щий спицу руля со стаканом ступицы. 

Визуально сопоставление двух ущерб- 
ных рулей не оставляло сомнений - ав- 
тор один. Визиты на авторынки и в ма- 
газины города показали - в торговле их 
тысячи! В качестве изготовителя в со- 
проводительных документах иногда 
значится некая турецкая фирма 
АКСШЧі, чаше «визитная карточка» 
производителя и инструкция вовсе от- 
сутствуют. 

Откликнувшись на нашу просьбу, 
специалисты ЛАРО - лаборатории по 








А Иванов, руководи- 
тель органа по серти- 
фикации МАДИ: «Та- 
кие рули - серьезная 
угроза для безопас- 
ности. Одной лишь 
сертификацией эту 
стихию не победить, 
ведь одобрение легко 
подделать. Нужно усилить контроль как 
на таможне, так и со стороны ГИБДД. И 
еще - в торговле. Если директор магази- 
на будет примерно наказан за отвалив- 
шийся руль, то он больше никогда не за- 
купит подобную продукцию, а поинтере- 
суется на ВАЗе, что завод рекомендует». 







Так называемый «Топаз» предназначен для «Жи- 
гулей». Неизвестно, каким стандартам и ТУ он со- 
ответствует. Испытаний в России не проходил, 
впрочем, как и все представленные здесь. 


компании и РЫНКИ 



Продается как руль для «Волги». ГАЗом не одоб- 
рен. За последствия «самовольной» установки бу- 
дет отвечать владелец (либо перед инспектором 
ГИБДД, на техосмотре, либо в суде, если руль 
станет причиной несчастного случая). 



Торговцы в магазинах и на рынках выдают его 
за сызранский «Вираж». Использование чужого 
товарного знака и травмоопасный стакан сту- 
пицы. 



Д. Мельников, экс- 
перт лаборатории 
безопасности авто- 
мобиля НИЦИАМТ: 
«Для того чтобы дать 
оценку этому турец- 
кому рулю, не нужно 
каких-то специаль- 
ных исследований. 
Уже при внешнем осмотре видно, что 
его стакан не отвечает требованиям Р-12 
ЕЭК ООН по удару туловищем. АвтоВАЗ 
в свое время купил лицензию и штампы 
в Японии, чтобы добиться травмобезо- 
пасности стакана у штатных рулей. У ко- 
го в Турции хватит средств на такую тех- 
нологию?» 



один (!) инспектор, специализирующий- 
ся па автозапчастях. В данном случае он, 
по идее, должен на своих .твоих обойти 
несколько тысяч торговых точек и про- 
верить, что за рули там продают. Ясно, 
что опасность нарваться на «подарок из 
Турции» еще долго сохранится. 



ОБРАТИТЕ ВНИМАНИЕ! 

Вот так выглядят стаканы ступиц штатных 
рулей ОАО «АвтоВАЗ» (фото 1 и 2). Для 
сравнения - турецкий вариант (фото 3). 


А есть ли гарантия, что завтра не по- 
явится в таком же количестве (и тако- 
го же качества) самопал из Китая, Тай- 
ваня, Вьетнама? Как справиться с та- 
ким валом опасного барахла? Как ог- 
радить от него наших автомобили- 
стов'' Обсудить этот вопрос редакция 
пригласила сведущих в этом деле 
экспертов. 

«БУБЛИК» ЗА 60 ТЫСЯЧ 

Вот что мы выяснили. Первое и са- 
мое главное: рули не подлежат в Рос- 
сии обязательной сертификапии. Бо- 
лее того, в ближайшее время в Думе 
будет рассматриваться проект нового 
закона, где сертификация автозапча 
стей вовсе не предусмотрена. Па язы- 
ке авторов - разработчиков законо- 
проекта это называется «устранени- 
ем бюрократических барьеров». Вот 
так-то! 

Впрочем, отсутствие сертификации 
не означает, что все бесконтрольно. 
Смена рулевого колеса ко Правилу 
Р-12 ЕЭК ООН фактически означает 
изменение конструкции автомобиля. 
С другой баранкой - это уже иной ав- 
томобиль, со всеми вытекающими от- 
сюда юридическими последствиями. 

Смена руля приводит к изменению 
трех показателей. Первый - эргоно- 
мика рабочего места: если руль с пе- 
реходниками или проставками, то ру- 
ки водителя окажутся уже не под гем 
углом, когда возможна максимальная 
быстрота его вращения. Второй - если 
уменьшается диаметр рулевого коле- 
са, то увеличивается усилие на орга- 
нах управления - тем самым замедля- 
ется реакция водителя. Третий - пас- 
сивная безопасность. Особенно она 
хромает у так называемых спортив- 
ных рулей, где ступица и спины оста- 
ются открытыми. 

Именно поэтому по Правилам при 
техосмотре в ГИБДД на нештатный 
руль нужно представить одобрение 
либо от производителя автомобиля, 
либо от НИЦИАМТ (поли і она в Дми- 
трове). Юристы ЗР уже предупрежда- 
ли читателей об этом. Но на этот раз 
нам стали известны любопытные де- 
тали получения сей бумаги. Для нача- 
ла необходимо предоставить полиго- 
ну пять (!) экземпляров рулей вместе 
с подрулевыми переключателями и 
рулевым валом - для испытания на 
«удар головой» в пяти разных точках. 
Затем заплатить около 60 тысяч руб- 





лей за эти самые испытания. Продол- 
жать?.. 

Правда, пока на Дмитровский поли- 
гон не обратился ни один частник, 
чтобы добровольно протестировать 
новый руль. За^о немало водителей 
гордо поглаживают кожаные (дере- 
вянные, шерстяные и пр.) нештатные 
баранки своих автомобилей. Как пра- 
вило, ветровое стекло при этом укра- 
шает талон пройденного техосмотра... 

ИНФОРМАЦИЯ ДЛЯ СОЛИДНЫХ 

Как же быть? Обязать инспекторов 
ИБДД отправлять «пижонов» на 
штрафстоянку (это, между прочим, 
но закону допустимо)? Но тяга людей 
к «прекрасному», как известно, не- 
преодолима. Иначе кто бы стал ездить 
с тонированными стеклами, припод- 
нятым «задком» и «вынесенными» 
дисками? Выход из ситуации (если не 
считать карательных мер Гссинспек- 
іши и ГИБДД) один: производители 
рулей сами, на добровольной основе, 
должны сертифицировать свой товар, 
что, между прочим, обеспечит им луч- 
ший сбыт, а значит, и большую при- 
быль. Мы, конечно, не ждем, что завт- 
ра все, кто делает рули, ринутся на 
Дмитровский полигон за получением 
одобрения. Тем более не ожидаем это- 
го шага от «левых» изготовителей - им 
это вообще пи к чему. Но, скажем, 
итальянским фирмам (чьи рули поль- 


Л. Гинцбург, заведу- 
ющий лабораторией 
управляемости НА- 
МИ: «Смена руля - 
серьезный шаг, тре- 
бующий одобрения 
не только сертифи- 
кационных служб, но 
и завода - изготови- 
теля автомобиля. Для каждого руля су- 
ществует заводской норматив по допус- 
тимому моменту, который может выдер- 
жать конструкция. Усилие на рулевом 
колесе также нормировано стандартом 
(Правилом № 79 ЕЭК ООН). Даже хоро- 
шо подготовленный в техническом отно- 
шении автолюбитель не сможет само- 
стоятельно рассчитать соответствие же- 
сткости конструкции купленного им ру- 
ля, допустимого усилия на рулевом ко- 
лесе и изменения параметров нагрузки 
на всю кинематику рулевого управления 
в целом». 



ТУРЕЦКИЕ «ФОКУСЫ» 





«Бывший» сварочный шов. 




А здесь была ступица.. 


зуются известностью), если оіш хотят 
всерьез работать на нашем рынке, это 
просто необходимо. АвтоВАЗ со своей 
стороны ручается, что будет всячески 
содействовать получению такого одо- 
брения. 

Что же до тех, кому российский сер- 
тификат кажется лишней бумажкой, 
го мы намерены информировать на 
страницах ЗР об их «ходовом» товаре 
наш долг предупреждать автомобили- 
стов об опасной продукции. Более то 
го, редакция рассчитывает с помощью 
Министерства по антимонопольной 
политике и Конфедерации обществ 
прав потребителей инициировать 
принудительный отзыв «засады» из 
торговли. Гем самым подталкивая к 
добровольной сертификации произ- 
водителей из «третьих стран». ізрі 


БЛАГОДАРИМ СОТ РУДНИКОВ ЛАРО МАЛИ 
ЗА ПОМОЩЬ В ПРОВЕДЕНИИ ЭКСПЕРТИЗЫ 



Модель «Три луча» с эмблемой ВАЗа и маркой 
«ІАОА» к настоящей «Ладе» никакого отношения 
не имеет. 



Фирменная ладья ОАО «АвтоВАЗ» вовсе не гаран- 
тирует одобрения Волжского автозавода - под- 
делка. 



Подделан торговый знак ОАО «АвтоВАЗ», травмо- 
опасный стакан ступицы, ненадежная сварка. 
Руль отвалился прямо на ходу. Владелец чудом 
уцелел. 






НОВЫЙ «АКІЩІТ» 

ТАГАЗА'”" 

«ДОНИНВЕСТ» НАШЕЛ НЕОЖИДАННОГО 
ПАРТНЕРА 


КОМПАНИИ И РЫНКИ 



ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЩЕГЛОВ 

С августа 1998 года, когда производ- 
ство автомобилей в Таганроге 
почти прекратилось, поползли 
слухи, что завод сменит владельца. 

Однако директор фирмы «Аксай», 
автомобильною подразделения ФПГ 
«Донинвест», Андрей Фрадкин твер- 
до опровергает слухи о продаже та- 
ганрогского завода. 

Впрочем, свои притязания на ТагАЗ 
недвусмысленно демонстрировал Ав- 
тоВАЗ, создающий холдинг и ст ремя- 
щийся разместить где-нибудь произ- 
водство устаревших «восьмерок» и 
«девяток». А представители «Русско- 
го алюминия», купившею у «Донин- 
вест» Белокалигвинский металлурги- 
ческий завод, давали заинтересован- 
но-уклончивые комментарии о своем 
возможном участии в проекте ТагАЗ. 

Пристальное внимание к заводу 
легко объяснить. Кажется очевид- 
ным, что в Таганроге невозможно до- 
стичь сколь-нибудь значимых объе- 
мов выпуска (проектная мощность 
завода - 120 тысяч автомобилей в год) 
без участия крупного автопроизводи- 
теля. В независимый завод автогиган- 
ты вряд ли будут вливать технологии 
и деньги, взращивая себе конкурента. 
Все сборочные заводы в мире либо 
принадлежат производителям, либо 
приобретают лицензию на самостоя- 
тельный выпуск автомобилей. Ли- 
цензия стоит слишком дорою, к тому 
же для лицензионного производства 
у «Донинвесга» недостаточна техни- 
ческая база. Сделать же «с нуля» соб 
ственную модель - задача нереаль- 
ная. Выходит, единственный путь - 
продаться. 

«Донинвест» же придерживается 
прежней линии: рассчитывать на 
свои силы и искать нового заинтере- 
сованною стратегического партнера 
Огромные расходы по содержанию 
простаивающего предприятия выну- 
ждают руководство компании фор- 
сировать события. 

И вот - неожиданный шаг: подпи- 
сано соглашение о пятилетием сот- 
рудничестве Таг АЗа с корейской ком- 
панией «Хёндэ»! Инициатива парт- 


нерства исходила от корейцев. Их 
привлекала перспектива занять на 
российском рынке нишу, частично 
высвободившуюся после банкротства 
«Дэу». 

Инвестирует проект ФПГ «Донин- 
вест». «Хёндэ», собранные в Таганро- 
ге, будут продаваться в России иод 
родным именем. В планах ростовчан 
- проводить поэтапную локализацию 
производства, расширять техниче- 
скую базу, отлаживать дилерскую и 
сервисную сети. 

Последние, а также гарантийное 
обслуживание, сообщаю! руководи- 
тели ФПГ, будут работать под маркой 
«Донинвест». Продавать и обслужи- 
вать машины будут прежние его 
партнеры, числом около 150. Эти ди- 
леры имеют опыт работы с корейски- 
ми машинами, а 90% из них уже ра- 
ботали с «Хёндэ». 

Первым на сборочный конвейер 
ТагАЗа стал «Хёндэ- Акцент» 2001-го 
модельного года с новым двухваль- 
ным шестнадцатиклапанным двига- 
телем объемом 1,5 литра. Мощность - 
102 л. с. Российская версия дополнена 
усиленной подвеской, улучшенным 
антикоррозионным покрытием. В 
«Акеае» утверждают, что этот анти- 
кор обеспечит семилетнюю защиту 
от коррозии даже в России. Сбороч- 
ное производство дает на машины га- 
рантию два года или 40 тысяч кило- 
метров пробега. 

На таганрогские «акценты» уже ус- 
тановлены единые дилерские цены. 
Машина в комплектации с механиче- 
ской коробкой, кондиционером (пра- 
ктика показывает: для наших водите- 
лей кондиционер обязателен, .даже в 
северных районах), гидроусилите- 
лем, стеклоподъемником, магнито- 
лой будет стоить у дилеров 11 тысяч 
долларов. Если к этому перечню до- 
бавляются коробка-«автомат» и АБС, 


цена возрастает до 12 тысяч долла- 
ров. 

В мае на заводе находилось 450 ма- 
шинокомплектов. С августа готовые 
автомобили попадут в дилерскую сеть. 
План сборки в нынешнем году - 3,5 
тысячи автомобилей. Три тысячи - из 
машинокомплектов, а затем должна 
начаться поэтапная локализация - ко- 
леспые диски, аккумулятор, стекла... 
Цена при этом, обещают руководите 
ли «Доиинвсста», упадет примерно на 
700 долларов. План производства в 
2002 году - 8,1 тысяча автомобилей. 

А через полтора года ТагАЗ плани- 
рует начать сборку «Хёндэ-Элантра». 

Одновременно донинвестовцы 
продолжают сотрудничество с «Сит- 
роеном». По договору предусмотрен 
выпуск 3000 автомобилей «Донин- 
вест-Орион М» («Ситроен-Бер\ин- 
го») в течение трех лет. С октября 
прошлого года по июнь нынешнего 
было продано 177 машин по цене от 
9990 до 11 500 долларов. Однако в 
«Аксае» считают возможным со вре- 
менем продавать до тысячи дизель- 
ных «Орион ОБ М» в год. 

На таганрогском заводе можно вы- 
пускать одновременно три модели 
автомобилей. Это могут быть «Хёндэ- 
Акцент», «Хёндэ-Элантра» и «Ситро- 
ен-Берлинго». Чтобы эти машины 
выпускались в необходимом для фи- 
нансовой стабильности ТагАЗа коли- 
честве - от 50 тысяч в год, покупате- 
лям надо предложить очень привле- 
кательное соотношение цена /качест- 
во После отмены таможенных льгот 
э го возможно, но только при условии 
локализации, оптимизации произ- 
водства и продаж. 

При декларируемом руководите- 
лями «Донинвеста» желании быть са- 
мостоятельными им остается один 
выход - совершить экономическое 
чудо. Будем ждать. . . ізрі 
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/ВОЗВРАЩАЯСЬ 
К НАПЕЧАТАННОМУ 

ВЫПУСКАЯ ГАЗЫ... 

ЗАВОД ОБЕЩАЕТ ПРЕВРАТИТЬ 
ИХ В АВТОМОБИЛИ 


ТЕКСТ / АРКАДИЙ КОЗЛОВ 

В апрельском номере с. г. мы написали о «Вол 
ге»-универсал, которую редакция приобрела в 
качестве развозного автомобиля. И вот - сверши- 
лось: отечественный автопром в лице ГАЗа повер- 
нулся к потребителю! Б письме за подписью ди- 
ректора по качеству завод приносит извинения 
«за неудобства, связанные с недостатками приоб- 
ретенного автомобиля ГАЗ-310221», и обещает 
устранить их все на станции гарантийного обслу- 
живания, «которой дано соответствующее пору- 
чение». Здесь же г-н Паринос Н. И. указывает, что 
«...в определенной степени вина лежит на торгу- 
ющей организации. Вероятнее всего, на принад- 
лежащем вам автомобиле предпродажная подго- 
товка не была проведена вообще...». Вот и вино- 
ватых нашли! Оказывается, продавец не удосу- 
жился проверить, на месте ли термостат, все ли 
щетки установлены в стартере, затянуты ли Си 
есть ли в наличии) все болты, гайки и винты в ав- 
томобиле. И - страшное дело - продавец изгото- 
вил типографским способом табличку «Осто- 
рожно! НЕТ ТОРМОЗОВ» и не поставил (а может, 
вынул?) шплинт на ось педали тормоза! А еще - 
вставил кривой гвоздь вместо контактной ірунпы 
в выключатель клаксона. Теперь мы знаем, с кого 
спросить. 

Очень хочется верить, что толчком к написа- 
нию подобного письма стала вовсе не статья в 
журнале, а проснувшаяся совесть заводчан. Или 
новое начальство решило навести порядок на 
предприятии? Остается ждать: либо с конвейера 
наконец-то начнут сходить укомплектованные 
добротными деталями полноценные автомобили, 
либо продавцы .дружно объединятся в небольшие 
заводы с задачей полностью разбирать продук- 
цию ГАЗа и собирать из нее автомобили перед 
продажей. Вот так, при нынешнем качестве, саму 
идею предпродажной подготовки (и ее объеме) 
можно довести до абсурда. В заключение лишь 
один вопрос: все ли владельцы «волг » могут наде- 
яться на помощь фирменного сервиса, чтобы до- 
вести машины «до ума», или это касается только 
нас? 

Все же искренне рады, что ГАЗ начал прояв- 
лять заботу о потребителях. Пусть пока не очень 
щедро, і лавное в таком деле - начать! 

А за опытом далеко ходить не придется: другой 
редакционный универсал - «Волга» с дизелем 
ГАЗ-560 - за 30 с лишним тысяч имела минимум 
дефектов. Правда, делали ее для экспорта в Аме- 
рику. .. |ЗР| 


/КОЛЕСО 



ДАЕШЬ 5000 В ГОД! 


Руководство ЗАО «Даймлер- 
Крайслер РУС» оценило итоги 2000 
года как весьма успешные. Новые ус- 
ловия ввоза машин благоприятствуют 
официальным дилерам; важную роль 
сыграло и обновление моделей. Че- 
рез дилерскую сеть «Мерседес- 
Бенц», которая насчитывает ныне 28 
фирм (очередной салон открыт сов- 
сем недавно в Екатеринбурге), прода- 
но 2292 автомобиля - на 642 больше, 
чем в 1999 году (рост составил 39%). 
Лидирует обновленный Е-класс 
(872 шт.), немногим уступает 5-класс 


(738 шт.), а продажи новейшего 
С-класса энергично шли вверх 
(378 машин против 228 в 1999 году). 
В ближайшие годы фирма рассчиты- 
вает достичь рубежа 5000 машин в 
год- изучается возможность прямого 
импорта машин фирмой «Даймлер- 
Крайслер РУС» - ныне этим занима- 
ются дилеры. Скромнее успехи марки 
«Крайслер»: сбыт машин в сумме не 
увеличился, хотя продажи марки 
«джип» возросли на 19%. Однако до- 
стигнутые здесь показатели на поря- 
док ниже «мерседесовских». 


В январе-апреле 2001 года ДАО «Ижмаш-Авто» произвело продукции на 
957,87 млн рублей, выпустило 14 199 автомобилей, на 10 тыс. штук превысив 
показатель первых месяцев 2000-го. АО «Ижмаш-Мото» выпустило 6745 мо- 
тоциклов общей стоимостью 173,43 млн. рублей, что на 70 млн. больше, чем за 
первые 4 месяца прошлого года. 


«ШКОДА» НАСТУПАЕТ 


В первом квартале 
нынешнего года ком- 
пания увеличила сбыт 
на 19,6% по сравне- 
нию с аналогичным 
периодом прошлою 
года, реализовав 
118 015 машин. 

Резко выросли 
продажи в Централь- 
ной Европе - без учета 
Чехии, они стали 
больше на 31,2% - 28 085 шт. В За- 
падной Европе в январе-марте прода- 
ли 66 095 автомобилей - рост на 
20,1%. В самой Чехии, где «Шкода» 
занимает более половины автомо- 
бильного рынка, продажи увеличились 
на 14,4% - 20 890 машин. Крупней- 
шим импортером машин «Шкода» 



стала Германия, где продано 17 603 
автомобиля (на 13,4% больше чем в 
январе-марте 2000 гада, - 2,1% гер- 
манского рынка) Продажи в Великоб- 
ритании выросли на 281% - до 10 041 
(1.5% рынка), в Италии на 55% - до 
7822 (более 1% рынка), в Австрии на 
20,1% - до 5876 (7,3% рынка). 




«ПОРШЕ» ОБНОВЛЯЕТ СЕТЬ И МОДЕЛИ 

В СОТПѴЛНИЧЙГТКР П Жипнпй иоѵ л я ж — 


В сотрудничестве с фирмой 
«Спорткар-Центр» компания «Пор- 
ше» открыла в Москве автосалон. Те- 
перь ? чтобы купить новенький «Бок- 
стер» или «Карреру», шенгенская ви- 
зг не нужна - достаточно наведаться 
на Кутузовский проспект 7. В этом 
году здесь рассчитывают продать 150 
«порше», а в будущем уже 300, вклю- 
чая супервеедорожник «Кайенна», 
который появится в Москве одновре- 
менно с началом продаж в Европе. 

Амбициозные планы «Спортхар- 
Центра» 


нах остен» - следующие салоны от- 
кроются в Екатеринбурге и Владиво- 
стоке, правда, лишь после Санкт- 
Петербурга. 

Московский салон - не единствен- 
ная новость от «Порше». С сентября 
фирма предложит клиентам переоа- 
ботанную версию 911-й «Карреры». 
Ее мотор прибавил в объеме 200 см 3 и 
теперь развивает 320 л. с. Дизайн 
фар совпадает с моделями «911 Тур- 
бо», передок вообще новый, а вы- 
хлопные трубы «сплющились» и ста- 
ли овальными. 
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предусматривают «дранг 

Компания «Тойота» за год увеличила чистую прибыль на 16% - до 3,8 млрд. долл. Этот по- 
казаіель значительно превысил прогнозы экспертов. Рост прибыли обусловлен увеличени- 
ем продаж в США и Японии до рекордного уровня (около 70% прибыли фирмы дают стра- 
ны Северной Америки). Немаловажную роль сыграло падение курса иены по отношению 
к доллару. 


СТАРЬЕ БЕРЕМ... 
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Россия импортировала в 2С90 году 1819 
подержанных автобусов. Это в три раза 
больше, чем в послекризисном 1999-м (то- 
гда купили всего 589 машин), и почти столь- 
ко же, сколько в благополучном 1 997-м, ко- 
гда было реализовано 1 924 иностранных ав- 
тобуса. Пропорция представленных у нас 
машин постепенно меняется в пользу более 
«именитых» марок Среди новых машин 
первое место с большим отрывом по-преж- ■ 
нему занимают «икарусы»: было продано 


368 (против 33 «мерседес-бенцев»), но вот 
среди подержанных автобусов лидерство 
захватили «немцы». В прошлом году в Рос- 
сию ввезено 393 автобуса «Мерседес-Бенц», 
264 - МАИ. 1 96 — «Сетра». Венгерский «Ика- 
рус» среди подержанных машин занимает 
почетное второе место с 269 машинами. В 
«десятку сильнейших» попали также «Ска- 
ния» (169 автобусов), «Хёндэ» (134), «Нео- 
план» (104), «Вольво» (93), ЛАЗ (34) и «Ка- 
роса» (14). 


БРАК ПОМЕНЯЮТ... ЗА 2 МИЛЛИАРДА 


Корпорация «Форд» и производитель шин 
«Файрстоун» прекратили деловые отноше- 
ния, не сойдясь в оценке надежности шин. 

В прошлом году эти две корпораций были 
вынуждены отозвать 6,5 млн. покрышек: не- 
важное качество стало причиной нескольких 
сотен аварий, еперь «Форд» самостоятель- 


но производит замену шин на вседорожни- 
ках «Эксплооер», «Зкепедишн» и «Рейнд- 
жер». Для этого «Форду» понадобилось ос- 
тановить на две недели конвейеры на двух 
заводах и на неделю - на третьем. По оцен- 
ке экспертов, автомобилестроители понесут 
убытки в размере 2 млрд, долларов. 


АВТОМОБИЛЬНО- 
СЫРЬЕВОЙ ХОЛДИНГ № 3? 

Сибирско-уральская нефтегазохимическая 
компания (АК «СИБУР») решила, видимо, ор- 
ганизовать очередной автомобильный хол- 
динг. Во всяком случае, ее руководители зая- 
вили о намерении приобрести пакет акций Че- 
лябинского завода им. Колющенко (ЧЗК) - 
крупнейшего в России производителя дорож- 
ной техники. ЧЗК должен стать третьей круп- 
ной единицей в формируемом СИБУРом хол- 
динге по выпуску автотехники для «Газпро- 
ма» и нефтяных компаний. В марте СИБУР 
купил 80% акций «Курганмашзавода». А сей- 
час завершается сделка по покупке 51% ак- 
ции Курганского автобусного КАвЗ (до недав- 
него времени приобрести КАвЗ планировала и 
группа «Сибал», которая уже контролирует 
три автобусных завода - ПАЗ, ЛиАЗ и ГолАЗ). 
По условию сделки СИБУР возьмет на себя 
погашение кредиторской задолженности ЧЗК 
- свыше 120 млн. руб. 


ЧѴ 


-а> 


ЗА ПОЛГОДА СБОРОЧНЫЙ ЗАВОД ФИРМЫ «АЙМЕ- 

СА» в Кито достиг проектной мощности и уже выпус- 
тил юбилейную тысячную «Ниву» ВАЗ-21214. Комп- 
лектация «стандарт» стоит 1 0 тыс. долларов, «люкс» 
идзт за 11 тысяч Российский вседоршсник пользу- 
ется спросом не только у местных жителей - в мар- 
те 199 автомобилей ушла в Венесуэлу. Зхвадсрсксэ 
производство «Нивы» рзшзчо увеличить с заплани- 
рованных изначально 3,5 тысячи в год до четырех 
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ТЕКСТ, ФОТО / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

О снованная в 1932 году компания 
«Голд Игл» («Золотой Орал») выпу- 
скает экаілуатапиошіые жидкости 
и масла для автомобилей и мотоциклов, 
присадки к топливу, чистящие средства, 
в том числе под марками «Форд», «Той- 
ота», «Хонда», «Ямаха», «Ниссан», «Ми- 
цубиси», «Кавасаки», «Исудзу», «Воль- 
во», БМВ. . . Несколько лег назад компа- 
ния вышла на российский рынок, по 
грянул кризис 1998 года, и объем про- 
даж резко снизился. Сегодня «Голд Игл» 
снова предлагает свою, уже обновлен- 
ную гамму продукции. 

Мощност ь завода, где в смену занято 
всего 50 рабочих, - сотни тысяч упако- 
вок в день. Пластиковые бутылки, как и 
их содержимое, изготовляют непосред- 
ственно перед расфасовкой, а готовую 
продукцию отгружают, не тратя време- 
ни на складирование. Да и небезопасно 
хранить па складе такую прорву «горю- 
чего», ведь за один рабочий день завод 
расходует 150 тонн (!) растворителей. 

В заводской лаборатории контроли- 
руют не только свойства содержимого, 
но и надежность упаковки. Так, все без 
исключения товары должны выдержать 
и российский мороз, и африканскую 
жару - т ри месяца при 55°С «Неуд» вы- 
ставляют даже за стклеившѵюся этикет- 
ку. Поэтому прежде чем отправиться на 
конвейер, все новинки (пусть поменя- 


ИЗОБРЕТАЮТ ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ 
АМЕРИКАНСКИЕ ХИМИКИ 


ласъ лишь форма бутылочки) подолгу 
«прожариваются» в термошкафу. 

Упаковке американцы уделяют осо- 
бое внимание. Так, воронку в горлышке 
придумали именно на «Голд Игл», а 
препарат новой серии N 0 Ьеак для уст- 
ранения течей из агрегатов трансмиссии 
снабжен выдвижной трубочкой - для 
заливки не придется искать тонкий 
шланг или покупать шпрші-масленку. 
Бутылочка с мензуркой и двумя гор- 
лышками поможет не ошибиться с до- 
зировкой, достаточно открыть узкое 
горло и сжать упаковку, чтобы в мензур- 



ке оказалось нужное количество препа- 
рата. От крыв же другую пробку, жид- 
кость можно вылить за один прием, как 
из обычной бутылки. 

Б такой хитрой упаковке выпускают 
Біа-Віі - стабилизатор топлива. Бензин - 
товар скоропортящийся. В этом не раз 
убеждались запасливые автолюбители: 
через несколько лет в заветной бочке с 
«докризисным» топливом оказывалась 
ржавая жижа, не поддерживающая го- 
рения. Бензин, окисляясь, не только те- 
ряет свойства, но и тособствует корро- 
зии резервуара - канистры, бензобака - 
или топливной магистрали. Для предот- 
вращения его старения и предназначен 
стабилизатор. Автомобильный бензин 
сохраняет свои свойства в течение двух 
месяцев, после добавления Віа-Віі этот 
срок увеличивается до іода. Впрочем, 
даже если ездить каждый день, допол- 
нительная защита топливной системе не 
помешает (препарат содержит ингиби- 
торы коррозии). А уж перед долгим 
простоем автомобиля (мотоцикла, бен- 
зопилы, газонокосилки) - гем более. Біа- 


Віі рекомендуют покупателям свыше 70 
производителей двигателей и моторизо- 
ванной техники, в том числе «Ка васаки» 
и «Мак-Каллок» (бензопилы, газоноко- 
силки и т. п.). 

Для консервации двигателя выпуска- 
ют специальную смазку в аэрозольной 
упаковке. Содержимое баллона распы- 
ляют во впускную трубу дата геля и в 
камеры сгорания (при вывернутых све- 
чах), и детали покрываются пленкой, 
предохраняющей их от коррозии. 

Линейка продуктов «104+» - добавки 
к топливу. В красной и черной упаков- 
ках - октан-бустеры. Они увеличивают 
04 на 5 и 7 единиц соответственно и, 
кроме того, чистят топливную аппара- 
туру (в том числе форсунки). Оба пре- 
парата безвредны для катализаторов и 
датчиков кислорода. Зеленая упаковка - 
для тех, кому лень регулировать карбю- 
ратор и систему зажигания. Содержи- 
мое - секрет фирмы, по заявлению про- 
изводителя, оно существенно снижает 
токсичность выхлопа. Впрочем, если ма- 
шину довели до такого состояния, что из 
выхлопной трубы валит черный дым, то 
никакие припарки уже не помогут. 

Совсем недавно обновилась линейка 
«жидких герметиков». Эти препараты 
немного дороже, чем их предшествен- 
ники, но значительно эффективнее. 
Они не содержат ароматических рас- 
творителей, разрушающих резину, и да- 
же менее агрессивны по отношению к 
сальникам, чем моторное масло. 

1 Іод торговой маркой Нее! «Голд Игл» 
производит добавки для удаления воды 
и льда из топливной аппаратуры, сни- 
жения температуры застывания дизель- 
ного топлива, быстрого пуска двигателя, 
размораживатели замков. 

С грязью во всех ее проявлениях побо- 
рются очистители форсунок, карбюра- 
тора, двигателя, тормозов, «универсаль- 
ный очиститель» (пригодный также для 
винила и пластика). А открутить прики- 
певшую гайку или болт поможет про- 
никающая смазка (результаты испыта- 
ний - в ЗЕ 2001, № 5). ‘ 

Но даже самые эффективные «элик- 
сиры молодости» не избавляют от необ- 
ходимости следить за машиной, и гаеч- 
ный ключ с отверткой вам еще приго- 
дятся. |ЗР| 
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/ЭКСПЕРТИЗА 

ГОЛЫШ ГОРЫ 


ТЕСТ МАСЕЛ ГРУППЫ КАЧЕСТВА 8 ] 


ТЕКСТ / ФЕДОР МАСЛОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

Ч ем ближе к вершине масляного 
Олимпа продвигается наша экс- 
пертиза, тем больше интересного 
и полезного мы узнаем. Напомним: в 
ЗР, 2000, № 9 проверке подверглись 
масла группы качества $Р по АРІ, 
позднее, в ЗР, 2001, № 1 мы взялись за 
масла группы 8С, а спустя еще три 
месяца, в ЗР, 2001, № 4 дошли до 5Н. 
И вот мы почти на вершине. 

Почему почти? Группа 5] - самая 


последняя ступень сегодняшней аме- 
риканской классификации - вмеща- 
ет в себя такое множество разнооб- 
разных продуктов, что объять их за 
один раз оказалось для нас невоз- 
можно. Условную границу обозначи- 
ли так: вначале проверяем наиболее 
доступные масла этой группы, в 
основном « полу синтетику» с наибо- 
лее привлекательной для нас вязко- 
стью ЯАЕ 1ОѴѴ40, а чуть позже возь- 
мемся за топ-продукты с магической 
надписью Риііу вупіЬеІіс тоіог оіі 


(полностью синтетическое моторное 
масло). 

ЛЕЙ, КУДА ХОЧЕШЬ? 

Перечислять, в какие моторы мож- 
но заливать масла г руппы 5] - занятие 
неблагодарное. Можно сказать «куда 
хочешь», но... с учетом некоторых до- 
полнительных условий, предъявляе- 
мых производителями автомобилей. 
Так, у Европы свои требования к хоро- 
шим маслам (можно считать, к мас- 
лам, уже удовлетворяющим амери- 









канской группе 8]). Классификация 
АСЕА подразделяет их на группы А1, 
! А2, АЗ для бензиновых двигателей, В1, 
32, ВЗ - для легковых дизелей. Поэто- 
му для иномарки европейского произ- 
воле гва масло следует подбирать еко- 
I рее по этой классификации. Отметим: 

большинство масел 8| удовлетворяют 
I либо АСЕА А 2, В2, либо АСЕА АЗ, ВЗ. 

| И еще несколько тонкостей. 

Довольно жесткие дополнительные 
требования к термостабильности мо- 
торного масла предъявляю т современ- 
ные моторы «Фольксвагена» (но не 
все), поэтому масло для них должно 
иметь допуск ѴѴѴ 505.01 - эдакое одоб- 
рение немецкой фирмы. Оно помеща- 
ется всегда на обратной стороне кани- 
стры (не путать с более «мягким» до- 
пуском ѴѴѴ 505.00). Увеличенного ин- 
тервала замены просят для своих све- 
жих машин «Мерседес», «Порше» и 
еще некоторые производители - соот- 
ветствующие допуски, как нетрудно 
догадаться, тоже указаны на канист- 
рах. Вот, пожалуй, и все премудрости. 
Остается добавить банальное - внима- 
тельнее читайте инструкцию к вашему 
автомобилю. 

КОГО И КАК ПРОВЕРЯЛИ 

На сей раз образцов восемь (см. фо- 
то). Все маркированы группой качест- 
ва зт по АРІ. Почти все имеют класс 
вязкости 5АЕ 10ѴѴ40 - пожалуй, самый 
ходовой в нашей стране. Единствен- 
ный штрейкбрехер - «ЛУКойл» - с вяз- 
костью 5ѴѴ40. Впрочем, и он произво- 
дит 10ѴѴ40, но, согласитесь, когда за те 
же деньги можно взять 5ѴѴ40... Трое 
из претендентов («Шелл», «Кастрол» и 
«Вальволик») гордятся синтетически- 
ми компонентами в своем составе. Ос- 
тальные скромничают, хотя и они мо- 
гут смело называться полу синтетикой. 
Независимо от позиционирования все 
должны удовлетворять требованиям 
группы 8|, то есть быть примерно оди- 
наковыми. 

Теперь о методах испытаний (про- 
сим простить за очередное повторе- 
ние). К уже привычным шести показа- 
телям (см. ниже) на этот раз добавили 
седьмой - «нейтрализация искусствен- 
ного загрязнителя». Суть в следую- 
щем: в масло добавляют около 20% та- 
рированной «грязи» и спустя 10 минут 
проверяют качество диспергирования 
примеси в масле (ее измельчения и 
растворения). Проверку ведут Фото- 


электрическим методом и при высо- 
кой температуре. Чем лучше диспер- 
гирующие свойства, тем меньше ука- 
занный в таблице показатель. А по- 
скольку условия во время теста моде- 
лируются близкие к тому, что проис- 
ходит в верхнем (так называемом жа- 
ровом) поясе поршня (вблизи первого 
поршневого кольца), принято считать, 
что данный показатель во многом оп- 
ределяет вредное влияние масла на 
рабочий процесс в цилиндре (читай, 
на вредные выбросы). 

Теперь о традиционном. Щелочность 
характеризует возможность масла ней- 
трализовывать кислоты, образующиеся 
в процессе работы двигателя. Для масел 
высоких групп качества этот параметр 
прежде всего контрольный - но шоляет 
определить грубую подделку. Измене- 
ние щелочности в ходе теста .дает боль- 
ше информации. Пока масла, разлитые 
в пробирки (в присутствии катализато- 
ра), накатывают условные километры 
пробега, их щелочной запас падает. Ес- 
ли он опустился до 4-5 единиц — плохо, 
масло практически пришло в негод- 
цоегь. Если провал не столь ощутим, 
учитывают процент падения для раз- 
ных образцов. Сопоставляя, сколько 
процентов потеряно и сколько по абсо- 
лютному значению осталось, судят о 
стабильности присадок (качестве паке- 
та) и остаточных свойствах масла 
можно использовать дальше или же не 
стоит. Высокое значение щелочности у 
нового масла (от 9-10 ед. и выше) гово- 
рит о большом количестве присадок и 
требует обратить внимание на золь- 
ной ь (опа же - сульфатная зольность). 
Показателъ характеризует наличие ме- 
таллов в масле, входящих в состав боль- 
шинства присадок. Слишком большая 
зольность (для бензиновых двигателей - 
более 1,3%) чревата повышенным нага- 
ром на свечах, а в некоторых случаях и 
большими отложениями в двигателе. 

Еще два показателя - изменение оп- 
тической плотности и вязкости в ходе 
теста. Оптическая плотность всегда 
растет, свидетельствуя об общем ухуд- 
шении качества, а вот вязкость способ- 
на меняться в любую сторону. Это мо- 
жет быть вызвано двумя факторами - 
разложением загущающей присадки 
(снижение вязкости) или окислением 
основы (повышение). Поскольку оба 
процесса протекают одновременно, по 
изменению вязкости можно судить о 
преобладании одного из них над дру- 



гим. Наконец, еще два параметра: кор- 
розия металла, который контактирует 
с испытуемым маслом, и расчетная 
температура гарантированного пуска. 
Очевидно, чем коррозия меньше а 
температура ниже (холоднее), тем 
лучше. 


ХОРОШИЕ, ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫЕ, 
ПОТРЯСАЮЩИЕ 

Каждое из представленных масел с 
запасом подойдет любому отечествен- 
ному автомобилю - это было ясно за- 
ранее. Но ведь не «жигулями» едины- 
ми... 


«Шелл» прилежно отнесся к испол- 
нению своих обязанностей - сразу три 
лучших показателя: оптическая плот- 
ность и коррозия металла на проме- 
жуточном финише (9 тыс. км условно- 
го пробега), а также нейтрализация 
искусственного загрязнителя. Поводов 
придраться не дал. 

«Кастрол» выдал лучшие показате- 
ли по пусковым свойствам (среди ма- 
сел 10ѴѴ40) и по коррозии на финише 
состязаний (15 тыс. км); одно из луч- 
ших масел по оптической плотности; 
самая низкая зольность. Достойный 
ответ предыдущему участнику. 

ВР - уникальная сбалансирован- 
ность пакета присадок и основы с точ- 
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ки зрения стабильности вязкостных 
свойств; очень хороший результат по 
оптической плотности. Но есть в бочке 
меда и ложечка дегтя: образец самую 
малость не дотянул до ожидаемой 
температуры холодною пуска (не- 
сколько повышена вязкость при низ- 
ких температурах, определяемая стан- 
дартными методами). 

«Маннол» - очень хорошие антикор- 
розионные свойства и ровные, сбалан- 
сированные показатели по всем ос- 
тальным номинациям. Учитывая цено- 
вую нишу, в которой борется соиска- 
тель, остается лишь добавить: так дер- 
жать. 

«Вальволин»- возможно, дали о себе 
знать синтетические компоненты ба- 
зы. Судить не беремся, но факт: обра- 
зец показал лучший результат по оп- 
тической плотности к концу «пыток». 
Видно, работоспособности ему не за- 
нимать. В остальном - норма. 

«Спектрол» - ровные и стабильные 
показатели практически во всем. Хо- 
рошая нейтрализация искусственного 
загрязнителя (второй результат). 

«ЛУКойл» - не будем лишний раз 
подчеркивать отличные низкотемпе- 
ратурные свойства: этот образец все- 
таки относится к другому классу 7 вяз- 
кости, более «зимнему». Зато о высо- 
кой остаточной щелочности можно го- 
ворить смело, здесь- то все в равных ус- 
ловиях. По части борьбы с загрязните- 
лем и оптической плотности - резуль- 
таты скромнее. В жаркую схватку с 
конкурен гами в этих номинациях бы- 
ло решено не вступать. 

«Эссо» - наряду с упомянутым уже 
«Кастролом» показало лучший ре- 
зультат по холодному пуску (среди 
10ѴѴ40). Хорошо сбалансировано по 
вязкости. В нейтрализации загрязни- 
теля и оптической плотности прояви- 
ло солидарность с «ЛУКойлом». 

Вот и все, что было. Прежде чем 
проститься, обратим внимание на 
весьма расплывчатую связь между 
надписями вупйіеііс или зупіЬеІіс 
Ыепсі на канистрах и показанными ре- 
зультатами. Если закономерность и 
есть, то, скорее, она связана с громки- 
ми именами. Однако не будем забе- 
гать вперед. Не за горами окончание 
долгой серии масляных экспертиз. Вот 
когда о закономерностях сможем на- 
говориться вдоволь. Заинтересован- 
ным настоятельно рекомендуем этот 
момент не пропустить! ізрі 


/У СМЕЖНИКОВ 

АЙ ДА «РАДИАТОР»! 

АЛЮМИНИЕВЫЕ ПАЯНЫЕ ТЕПЛООБМЕННИКИ - 
ЛУЧШЕ И НАДЕЖНЕЕ ПРЕЖНИХ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

В системах охлаждения автомо- 
бильных двигателей и отопителях 
в прошлом преобла дали медные 
радиаторы. Красный металл дорог, к 
тому же технология замысловата: сна- 
чала делают заготовки деталей, потом 
из них - трубки, охлаждающие пла- 
стины, детали бачков, патрубки... И 
соединяют их в определенной после- 
довательности пайкой. Да так, чтобы 
при последующих операциях не рас- 
плавились ранее выполненные соеди- 
нения. На завершающей стадии ради- 
атор проверят на герметичность и уст- 
ранят неплотности. 

Окисную пленку с деталей нужно 
удалять букетом кислот и щелочей. 
При пайке применяют различные 
флюсы на основе соляной кислоты. 
Производство крайне вредное, требу- 
ет просторных помещений с надежной 
вентиляцией, а также нейтрализации 
большого количества вредных стоков. 

Не в пример чище процесс выпуска 
алюминиевых радиатхюов. В России 
его освоили заводы ДААЗ и нижего- 
родский «Теплообменник». Но радиа- 
торы эти сборные, поэтому соедине- 
ния приходится герметизировать ре- 
зиновыми прокладками. Со временем 
конструкция расшатывается от вибра- 
ций, а это влечет за собой уху дшение 
теплоотдачи, появление течи. Автомо- 
билистам, к сожалению, то и другое 
знакомо. 

Завод «Радиатор» в Бугуруслане 
первым в России освоил самую совре- 


менную технологию - алюминиевые 
паяные радиаторы. Пока, правда, 
только для отопителей... Круглую 
алюминиевую трубку режут на куски 
и превращают на прессе в плоско- 
овалыіую. Из таких заготовок и набо- 
ра охлаждающих пластин собирают 
пакет, с двух сторон которого «нажив- 
ляют» днища бачков. Собранные паке- 
ты (на них напыляют специальный 
припой с флюсом) отправляют в печь. 
При температуре около 600° в среде 
азота трубки и охлаждающие пласти- 
ны надежно спекаются. .Днища припа- 
ивают к трубкам открытым пламенем 
горелки. Остается лишь закрыть бачки 
пластмассовыми крышками. 

Начав с современных радиаторов 
для отопителя «жигулей», в Бугурус- 
лане планируют освоить модернизи- 
рованную «печку» УАЗ-3162, а к концу 
года запустить цех радиаторов уже 
для систем охлаждения автомобилей 
ВАЗ и УАЗ - производительностью 200 
тысяч штук год. |ЗР| 
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ХОЛОДНЕНЬКОГО! 

ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬНЫЙ ХОЛОДИЛЬНИК 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ 

П осле стаканчика теплого пивка он 
в салоне лишним не покажется. 
Хотя отвратительный вкус - еше 
полбеды, пищевое отравление - вот 
главная опасность. Конечно, если ехать 
час- другой, то замороженною цыплен- 
ка спасет и ворох газет или ящик из-под 
фруктов, обитый поролоном. Термои- 
золированные сумка или контейнер вы- 
глядят эстетичнее, но чудес и от них не 
ждите: через несколько часов «замороз- 
ка отходит». Так что любителям даль- 
них путешествий стоит присмотреться 
к изделиям посерьезнее. 

Компрессорные автохолодильники - 
уменьшенные копии кухонных собрать- 
ев. Впрочем, по автомобильным меркам 
- это гиганты, ведь компрессор требует 
места, да и весит немало. Зато с замороз- 
кой они справляются шутя. Даже при 
тридцатиградусной жаре в камере не 
выше -10°С, а подопытный Р-86 легко 
« взял» и -15°С. Потребление тока неве- 
лико (2-3 А), чего не скажешь о цене (от 
нескольких сотен до полутора тысяч 
долларов). 

Большинство же предлагаемых на 
рынке холодильников работают на эф- 
фекте Пельтье: при прохождении элек- 
трического тока по пластине из двух 
разнородных металлов тепло перехо- 
дит от одного металла к другому. От- 
крытие было сделано еше в 1934 году, 
но приемлемого КПД удалось достичь 
лишь недавно. Гермоэлекірические хо- 
лодильники почти бесшумны, намного 
дешевле компрессорных, легче их и на- 
дежнее. Ломаться, но сути, нечему: кро- 
ме бесщеточного электродвигателя с 


двумя крыльчатками (одна - внутри ка- 
меры, рассеивает холод, другая - снару- 
жи, рассеивает тепло), подвижных дета- 
лей нет, а термоэлектрические модули 
едва ли не вечные. Такие холодильники 
работают в любом положении, лишь бы 
отверстие вептилятора оставалось сво- 
бодным. Не боятся они и тряски. 

Но термоэлектрическим агрегатам, в 
отличие от компрессорных, мороз не по 
плечу: в камере лишь на 20-25 < С про- 
хладнее, чем в салоне. Так, если в нем 
+20°С, в холодильнике будет около ну- 
ля, а если в машине -і-30°С, ниже 
+7-1 0°С не получишь. Впрочем, пиву, 
фруктам и закускам мороз и не нужен. 

Такой холодильник легко превратить 
в печку - стоит лишь поменять поляр- 
ность питания. Так что на зимней ры- 
балке можно побаловаться горячим 
обедом. Производители указывают 
предельную температуру нагрева 
55-60°С, но на практике удается дос- 
тичь и больше - ведь к эффекту Пель- 
тье прибавляется закон Ома — тепловы- 
деление в электрической пени в данном 
случае только на пользу. Правда, разо- 
грет ые продукта быстро портятся, поэ- 
тому не забудьте вовремя отключит ь 
питание. 

Мы испытали несколько холодильни- 
ков канадской компании «Кулатрон»: 
два термоэлектрических, с режимом 
подогрева, и один компрессорный. 
Часть моделей этой фирмы комплекту- 
ется встроенным цифровым термомет- 
ром с датчиком температуры. Но он из- 
меряет температуру возле испарителя 
(термоэлектрического модуля), поэто- 
му его показания несколько отличаются 


от фактической в камере. Мы пользова- 
лись цифровым прибором (точность 
0,1 °С) с радиопередатчиком. 

Владельцам легковушек, где тесно- 
вато, стоит ограничиться т ермоэлект- 
рическим холодильником. Есть ком- 
пактные модели - им хватит места, на- 
пример, между передними сиденьями 
«Волги». Автоматическая регулировка 
температуры, предусмотренная в не- 
которых моделях, сберегает энергию 
аккумулятора (если не задавать пре- 
дельный режим работы), но удорожа- 
ет холодильник втрое - решайте, стоит 
ли овчинка выделки. Компрессорный 
агрегат — для мини-вэна, прицепа-да- 
чи, катера. Он достаточно экономичен: 
компактный аккумулятор на 12 Ач 
(продается отдельно) способен питать 
«Кулатрон Р-86» даже в режиме глубо- 
кой заморозки в течение 6-8 часов 
(термоэлектрические, потребляя ток 
3-4 А, «высасывают» его энергию за 
3 часа). 

Велик соблазн поставить холодиль- 
ник в багажник, однако делать этого не 
следует - в замкнутом объеме, да еше 
под палящим солнцем он может не вы- 
держать, перегреться. К том}' же в сало- 
не он всегда под рукой. Ну что, попро- 
буем холодненького? I я ’! 

1. Компрессорный Р-86 (объем камеры 35 л) 

с цифровым индикатором и регулятором темпе- 
ратуры. Практически бесшумный. Встроенный 
термометр занижает показания. Цена - 1478 у. е. 

2. Р-65 Кагдо Сооіег (объем камеры 31 л) может 
работать сак в горизонтальном, так и в верти- 
кальном положении. Очень хорошая термоизоля- 
ция. Регулятора температурь! нет. Переключение 
режимов «охлаждение-нагрев» - переворачивани- 
ем колодки питания. Цена - 232 у. е. 

3. Р-27 РС-3 Ѵоуадег (объем камеры 28 л) - отно- 
сительно компактный холодильник с цифровым 
индикатором и регулятором температуры. Охлаж- 
дает до -2_+2°С, нагревает выше +80°С (реко- 
мендуется до +55°С). Цена - 637 у. е. 







ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛО ДОЧКИН 

ОБОРОТИСТЫЕ 
ПРИБОРЧИКИ 

Леі двадцать назад электронные тахо- 
метры были привилегией опытных ра- 
диолюбителей. Сегодня же все выгля- 
дит обыденно: пошел и купил. 

іовьіе тахометры московской фир- 
мы «М-Электроникс», выпускающей 
изделия под тортовой маркой «Мульти- 
тронике», отличаются от своих предше- 
ственников как кроманьонцы от рама- 
питеков: такие же «красавцы», но 
поумнее. Рассмотрим их поближе. 

Начнем с ОМ-11. Честно говоря, с 
описанием изделия разработчики пере- 
мудрили - чего стоит только фраза из 
технических данных: «классика» умно- 
жить на «X» (1-9) поделить на «У» (1-9)! 
На самом деле все просто - если преды- 
дущие тахометры фирмы (типа ОМ-10) 
умели работать только с четырехтакт- 
ными четырехцилиндровыми двигате- 
лями, то «новенький» обладает высокой 
коммуникабельностью и может об 
щат&ся как с любыми бензиновыми 
двигателями, так и с дизелями, генера- 
тор которых имеет вывод «ѴѴ». «Всеяд- 
ность» изделия достигнута просто: вла- 
делец автомобиля вводит в энергонеза- 
висимую память приборчика нужный 
коэффициент пересчета, после чего 
цифры на табло начинают соответство- 
вать частоте вращения коленчатого ва- 
ла. Например, для «Оки» нужно ввести 
коэффициент, равный 021, для ВАЗ- 
7 { ( 7 — 044 и т.п. С дизелями сложнее — 
для определения коэффициента нужно 
знать соотношение диаметров шкивов 
коленвала и генератора. Примеры кон- 
кретных расчетов приведены в инст- 
рукции. Цена - от 250 руб. 


/ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 


ОМ-12 - это примерно то же самое 
плюс часы Однако стоит это изделие 
рублей на сП меньше! Производители 
с бъясняют это так: во-первых, тахометр 
у ОМ-11 все-таки чуть-чуть поумнее, а 
-вторых, эти приборы производят В 
меньших количествах. Кроме того, 1 
ОМ-Г! побольше циферки на табло - 10 
мм против 8 у ОМ-12. 

і подключение подобных приборов 
немного затруднено: тоненькие прово- 
да выступают из жгута всего на несколь- 
ко сантиметров, поэтому скорее всего, 
г л придется удлинять. Про доступ к ге- 
нератору и говорить нечего - без паяль- 
ника не обойтись. Но это — неизбежное 
следствие установки дополнительного 
>лектрооборудования. А основным дос- 
тоинством новых тахометров, помимо 
«профессиональных данных», можно 
считат ь их малые габари гы - прибор- 
чики нетрудно пристроить на любую 
панель приборов. 


см 


« 


В1 1 5к0,у)±10% 


В 2 5к0м±10% 


Доработка схемы 
подключения датчи- 
ка 45.3829 для уст- 
ранения эффекта 
подмаргивания све 
тового индикатора 
при сбросе газа. 


□ 




мульту тт>омикс 


РЕЖИМ 4 К ► 


«ДАД» НА КАЛУЖСКИЙ ЛАД 

Заволжские моторы 406-го семейства 
управляются электроникой. Чтобы 
электронный блок мог командовать уг- 
лом опережения зажигания, ему необ- 
ходима информация о нагрузке на дви- 
гатель. Собирают эту информацию по- 
разному - впрысковый мотор ЗМЗ-4062 
ориентируется на расход воздуха и по- 
ложение дроссельной заслонки, а его 
карбюраторные «коллеги» ЗМЗ-4061 и 
ІМЗ-4063 отслеживают разрежение в 
за дроссельном пространстве карбюра- 
тора. 3 последнем случае необходим 
датчик абсолютного давления, он же — 
ДАД. 

эрвые ДАДы были выходцами из 
I ёрмании. Позднее появился калужский 
аналог — ДАД 45.3829, освоенный ОАО 
«Автоэлектроника». Однако начались 
неприятности — автомобили, оснащен- 
ные отечественными датчиками, стали 
подмаргивать сигнализатором «Неис- 
правность системы зажигания» при 
сбросе газа. При замене «калужанина» 
на «немца» дефект туг же исчезал. 

Виновник был обнаружен, но свою 
вину категорически отрицал. Напро- 
тив, калужский датчик, по сравнению с 
немецким, обладал расширенным диа- 
пазоном преобразования давления в на- 
пряжение, а это, казалось бы, можно 
только приветствовать. Однако разра- 
ботчики блока управления заволжски- 


ми моторами ориентировались на «бо- 
шевские» датчики, рабочий диапазон 
которых составляет от 20 до 105 кПа. А 
изменение давления на уровне ниже 
20 кПа «немцы» не отслеживают. Реаль- 
но это выглядит так: напряжение на ис- 
правном немецком датчике никогда не 
снижается ниже определенного уровня, 
бучъ давление равно хоть нулю. Имен- 
но это обстоятельство и сыграло рокс- 
вую роль при разработке программы 
диагностики — низкое напряжение на 
датчике приравнивалось к ошибке! 

В результате получилось вот что. При 
резком уменьшении частоты вращения 
коленвала двигателя абсолютное давле- 
— те во впускной трубе кратковременно 
уменьшается до величины 10- 15 кПа. 
«Калужанин» при этом продолжает ра- 
ботать, однако приученный к «немец- 
ким» порядкам блок управления фик- 
сирует ошибку «Низкий уровень сигна- 
ла датчика», которая и приводи! к мох>- 
ганию светового сигнализатора. 

6 общем-то, никаких причин для бес- 
покойства нет, поскольку, согласно ру- 
ководству по эксплуатации «газелей» и 
«соболей», признаком неисправности 
является только постоянное горение ин- 
дикатора, а не ег о подмаргивание. Поэ- 
тому самое простое - не обращать на 
вредную лампочку внимания. В то же 
время отметим, что с апреля 2000 года 
калужские .ДАДы выпускаются в обнов- 
ленном варианте и полностью повторя- 
ют параметры «немцев». Гак что если 
подобная «цветомузыка» сильно вас 
раздражает, то можно приобрести но- 
венький датчик - это обойдется рз 7 6лей 
в четыреста. . . А еще один выход из по- 
ложения - припаять к штатной провод- 
ле автомобиля пару резисторов соглас- 
но рисунку. * Зг? , 
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О КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

ДЕТИ ПОВОЛЖЬЯ 

ПРИМЕРНЫМ ОТПРЫСКАМ МЕШАЮТ ЖИТЬ 
ИХ НЕЗАКОННОРОЖДЕННЫЕ БРАТЬЯ 



ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

В качестве родителя выступает 
Волжский завод асбестотехниче- 
ских изделий (ВАТИ), произво- 
дитель тормозных колодок и прокла- 
док. К его продукции пытаются «при- 
соседиться» самозванцы, присвоив- 
шие себе имя предприятия. 

Отличить самопальные тормозные 
колодки «жигулей» проще всего по 
маркировке. Желтую этикетку с ло- 
готипом, номером по каталог) запча - 
стей, датой изготовления на заводе 
клеят на накладку. У фальшивки таб- 
личка обычно скрывается на обрат- 
ной стороне и выглядит бледнее. 
Кроме того, уже около года ориги- 
нальные колодки защищает дополни- 
тельная маркировка, выполненная на 
струйном принтере (фото 1). 

Заводские каркасы всех колодок 
красят в черный цвет или оцинковы- 
вают. Кустари пренебрегают дорогой 
операцией. Результат: металл равно- 
мерно покрыт рыжим налетом. Для 
прочного соединения с накладкой 
каркас «обдирают» на наждаке (фото 
2). У подделки клей, но-видимому, 
наносят прямо на ржавчину- 

«Левые» передние колодки «Свято- 
гора» выдает опять-таки неправиль- 




ная маркировка и необработанный 
каркас (фото 3). Накладка светлее 
оригинальной и почти не содержит 
медной стружки. Технологическую 
канавку на заводской колодке пропи- 
ливают, у подделки она получается в 
пресс-форме. Отсюда и многочислен- 
ные заусенцы на краях. 

Характерное отличие поддельной 
тормозной колодки «Нивы» - за- 
уженные отверстия в металлическом 
корпусе. На родной детали их диа- 
метр примерно в два раза больше 
(фото 4). 

Незаводскую тормозную колодку 
для «Газели» отличает неаккуратная 
обработка металлического каркаса 
(фото 5). Мелочь, но при установке 
наверняка возникнут проблемы. Что- 
бы убедить покупателя в подлинно- 
сти изделий, на большинстве подде- 
лок выдавлена аббревиатура автомо- 
бильного завода. На родной колодке 
ничего подобного вы не увидите. 

Заводские специалисты испытыва- 



ют подделки на тормозных стендах, и 
иногда некоторые из них показывают 
неплохие результаты. Например, 
многие тормозят лучше заводских... 
однако служат всего несколько сотен 
километров. Другие изнашиваются 


заводские детали. 


не так интенсивно, «зато» быстро пе- 
регреваются и отказываются эффек- 
тивно работать. 

Кроме тормозных колодок, подде- 
лывают и волжские прокладки. Куста- 
ри вырубают их довольно аккуратно, 
правда, на материалах экономят. На- 
пример, прокладку под карбюратор 
делают из неармироваыного материа- 
ла (кромки заводской детали колются 
металл ическими «волосиками») . 

Поддельные прокладки продают 
штучно и комплектами. На этикетках 
многих стоит название завода, ос- 
тальные старательно умалчивают о 
своем происхождении, однако прода- 
ются как волжские (фото 6). 

Незаконнорожденные дети Повол- 
жья разбрелись по всей России и жи- 
вут в разных уголках страны. Однако 
все сохранили характерные родст- 
венные черты, выдающие их незаво- 
дскос происхождение. Часто поддел- 
ки перенимают многое друг от друга: 
так, отличительные особенности «ле- 
вой» колодки «Москвича» можно 
найти и у «жигулевской» детали. По 
фотографиям и краткому описанию 
внешности вы без труда отличите лю- 
бого самозванца от истинного волжа- 
нина. І зр 1 






КОМПАНИИ И РЫНКИ 


/ПРИЛАВОК 


ДОСТУПНАЯ ЗАЩИТА 

СРЕДНИЙ КЛАСС ДЛЯ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ 


ТЕКСТ / СЕМЕН БЫВАЛЫХ 

Н аряду с дорогими иномарками ■уто- 
няют и вазовские машины: они по- 
прежнему пользуются стабильным 
криминальным спросом. Иные темные 
личности прямо-таки обожают поку- 
пать за полпены новенькие «девяносто 
девятые», «десятые» и «пятнадцатые» 
модели. 

Разумеется, шансов быть угнанным 
меньше у автомобиля, оснащенного до- 
бротной охранной системой. И если для 
относительно дешевых «Жигулей» 
вполне сойдет сигнализация низшей це- 
новой категории, то, скажем, для ВАЗ- 
21102 надо бы приобрести что-нибудь 
посерьезнее. Причем шиковать вовсе не 
обязательно - оптимальным вариантом 
может стать сигнализация среднего 
класса с розничной ценой $70-80 без ус- 
тановки. 

Несмотря на многообразие моделей, 
выбрать охранную систему из этой 
группы несложно - помогут сами уста- 
новщики. Поскольку серьезные фирмы 
предоставляют гарантию, капризные 
сигнализации неизбежно вымываются с 
рынка. Поэтому сейчас господствуют 
системы «американской школы», для 
которых характерны доступная цена 
при высокой функциональной осна- 
щенности, раздельное исполнение цент- 
рального блока и сирены, применение 
микроволнового (а не ультразвукового) 
датчика объема и двухзошюго вибраци- 
онного (ударного) датчика. Подобные 
комплексы представлены на рынке бо- 
лее чем тремя десятками моделей. Рас- 
скажем лишь о наиболее типичных. 

«Партизан КХ-З» прославился туг ими 
кнопками брелока. Для слабых женских 
пальчиков - не лучшая находка. Но тот, 
кто носит ключи от машины в кармане 



тесных джинсов, это свойство оценит - 
мала вероятность снять сигнализацию с 
охраны, случайно нажав на кнопку. 

Комплекс оснащен релейной (а не 
транзисторной) схемой включения си- 
рены, что, в конечном счете, повышает 
надежность охранной системы. Поми- 
мо центрального блока, в комплект вхо- 
дит довольно редкий инфракрасный 
датчик удара. Можно подключитъ и до- 
полнительный - датчик объема с преду- 
предительной зоной. Неплохо реализо- 
вана защита от несанкционированной 
записи кодов чужих брелоков. 

К недостаткам «Партизана» отнесем 
алгоритм работы электрозамков, допус- 
кающий только одновременное отпира- 
ние всех дверей. У конкурентов преду- 
смотрен вариант, при котором первым 
нажатием на кнопку отпирают только 
водительскую .дверь - влезть в вашу ма- 
шину через другие уже никто не смо- 
жет. Также не соответствует уровню 
данной ценовой группы простая, без ко- 
да, кнопка «Валет» (полное отключение 
охранной системы). Достаточно угон- 
щику выяснить, ще она расположена, а 
это не так уж сложно (машины у нас 
«типовые», установщики тоже...) - и 
можно считать, что сигнализации нет 
вообще. Отстает «Партизан» и по коли- 
честву программируемых функций. И 
наконец, система способна заблокиро- 
вать двигатель лишь одним внешним ре- 
ле (есть в комплекте). 

Возможности «Пантеры ЗЕК-75» куда 
шире. У нее программируются функ- 
ции кнопок брелока, предусмотрена 
многоуровневая постановка на охрану 
(возможность отключать те или иные 
датчики в зависимости от условий охра- 
ны). Есть также два варианта полного 
отключения: скрытой кнопкой, кого- 



«Старлайн §1-270». 


рую можно и «закодировать», и запря- 
тать глубоко под «Торпедо», или дистан- 
ционно. Кроме того, «Пантера» отвеча- 
ет очень актуальному требованию об- 
щественности — не беспокоить хозяина и 
соседей ложными тревогами. Для этого 
можно запрограммировать «прогрес- 
сивное срабатывание» -• при случайном 
открытии двери или багажника сирена 
несколько секунд будет тихонько ква- 
кать, предупреждая владельца - мол, 
нажми на кнопку, а то щас заору!.. Если 
брелока нет (машину открыл злоумыш- 
ленник), то действительно заорет. Кро- 
ме того. ЗЕК- 75 сокращает энергопо- 
требление при длительной охране, что в 
наших условиях немаловажно. 

Особенность «Старлайпа 5Е-270» - до- 
бротное «железо» и хорошая защищен- 
ность от импульсных помех по пита- 
нию. Выход на сирену тоже релейный. 
Однако по количеству функций и гиб- 
кости охраны «Старлайн», превосходя 
«Партизана», лишь приближается к 
«Пантере», уступая ей в удобстве про- 
граммирования, алгоритме защиты от 
ложных срабатываний и т.д. В отличие 
от соперников, здесь отсутствует полез- 
ная функция - «охрана при включен- 
ном двигателе». Можно подключить 
в торой датчик, но только однозонный 
(предупреждающего негромкого чири- 
канья не будет). К недостаткам можно 
отнести также сложный способ перево ■ 
да в режим «Валет» - четырехразряд- 
ный РІК-код вообще-то хорош, но необ- 
ходимость его помнитъ - уже неудобст- 
во. И наконец, «Старлайн», так же как и 
«Партизан», не комплектуется сиреной 
-■ се приходится приобретать отдельно. 
К «Пантере» же сирену прилагают. 

Прочие системы «до 380» примерно 
соответствуют по характеристикам на- 
шей тройне. В любом случае критерии 
выбора просты: определите, какие 
функции вам нужны, а какие нет. Выяс- 
ните у продавца, что может тот или 
иной комплекс, а что ему не по силам. 
Как правило, чем больше у системы 
функций - гем опа надежнее. 1®1 



«Пантера 8Е<-75». 
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НАБЛЮДАЕМ ЗАВИХРЕНИЯ 

ПОКА ИДУТ СПОРЫ О ПОЛЕЗНОСТИ СТРОБОСКОПОВ, 
ПОЯВЛЯЮТСЯ ВСЕ НОВЫЕ МОДЕЛИ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

С тробоскоп - слово греческое, со- 
стоит из двух «половинок»: 
«вихрь» и «смотрю». Создаваемое 
стробоскопом прерывистое освещение 
позволяет как бы останавливать дви- 
жущиеся объекты, будь то струя воды 
из-под крана или вращающийся шкив 
коленчатого вала. Именно последнее 
свойство используется для проверки 


Стробоскоп «Мультитроникс С1» 

Изготовитель / «М-Электроникс» (Москва^ 
Цена / от 160 рѵб. 



Для любых отечественных систем зажига- 
ния. Подключение: «черный» - к «массе», 
«красный» - к низковольтному выводу ка- 
тушки зажигания, соединенному с преры- 
вателем или коммутатором, зажим-при- 
щепка ~ в обхват высоковольтного прово- 
да свечи первого цилиндра. 

Канцелярская прищепочка в роли зажима 
смотрится довольно жалко Впрочем, 
вспомним классику: «...зато дешево, на- 
дежно и практично!» Стробоскоп включа- 
ется только при нажатой кнопочке. 


Стробоскоп «Джет-М» 

Изготовитель / «Джет-СММ» (Москва) 
Цена / от 171 руб. 



7/2001 



Для двигателей с однокатушечной систе- 
мой зажигания. Подключение - «черный 
крокодил» - к «массе», «красный» - к 
низковольтному выводу катушки зажига- 
ния, соединенному с трамблером или ком- 
мутатором. Провод с переходным нако- 
нечником подключают в разрыв между 
гнездом на крышке распределителя и вы- 
соковольтным проводом, идущим на свечу 
первого цилиндра. 

В общем-то, обыкновенный прибор безо 

всяких «наворотов» 


утла опережения зажигания или 
впрыска. Новички в семье стробоско- 
пов позируют на фото. 

Тем, кто собрался воспользоваться 
прибором, дадим банальный совет: пе- 
ред употреблением прочитайте инст- 
рукцию. Удивительно, но даже мате- 
рые профессионалы, как правило, не 
умеют подключать стробоскопы к 
бортовой сети. . . То ли снобизм переси- 



Стробоскоп+тахокетр 
«Мулыитроникс №2» 

Изготовитель / «М- -Электронике» (Москва) 
Цена / от 470 рѵб, 


Для любых отечественных систем зажига- 
ния. Подключение: «черный» - к «массе», 
«красный» - к низковольтному выводу ка- 
тушки зажигания, соединенному с преры- 
вателем или коммутатором, зажим-при- 
щепка - в обхват высоковольтного прово- 
да свечи первого цилиндра. 

Те же замечания, что и к модели С1 А та- 
хометр расположен удобно. 


Стробоскоп-тахометр-волыметр 
Неііоз М 

Изготовитель / «Джет-СММ» (Москва) 
Цена / от 350 рѵб. 



Для любых карбюраторных двигателей с 
однокатушечной системой зажигания. 
Подключение: «черный» - к «массе», 
«красный» - к +12 В, а отдельно идущий 
провод («крокодил» тоже «черный»!) - к 
низковольтному выводу катушки зажига- 
ния, соединенному с прерывателем или 
коммутатором. 

Гибрид от скрещивания питерского изде - 
лия «Хелиос-361» с «джетовским» стробо- 
скопом. Думается, торцевое расположение 
измерительного прибора все таки пред- 
почтительнее, хотя - кому что нравится... 


ливает, то ли лень - непонятно. Но- 
венькие исправные приборы летят в 
мусорные ящики только потому; что 
один механик машинально подключа- 
ет любой стробоскоп к клеммам акку- 
мулятора, а другой - между «массой» 
и выводом первичной ебмоткк катуш- 
ки зажигания. Дуракоустойчивость у 
приборов неплохая, но все же не бес- 
предельная... Особенно это касается 


Стробоскоп «Джет ДЙЗЕЛЬ-Й/І» 

Изготовитель / «Джет СММ» (Москва) 
Цела / от 900 руб 



Для дизельных и карбюраторных двигате- 
лей. Подключение: «черный» - к «массе», 
«красный» - к +12 В, датчик - на участке 
трубки, идущей к первому цилиндру дви- 
гателя. Если мотор бензиновый, датчик за- 
крепляют на высоковольтном проводе 
первого цилиндра. 

Единственный обладатель относительно 
больших «крокодилов». Ручная регули- 
ровка чувствительности позволяет «нащу- 
пать» оптимальный режим работы. А по- 
скольку датчик ловит не только механиче- 
ские колебания, но и электрические навод- 
ки, то такой стробоскоп можно использо- 
вать как на дизелях, так и на бензиновых 
моторах. 


Стробоскоп «Джет-сенсор «ій» 

Изготовитель / «Джет-СММ» (МоскваЭ 
Цена / от 210 рѵб. 



Для двигателей с однокатушечной систе- 
мой зажигания. Подключение: «черный 
крокодил» - к «массе», «красный» - к 
низковольтному выводу катушки зажига- 
ния, соединенному с трамблером или ком- 
мутатором. Провод с датчиком закрепляют 
на проводе первого цилиндра. 
«Обжимочка» неплохая - с провода не 
сваливается. 








Стробоскоп-тахометр с регулируемой 
задержкой «Мультитроникс М3» 

Гзготовитель / «М-Электроникс» (Москва) 
Цена / от 1410 руб. 


)бых систем зажигания. Подключение: 

«черный» - к «массе», «красный» - к +12 В. 

«белый» («желтый») - к низковольтному вы- 
воду катушки зажигания, соединенному с 
коммутатором или прерывателем. Провод с 
змкостным датчиком закрепляют на высоко- 
вольтном проводе свечи первого цилиндра. 

Вместо упомянутой выше «прищепочки» здесь - эдакая «обжи- 
і .:а», которая то и дело норовит свалиться с провода. Тахометр 
«умный» - можно вводить нужные коэффициенты пересчета под 
разнь ! е лпь| Двигателей. Полезная функция «Регулируемая за- 
держка» позволяет измерять угол опережения при любой частоте 
ра {вния коленчато о вала, однако понять инструкцию почти не- 
возможно. Проще разобраться самому. 




Стробоскоп «Джет-сенсор М» 

Изготовитель/ «Джет-СММ» (Москва) 
Цена / от 273 руб 


Для любых карбюраторных двигателей. Подк- 
лючение: «черный» - к «массе», «красный» - 
к + : 2 В , сенсорный датчик - к высоковольтному 
проводу первого цилиндра. 

д очае ся не к катушке, а к «питанию» - 
' 1 ит, есть встроенный преобразователь. От- 
сюда и вышеупомянутая всеядность. 

стробоскопов с тахометрами. Поэтому обязательно оазбе- 

і съ, что с чем нужно соединить! 

Несколько общих замечаний в адрес изготовителей. Ин- 
струкции содержат довольно много орфографических и 
интаксических ошибок - неудивительно, что их стараются 
не читать. Кроме того, чувствуется, что обе фирмы «пита- 
гся 3 одного котла» - примененные зажимы-«крокояи- 
льІ » явно маловаты, поэтому цеплять их к клеммам акку- 
°Р а Довольно неудобно. Да и тоненькие провода ско- 
рассчитаны не на профессионала, а на того, кто забот- 
ливо спрячет покупку в недра багажника и забудет о ней 
навсегда. Что касается поразительной «похожести» отдель- 
а решений - например, датчика, прикрепляемого к топ- 
ливопроводу дизеля, или прищепки, цепляемой к высоко- 
вольшому проводу, - налицо явный плагиат со стороны од- 
ной из фирм. Впрочем, закон Бойля-Мариотта гоже от- 
крыли сразу двое. . . |зр( 


Дизельный стробоскоп-тахометр 
«Мультитроникс ГЛ20» 

Изготовитель / «М-'Злектроникс» (Москва) 
Цена / от 1316 руб 


Для любых типов дизельных топливных систем. 

I іОдключение: «черный» — к «массе», «крас- 
ный» - к +12 В, пьезодатчик - на топливную 
трубку первого цилиндра. 

Іоограммируемый тахометр с энергонезависи- 
мой памятью позволяет использовать прибор 
ри любом количестве цилиндров двигателя. Достаточно один раз 
ввести 8 него нужный коэффициент пересчета - и нет проблем. Од- 
№ ноль <а испытать прибор на редакционной дизельной «Волге» 
оказалась неудачной: ее двигатель типа «Штайр» оборудован насос- 
шэрсунками и подцепить пьезодатчик просто не к чему. . . А жаль. 





На правах рекламы 


Москва 

Авто’кей 
Автопрестус 
Арлан Моторе 
Ауди Центр 
Диамант 
Карат 

Николь-моторс 

Пеликан 

Роскон-моторс 

ФК-моторс 

Элекс-полюс 

АПИС-М 

Бизнес-спектр 

Борт-07 

Варс-С 

ЛОС 

Маршал (розн.) 

Мегатекс 

МПАС 

Сев. АвтоВАЗ 

Паритет 

СТ-Вариант 

Фазис Орбита 

Фаэтон 

ТАИР 

ЦЛОС 


977-9110 

723-4306 

760-3646 

797-9090 

785-1975 

264-9592 

976-8530 

157-9813 

256-1256 

460-9020 

243-3160 

480-9293 

207- 6371 
135-2530 
487-2001 
742-5411 
278-2149 
401-6400 
181-0407 

183- 4919 
176-0551 
361-9965 

184- 2018 
440-7058 
365-5683 

208- 6024 


Алма-Ата 

Брянск 

Владивосток 

Владикавказ 

Волгоград 

Днепропетровск 

Донецк 

Екатеринбург 

Казань 

Калининград 

Киев 

Киров 

Комсомольск 
Краснодар 
Н. Новгород 


оптовые поставки 
Мадіс Кіпд, Ш. 924-1779 
923-0271 


Новосибирск 

Норильск 

Орел 

Саратов 

Сэров 

С. Петербург 

Ташкент 

Тверь 

Тольяти 

Тула 

Уфа 

Химки 

Хабаровск 


67-17-44 
79-13-99 
31-89-64 
33-11-31 
69-51-88 
76-31-42 

23- 03-86 
56-36-46 
76-62-55 
27-97-96 

269-32-52 

3700-77 

24- 40-66 
50-82-86 
43-19-81 
30-27-88 
21-93-83 

35- 00-60 
5-25-35 

78-07-80 

05-98-02 

251-58-20 

256-2012 

36- 42-70 
42-04-02 
30-79-95 
36-17-18 
24-95-61 
23-59-88 
363-1253 
71-41-72 
36-07-46 
36-10-14 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

^"ипубиси-Спсйс Стар» 
У У 1 \ / дебютировал осенью 
X т ^«1998 года. В нынешнем 
году подвергся косметическим изме- 
нениям и получил два новых силовых 
агрегата. Обновление внешности в ос- 
новном коснулось светотехники: рас- 
сеиватели задних указателей поворо- 
та вместо оранжевых стали красны- 
ми, а повторители на передних 
крыльях - прозрачными. Появились 
и модные ныне «прозрачные» фары. 


Теперь о самом приятном. На смену 
двигателю со скромным объемом 1,3 л 
пришел 1,6-лшровый по нормам Ев- 
ро IV, с высоким крутящим момен- 
том, достигаемым в широком диапа- 
зоне оборотов. Устанавливают и 1,9- 
литровый турбодизачь с популярной 
сегодня системой питания аккумуля- 
торного типа («коммон рейл»); прав- 
да, в Россию такие машины не пове- 
зут (по крайней мере, официальные 
дилеры). 

Помимо моделей с механической 
коробкой передач, вот-вот появятся 


машины с адаптивным автоматом 
ІМѴЕС5-И 5рогі$ Мосіе. Последний 
будет приспосабливаться под стиль 
вождения сидящего за рулем и даст 
возможность переключаться вруч- 
ную. Такая коробка передач на авто- 
мобиле этого класса - впервые. Для 
укрощения лишних «лошадей» зад- 
ние тормоза у обновленной машины 
дисковые. Осталось добавить, что се- 
годняшний «Спейс Стар» предназна- 
чен исключительно для европейского 
рынка и выпускается в Голландии на 
заводе «Нед Кар». 
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сколько стоит? 


I -1 комплектации Рашііу с механиче- 
Г ской коробкой передач машину 
предлагают примерно за $16 300 К 
выходу номера у дилеров ноявится 
комплектация Соті'оП с автоматиче- 
ской коробкой. Эта обойдется подо- 
роже - около $18 400. Первый вари- 
ант включает кондиционер, АБС с 
электронной системой распределения 
тормозных сил, две подушки безопас- 
но ги, центральный замок, иммоби- 
лайзер, магнитолу с четырьмя дина- 
миками, подоірев зеркал, сидений и 
г. д. В варианте Сошіогі, помимо авто- 
матической коробки, будет более до- 
рогая «музыка» с СО-плейером и ше- 
ью динамиками, электростекло- 
подьемники задних дверей и еще кое- 
что. 

«С ! ЕЙС СТАР» В ГОРОДЕ 

Т? лагодаря небольшим размерам и 
Г тяговитом У 98-сильному мотору 
компакт-вэн получился весьма про- 
ворным. Пологая характеристика 
крутящего момента позволила сде- 
лать передачи длинными, не требую- 
щими частых переключений. Хоро- 
шие «низы» (уже к 2500 об/мин двига- 
гель способен выдать крутящий мо- 
мент 93% от максимального) позволя- 
ют в городской сутолоке выбирать од- 
ну из двух, а то и трех соседних пере- 
дач. В акіив стоит занести и довольно 
высокую посадку по сравнению с лег- 
ковыми машинами, впрочем, вполне 
л псовую по меркам большинства ми- 
ни-вэнов. За счет этого конструкторам 
удалось выкроить дополнительные 
кубические сантиметры полезного 
объема. 

П ) отношению к водителю «Спейс 
тар» непритязателен, даже в какой- 
то мере демократичен. Мягкая педаль 
с іепления с большим ходом облегчает 
троганье и езду внатяг не очень опыт- 
ным водителям, удобное рулевое ко- 
лесо и гидроусилитель с переменной 
производительностью помогут лучше 
явствовать ма шину в поворотах и на 
Ікользкой дороге, большие сиденья - 
удобно разместиться за рулем тем у 
кого крупная фигура. Маленький ра- 
К У' разворота, безусловно, облегчает 
г изнь с автомобилем в большом горо- 
де. Обзорность через левое зеркало 
заднего вида заслуживает' похвалы, а 
" е Р е правое и внутрисалонное 
видно чуть меньше, чем хотелось бы. 




«СПЕЙС СТАР» НА ШОССЕ 


у ашине вполне удается балансиро- 
X . _ вать на гонкой грани между «вэ- 
ном» и легковым автомобилем. В меру 
ж К У' е Пружины позволяют устоять 
на небольших выбоинах и волнах, при- 
сущих нашим дорогам (подвеска адап- 
тирована к российским условиям). Вну- 
ши сильный по меркам легкового авто- 
мобиля ход подвески призван обеспе- 
чить большую энергоемкость. Аморти- 
заторы: что-то должно было остаться 


і о «хорошему» проселку машина 
- —едет уверенно. Пока препятст- 
вия невелики, допускает довольно вы- 
°кук> скорость. Будь колеса не 14- 
дюймовые, а побольше, чувство уве- 
ренности могло перерасти во вседоз- 
воленность. С появлением на дороге 
настоящих ям, скажем, на деревен- 
ское грунтовке, раскатанной сельхоз- 
ехникой, приходится поубавить 


от легковушки! Довольно мягкие, они 
обеспечат комфорт и погасят неболь- 
шую дрожь, возникающую на высоких 
скоростях. Что в результате? На боль- 
шой скорости машина неплохо держит 
дорогу, но передает на кузов мелкие де- 
фекты покрытия. В скоростном пово- 
роте крепится чуть больше легковуш- 
ки, но много меньше вседорожника По 
ямам и колдобинам... впрочем, это от- 
дельный разговор. 

НА ПРОСЕЛКЕ 

прыть. Амортизаторы перестают 
справляться с сильной раскачкой ма- 
шины, а низкие, окрашенные в цвет 
ку ова бамперы и незащищенный 
картер двигателя («лыжа», правда, 
есть, но под коробкой передач) заста- 
вляют просчитывать т раекторию дви- 
жения каждого колеса - как-никак, 
мы не на БТРе. Лучше вернуться на 
асфальт. 




- 
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| компании и рынки і 

«СПЕЙС СТАР» ДЛЯ ПАССАЖИРОВ И ГРУЗА 



В поисках компромисса между «гру- 
зовыми» и «легковыми» качества- 
ми кто-то отдаст предпочтение именно 
компакт-вэну. Не последнюю роль в 
этом сыграют свойственные вэнам воз- 


можности трансформации салона. Зад- 
нее сиденье «Спсйс Стара» не только 
складывается по частям, ко и двигается 
вперед-назад на 150 мм, предлагая вла- 
дельцу самому сделать выбор между 
грузо- и пассажировместимостью. 
Спинка заднего сиденья способна изме- 
нять свой наклон, принимая одно из 
двух фиксированных положений. 

С передними местами все традици- 
онно. Три регулировки у сидений (вы- 
сота, наклон спинки, горизонтальное 
перемещение кресла), одна - у руля (по 
высоте). Претензий к органам управле- 
ния нет, они удобны и информативны. 



«СПЕЙС СТАР» СЛОМАЛСЯ 


Э того вам желаем меньше всего, по 
жизнь показывает, что ремонт ав- 
томобиля неизбежен, как смерть и на- 
логи (не правда ли, смешные у амери- 
канцев поговорки). Тем, кто уже зна- 
ком с фирменным сервисом «Мицуби- 
си», рады сообщить: норѵю-час в Мо- 
скве подешевел с $55 до 45. Тому, кто 
только присматривается к иномарке, 
стоит вчитаться в прайс-лист на запча- 
сти (например, колодки) и расходные 
материалы и сопоставить все это со 



своими возможностями и предполага- 
емым годовым пробегом (первые три 
года или 100 тыс. км действует фир- 
менная гарантия). Главное - сделать 
выбор. С умом! !зрі 


Ш81ШІ8НІ 8РАСЕ 8ТАВ 

1,6 Ратііу 1,6Сот1оіГ 

Коробка передач 

механи 

- автомати- 


ческая 

ческая 

Габарит: мм 



длина 


4030 

ширина 


1715 

высота 


1515 

База, мм 


2500 

Колея спереди/сзади, мм 

1475/1470 

Дорожный просвет мм 

170 

165 

Мощность, кВт/л. с 


72/98 

при об/мин 


5200 

Крутящий момент, Н м 


150 

при об/мин 


5030 

Максимальная скорость, км/ч 

180 

171 

Время разгона до 100 км/ч с 

12,0 

145 

Расход топлива, п/100 км 



шоссе 

9,2 

10,6 

город 

5.9 

6,6 

Запас топлива, л 


55 

Объем багажника (мин./макс.), л 

370/1370 



«Рено-Меган Сценик» (1996) - шіни-вэн. дви- 
гатели 1 ,4—2,0 л. 75-114 л. с. Цена в России - 
от $18 ОСО до 23 000 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 

ТО 10 000 км 

164 

ТО 20 000 км 

243 

Фильтр масляный 

14,4 

Фильтр воздушный 

23,6 

Фильтр "ОПЛИВНЫЙ 

50 

Колодки тормозные передние 

100 

Колодки тормозные задние 

103 

Ремень генератора 

31,4 

Ремень ГРМ 

55,7 

Стойка передняя 

163 

Амортизатор задний 

84 

Бампер передний 

315 

Бампер задний 

322 

Капот 

270 

Крыло переднее 

195 

Дверь передняя в сборе 

315 

Дверь задняя (пятая) 

530 

Ветровое стекло 

250 

Фара в сбоое 

200 

Фонарь задний 

120 

Стоимость нормо-часа работ 

45 


< 







1 КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

ОТКРЫТЬСЧЕТНБАКЕ 


/КАЛЬКѴЛЯІОР 


СКОЛЬКО ОТЛОЖИТЬ НА БЕНЗИН, 
РАССЧИТЫВАЯ АВТОМОБИЛЬНЫЙ БЮДЖЕТ 




ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

РИСУНОК / ЛЮДВИГ БЫСГРОНОВСКИЙ 

оручим нашему калькулято- 
ру подсчитать реальный 
расход топлива отечествен- 
ными автомобилями. Зная 
его, без труда пересчитаете 
получившиеся литры в рубли и гра- 
мотно спланируете свои затраты. 

В таблице приведены данные по рас- 
ходам топлива: заводские, замеренные 



по специальной методике, и усреднен- 
ные показатели редакционных и част- 
ных автомобилей. Мы проводили за- 
меры не на модели мегаполиса, обри- 
сованной в испытательной программе, 
а в дальних поездках и самой настоя- 
щей городской толчее с частыми раз- 
гонами, торможениями, затяжными 
пробками. Большинство российских 
трасс не похожи на ровные дороги по- 
лигона - постоянно держать на спидо- 


метре 90 или 120 км/ч вряд ли удастся. 
А значит, реальные расходы в городе и 
на трассе заметно отличаются от заяв- 
ленных изготовителем. 

«У меня «шаха». Почему в инструкции 
расход при 90 км/ч - 6,8 л/100 клі, а я по до- 
роге на дачу за полтора часа сжигаю на 
100км ...» 

Стоп І Прервем здесь нашего читателя. 
РЬлея исходные данные , рассчитаем при- 
мерный расход топлива для его машины. А 
потом откроем карты - сравним с тем 
шелом, которое кажется нашему коррес- 
понденту слишком большим. Возможно, 
жалобы необоснованны? 

ДЕЛ© ТЕХНИКИ 

Один из факторов, влияющих на 
расход, - техническое состояние авто- 
мобиля. Повышенный аппетит могут 
вызвать спущенные шины, подклини- 
вающие тормоза, перетянутые под- 
шипники, переливающий карбюратор 
- список неисправностей можно про- 
должать долго. В зависимости от запу- 
щенности автомобиль будет съедать 
на 10-50% бензила больше, чем ис- 
правный. 

На экономичность вирысковых моде- 
лей влияет каталитический нейтрализа- 
тор. Очищая выхлоп, он одновременно 
подогревает аппетит автомобиля. В 
борьбе за экологию сгорают дополни- 
тельные 10-15% топлива (данные по 
ВАЗ-2112). 

Новые автомобили - как дети. Чтобы 
они выросли сильными и здоровыми, 
им требуется усиленное питание. Так, 
необкатанный двигатель на первой ты- 
сяче съедает на 10% больше топлива. Со 
временем аппет ит ослабевает; как быст- 
ро — зависит от качества деталей и сбор- 
ки. Кстати, повышенная потребность в 
еде свойственна и автомобилям, пере- 
жившим капремонт мотора. 

«Пока на состояние «шестерки» грех 
жаловаться — она совселі новая». 

Необкатанный двигатель съест допол- 
нительно 10% или 0 ,68 литра. 

ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ фактор 

Некоторые водители научат летать 
даже «Жигули». Иные ухитряются 



сжигать топлива на треть больше, чем 
среднестатистический водитель. Одна- 
ко встречается их полная противопо- 
ложность - бывалые автолюбители, 
настоящие стратеги педально-рычаж- 
- х операшій. Они дозированно кор- 
*'л своих скакунов - бензиновые по- 
тери лишь ч \точку превышают заво- 
ше показатели. Правда, ехать в га- 
:л0 - м Р еж име, не создавая помех окру- 
жающим, нелегко, порой опасно. Поэ- 
тому большинство выбирает нечто 
среднее, а именно движение со скоро- 
стью потока. г 

ес гносгь работника бензоколонки 
Счисляется теми же литрами бензина. 

его порядочности зависит полнота 
бака, а также расход топлива. Правда, в 
процентах выходит не так много - на- 
глость заправщика потянет максимѵм 
на 5%. 

л недоливом пока сталкиваться не 
приходилось - немного езжу. Пока машина 
нсвая, стараюсь держатъ на спидометре 

[ км ^ 4 ' только на обгонах нажимаю пе- 
далъ». 

в данном случае 90 км/ч - некая средняя 
скорость, а не постоянный установив- 
шийся режим. По нашей статистике, ре- 
альный расход превысит заводской на 
Щ~25%. Учитывая ищдящий режим (об- 
катка все-таки), прибавляем минимум - 
15% или 1,02 литра бензина. 


МЕСТО РАБОТЫ 

Искренне сочувствуем, ебе и , =мог ** бет ™' гоб ира*сь в отпуск 

тальным автомобилистам міюгомилли- трат "вд ” непредвиденных 
онных городов Бесконечные , Р возможно, и сэкономит нема- 

г:~ орая по ~ ию 

полнительные 10^15% топлива. Правда У * * * 

по^“ь К Ш Р в133э“ , ^ настоящее время калькулятор внй| 
метров азюмобили ^т I™.,. "° СЛедИГ “ °' шой Яшиной, 

ноТдобавки. Г™"" 0 ФИКШРУЯ ВСе В Ч*- 

над уровнем моря, требуют на 10У к Ьт*™) °™ вал л к*™мой «девят- 
больтебензийа ^ ке» 1500 рублей в месяц - бензин, Тб, 

Вели помимо хозяина еще кахѵю-то,- можно У л <>яаіП- 

будь поклажу «за просто так» автомо не л У Ч ММ У и какие непредвиден-' 

■ * — С ™ть°бю^“ ЬСТВа ПР№ 

іьшта составляет около 15%. А если на ' * * * 

пятки накатывает прицеп со всякой нея » тн,, 

ЧИНОЙ, смело прибавляйте зДж „ ''^'«тор напоминает об измене- 

«ЬЛаиишу п Т завязку „в % ^ Ц ™^> ые "Роизошли в рубрике 

теща, сынишка маленький да ^кое-что ™ К М “ раН№ обещали - в этом 
в багажнике * ™ " ом Ч° “«е™ цен на т рутовые автомо- 

ПТ/ л тж АТТ» |А . 

Итак, груз попросит дополнительно 
10% или 0,68 литра бензина. 


СКОЛЬКО ЗАЛИВАТЬ? 


* - -ѵ — * г У ешхими- 

оили опубликованы данные о стоимо- 
сти запчастей отечественных моделей. 
•->то наиболее ходовые узлы и детали, 
поставляемые на конвейер, или близ- 
кие им по цене и качеству. Подобная 

ТТТХ#4ч/-\*^-* г~%-г ^ 


Настало время подвести итоги. С уче- гшбюпѵаіТ ? И КаЧеСТВУ П ° Добная 
том всех надбавок расход топлива- д Р 0удет Й ег УАярнѳ появ- 

ставил не 6,8 л/100 км -сак с б >ша л * - г ^ 8 К ° ІЩе ^ риала и п °слркит ис- 

- - 4 обещала газ- ходными данными .тля одной из задач 


СИНОПТИКИ СООБЩАЮТ 

Р ли вы благодарно принимаете 
любое время года, знайте, что расход 
топлива сильно зависит от температу- 
ры окружающего воздуха. Замеры, 
приведенные в таблице, сделаны в 
ветний период - зимой бензиновый 
ілпетит растет. Например, когда 
столбик термометра колеблется око- 
ло нулевой отметки, автомобиль ку- 
лает на 5-10% больше топлива. Даль- 
де - с понижением температуры на 
каждые 10 ч С накидывайте еще по 5%. 

* і кот, а из-за весенних паводков или 
Ценних ливней размоет проселок или 
заснеженную дорогу до фермы будут 
чистить нерегулярно, на привычный 
расход топлива даже не рассчитывай- 
те. На трудных участках машина мо- 
жет съесть до полутора «асфальто- 
вых» порций. 

«Зимой я пока не ездил. Перед участка- 
ми дорога разбита несильно, да и отрезок 
этот меньше километра». 

і эгда ничего плюсовать к заводским 
нормам не будем - на дворе лето. 


ГТПѴТ^ттт/а , 0-50 г ГОДНЫМИ ДЭННЫ1 

рукіщя, а 9,28 л. .Для другой «тестер- «Калькулятору» 

ки» он может быть больше или^іеньше > РУ 

зависит от всех вышеперечислен- 
ных условий. 

Вернемся к началу письма - что до поры 
было скрыто за многоточием? «. . , я по до- 
роге на дачу за полтора часа сжигаю на 
100 км примерно 9,3 литра». Совершенно 
нормальный расход, не дающий повода для 
тревоги. А почему он столь далек от заво- 
дских данных — разъяснено выше. 

3 качестве домашнего задания пред- 
лагаем прикинуть, сколько топлива 
•X х ваш автомобиль при частых по- 
ездках за город или какую сумму вы- 
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Ш ЧТОБЫ НЕ ХВОРАТЬ 
В ПУТИ 


МОСКВА БЕЗ ГОНОК 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ, АЛЕКСЕЙ ПР ЕДК ОВ, 
ОЛЬГА ИСЛАМКИІ ІА 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУІ ШН 


ПОГОВОРИ СО МНОЙ, ИНСПЕКТОР... 

Обычно милиция сама себя прове- 
ряет - не будем обсуждать, хорошо 
или плохо, о согласитесь — никто не 
оценит груд дорожного стража лучше, 
чем водитель. Вот мы и решили про- 
инспектировать ГИБДД по-своему. 
Проехали вшестером на трех маши- 
нах. новенькой «пятерке», «Кощее» — 
герое многих наших статей и «Оке» 
около 1500 км по трассам М7, М5 и по 

дорогам Мордовии и Нижегородской 
области. 

Задача - как можно больше общать- 
ся с автоинспекторами. Ради этого на- 
рушать Правила (но не внаглую, как 
нередко делает иной автолюбитель). 
Если не остановят - тормозить самим, 
находя повод для разговора (это не- 
трудно - дорога предоставляет сколь- 
ко угодно тем). Вымогают ли взятки? 
Зотовы ли помочь водителю? Обеспе- 
чивают ли безопасность? На эти воп- 
росы мы и хотели найти ответы. 

Контактировали с патрулями почти 
ри десятка раз (на постах и в «заса- 
дах»), Цельной картины, однако, не 
сложилось. Это неудивительно: у каж- 
дого из нас свои требования к ДПС 


сои). Вот бы увидеть озабоченного 
этим инспектора... 

Владимирская область запомнилась 
забытыми знаками. Как всеіда, их ос- 
тавили на обочине дорожники после 
ремонта. «Не будем придираться», - 
подумали мы и в Нижегородской об- 
ласти (уже вечером, когда стемне\о) 
лихо проскочили мимо очередной 
гирлянды знаков (ограничение скоро- 
сти до 20 км/ч, прочие опасности и 
таблички: зона действия 3 км). И... че- 


СЛОВО - «ОКОВОДУ» 

Для меня неважно, борет ли инспек- 
тор взятки, одет в форму или дежурит 
л спортивном костюме. Главное, что- 
бы была безопасность. А вот Петрови- 
чу, нашему фотографу, от ГИБДД и 
вовсе ничего не надо. «Чем их мень- 
ше, тем лучше», - думает он (однако 
* ‘Озже, когда нас чуть не смяла в гар- 
мошку ошалевшая пьяная компания 
на «девятке», эта убежденность про- 
пала). 

Приключения чуть было не нача- 
лись уже в Московской области. Я еле 
успел затормозить перед бампером за- 
стывшей на светофоре «Волги». А все 
потому, что из-за слепящего солнца не 
различить сиі налов светофора (да и 
висел он слишком высоко над доро- 


рез полкилометра по-настоящему вле- 
тели в эти «прочие опасности» в виде 
огромных колдобин. Так верить или 
нет? 

3 той же Нижегородской области 
наткнулись на гору асфальта посреди 
дороги. Она выросла как из-под зем- 
ли! Метнулись было объехать ее спра- 
ва, но дорожники замахали руками. 
Проскочили по встречной (при нуле- 
вом обзоре). 

На ооратном пути в Москву после 
поворота на Коломну (112-й км М5) 
начался прямо-таки автобан: по три 
полосы в каждую сторону, раздели- 
тельный газон, новый асфальт, пре- 
красная разметка... «На таком-то шос- 
се трех не разрешить НО», - ничего не 
подозревая, размышлял я. Как вдруг 
асфальт неожиданно закончился - на 
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Ключевым пунктом нашего путеше- 
ствия был Ардатов - одноэтажный 
мордовский городок. Во всем Арда- 
товском районе 35 тысяч проживаю- 
щих. Штат местной ГИБДД - восемь 
сотрудников; два патрульных «жигу- 
ля». Мордовия живет на дотациях. 
Машина ДПС довольствуется десятью 
.ѵитрамм бензина в день, а местные до- 
рожники долбят мостовую ломами... 
Компьютер районной ГИБД Д с база- 
ми данных молчит с 8 утра до 5 вече- 
ра - электричество дают в темное вре- 
мя суток. 

Б Ардатове на каждом шагу - по- 
гнутый, искореженный, помятый до- 
рожный знак. Причину вандализма 
начальник штаба Ардатовского рай- 
она майор Юрий Государев объяснил 
просто: «Цветной металл... Да и се- 
зон охоты начался, народ ружья при- 
стреливает». 

В районе всего полторы тысячи лег- 
ковых машин. Инспекторы знакомы 
со всеми, кто за рулем, и не устраива- 
ют погони: нарушил - не скроется. Ес- 
ли надо, придут домой и оштрафуют. 
«Пьяный? Да! Но ничего ж не нару- 
шил...» - приходится выслушивать 
милиционеру перед изъятием авто- 
мобиля. Квитанции гут быстро кон- 
чаются - за год в районе оформляют 
3500 протоколов. 

і 

— 

нас угрожающе надвигалась обочина. 
Вывернув руль, мы с визгом пролетели 
мимо упавшего в грязь знака «Суже- 
ние дороги». Хорошо, реакция не под- 




вела, а то писали бы сейчас статью на 
больничной койке. 

Второй раз бригада оказалась «на 
грани», когда в Рязанской области 
встречный водитель «девятки» вдруг 
решился на левый поворот - какая-то 
доля секунды позволила разъехаться. 
Успели, однако, заметить, что води- 
тель, как и все пассажиры, безбожно 
пьяи. 

Как и условились, обо всем увиден- 
ном докладывали автоинспекторам. 
Притормозили возле поста КМП в 
Московской области (на 81-м км М5) 
сообщить об упавшем знаке. «Вам че, 
лень десять метров пройти? Сами не 
могли поднять?» - рыкнул усталый 
инспектор. Пытались объяснить, что в 
том месте останавливаться было не- 
возможно, но он уже сел в машину и 
поехал проверять. 

На посту ДПС в Ворше Московской 
области (М7) говорим о липших зна- 
ках: «Дорожники поставили и забы- 
ли...» «Поставили - уберут». «Вы запи- 
шете?» Инспектор буркнул что-то нев- 
нятное и скрылся. Но нам упорства не 
занимать - на следующем посту (200-й 
км М7) снова останавливаемся возле 
«дозорного»: «Дорожники возле Ла- 
кинска не убрали знаки, сообщите?» - 
«Сообщим», - выдавил он. Но где эти 
знаки, даже не спросил. 



СЛОВО - ВОДИТЕЛЮ «КОЩЕЯ» 

В Московской области приготовил 
для инспекторов нехитрый тест: спро- 
сить, как проехать. Вот и ноет в Ногин- 
ске. «Страж» вертит в руках докумен- 
ты старика на видавшем виды «Моск- 
виче». Подхожу, жду. Наконец, тот, не 
выдержав, рубанул: «Чё надо?» - 
«Мне бы на Электросталь проехать...» 
Неопределенный взмах рукой: «Туда!» 
В общем, сама предупредительность... 

Владимирская область. Как только 
встречные водители начали «моргать» 

- осторожно, мол, впереди засада, мы 
остановились, немного спустили коле- 
со и медленно подкатили к торчащей 
из кустов руке с радаром. Она при- 
надлежала отнюдь не со груднику 
ГИБДД, а молодому человеку в свите- 
ре, спортивных штанах и кроссовках. 
Позади него в гуще ветвей стояла ми- 
лицейская машина (тоже не ДПС). 
Там-то и сидел настоящий инспектор 

- с нагрудным жетоном, номер кото- 
рою был как бы невзначай прикрыт 
нагрудным карманом. У нас, конечно, 
безутешное горе и физиономии пол- 
нейших «чайников»: «Ребята, выру- 
чайте! Еще пятьсот верст ехать, а у нас 
колесо спустило. Не подсобите насо- 

Нвдогда еще мы не видели столь разнообразно! 
«архитектуры» постов ДПС. 






ВНЙМАНИЕ! 

ВОДИТЕЛЬ! 
МОСТ В АВАРИЙНОМ 
ДОСТОЯНИИ 

~ Скорость 
огрднйивна 

с “ " / і С— • * 9 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Инспектор ГИБДЛ в первую 
очередь должен... 


8 °/< 


9°Л 


помогать водителям 
заниматься 
организацией 
движения 
;Щ следить 

за соблюдением 
, ПДЦ 
быть предельно 
вежливым 


Мы совсем не заметили ДПС на опасных 
участках дорог (там, где коварный поворот, 
ведутся работы). Интерес к организации 
движения инспекторы проявляли, пожалуй, 
лишь в тех случаях, когда бездействие явно 
грозило крупными неприятностями - 
возможной аварией. К слову, о вероятности 
происшествия предупреждать ГИБДД 
несколько раз пришлось нам. 


сиком?» Малый в свитере удивился и, 
не зная что сказать, отправил к «стар- 
шему». Гот, окинув пренебрежитель- 
ным взглядом, послал... нет, в щи но 
монтаж. 

Республика Мордовия. Я решил по- 
лросить... подуть в трубку. Подъехали 
г посту возле села Аким Сергеевка. 
Ага, вот и инспекторы: один «потро- 
р ит>> Фуры, другой сидит возле поста 
на габѵретке и «стреляет» радаром. 
Подхожу к нему: «Здравствуйте. Мож- 
но у вас «продуться»? Выпил вчера, а 
сегодня мне надо садиться за руль - 
хочу узнать, можно или нет». От не- 
ожиданности инспектор покачнулся 
на табуретке и выронил радар. «Че- 
го...?». Я повторил вопрос. Но это не 
помогло. В конце концов, он произнес 
знакомую фразу: «У старшего спроси- 
те». Старший изумился ничуть не 
меньше. Затем, немного подумав, мол- 
вил: «А нет оснований. Идите в боль- 
ницу». 

СЛОВО ЭКСПЕРИМЕНТАТОРАМ 
ИЗ «НЕВИДИМКИ» 

Так мы прозвали эту «пятерку» цве- 
та «мурена» за полное безразличие к 
ней ДПС. Наш опыт был самым при- 
ятным (может потому, что от имени 
экипажа с инспекторами разговарива- 
ла дама). «Здравствуйте, ищу рынок, 
где можно купить саженцы. Подска- 
жете?». Инспекторы в Подмосковье 
подробно и добродушно объясняют 
іравда, обращаясь на «ты» и исполь- 
зуя для связи слов крепкие выраже- 
ния, но важен результат). 

Во Владимирской области автомоби- 


листы, как видно, законы знают. Не 
прут, как принято под Москвой, но 
встречной, мигая фарами. Может, это 
заслуга местной инспекции? По край- 
не , мере, в самом Владимире, где пе- 
ревернулся и загорелся грузовик, ни- 
какой пробки ке возникло — движение 
регулировали четко. 

хижегородская область встретила 
дорожными работами: латают ямы, 
подновляют разметку. Однажды мы 
чуть не сбили «оранжевого жилета». 
Ори* ЗР Сергей Волі ин еле успел 
дернуть рулем перед конусом ограж- 
дения: дорожник поставил его ...в ме- 
■фе от своей спины! На ближайшем 
г осту мы пожаловались на бесшабаш- 
ного работягу. Инспектор поблагода- 
рил и рванул разбираться. 

Гже хотели было обрадоваться от- 
зывчивости и ответственности нашей 
ГИБДД — но тут миновали сломанную 
«Газель» на обочине. Вот и пост - про- 
сим инспектора подъехать, помочь 
бедняге водителю. «Ладно, прове- 
рим», — буркнул в ответ, отвернувшись 
и уходя. . . в сторону. 

ВПЕЧАТЛЕНИЯ ВСЕЙ КОМАНДЫ 

Нам повезло общаться не только с 
теми, кто слишком «занят», чтобы раз- 
говаривать с водителем на отвлечен- 
ные (по их убеждению) темы, но и с 
приятными, доброжелательны ми слу- 
жащими, готовыми оказать любѵю по- 
мощь. Любопытно, чт о для тех и для 
других мы остались как бы незаметны- 
ми — почти за 1 300 км нас остановили 
лишь два раза («Ока» и «Копіей» вы- 
звали подозрение). А ведь мы наруша- 


ли правила движения, хоть и не злост- 
но, но прямо на глазах у сидевших в 
засаде и дежуривших у постов инспек- 
торов. Откуда такое пренебрежение? 

т нения разошлись. Женская полови- 
на команды усмотрела в этом снисхо- 
дительность ДПС к мелочам. Но ме- 
лочь ли - болтовня по мобильному те- 
лефону? Нет, похоже, дело в другом. 
Просто за наши нарушения и штраф 
был невелик, а инспекция ловит рыбу 
покрупнее, уверена мужская часть 
экспериментаторов. Отсюда бесконеч- 
ное «потрошение» фур и «засады» с 
радарами. И... никаких стремлений 
предупреждать нарушения. |зя[ 
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ТЕКСТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

Э того человека любят все... Ну 
почти все! И даже инспекторы 
ГИБДД, чем он беззастенчиво 
пользуется. Наш гость - актер и ре- 
жиссер московского Театра на Малой 
Бронной, народный артист СССР Лев 
Дуров. 

- Лев Константинович, судя по ва- 
шей книге воспоминаний «Грешные 
записки», водитель вы безобразный. 
В послесловии к ней артист Влади- 
мир Качан сравнил ваши «Жигули» с 


грязной мыльницей, в которую попа- 
ла авиабомба. Проехав с вами, он по- 
чувствовал себя каскадером, которо- 
му в тот раз здорово повезло... 

- Помню, я возил по Москве амери- 
канскую актрису', так она потом напи- 
сала директору нашего театра: «Кла- 
няйтесь г-ну Дурову и передайте ему, 
пожалуйста: я хотела бы в следующий 
раз увидеть этого актера целым кус- 
ком» (смеется). Я действительно езжу 
неаккуратно - вечно тороплюсь. Да и 
вообше люблю быструю езду. Пони- 
маю, что это опасно, сам был свидете- 
лем нескольких ужасных аварий, но 
уроки впрок не идут. 

- Любопытно, как вы оправдывае- 
тесь перед инспектором? 

- А никак. Главное - не произносить 
пошлых фраз типа: «Не стыдно арти- 
ста грабить?» Обычно спрашивают со 
вздохом: «Ну, Дуров, что будем де- 
лать?» Отвечаю: «Инспектор, давай 
обнимемся!» Срабатывает безотказ- 
но: «Уезжай к чертовой матери!» 
(Смеется) 

- Неужели никто не устоял против 
такого нахальства? 

- Был случай. Однажды инспектор 
меня обыграл очень красиво, он ска- 
зал: «Я вас люблю и уважаю как про- 
фессионала, позвольте и мне быть 
профессионалом». И тут я покраснел 
от стыда. А он, возвращая «права» 
со штрафной квитанцией, добавил: 
«Берегите себя, вы нам очень доро- 
ги!..» 

- Давно вы за рулем? 

- Двадцать лет. И все время на 
ВАЗах: «копейка», «девятка», сейчас 
«пятерка»... А первым моим автомо- 
билем был «Олдсмобил» в фильме 
«Вся королевская рать». Я никогда не 
сидел за баранкой, а играть должен 
был шофера кандидата в президенты 


США. Ну, меня перед началом съемок 
потренировали полтора часа - всего- 
то и надо было подъехать к Жженову 
и Козакову, которые стояли и беседо- 
вали. «Мотор!» - я подъезжаю и нани- 
зываю на ручку двери всю оператор- 
скую группу вместе с камерой. Она, 
к счастью, не разбилась. 

- За 47 лет работы в кино вы сдела- 
ли превосходную карьеру: сначала 
сыграли помощника экскаваторщи- 
ка, потом комбайнера... 

- Все правильно. Милиционера... 

- А недавно в фильме «Сирота ка- 
занская» доросли до космонавта. Вы- 
ше уже некуда. 

- Не скажите. Я в картине Миши 
Варфоломеева «Святой и грешный», 
которая еше не вышла, сыграл Бога. 
Не грозного, домашпего такого... 
(Смеется) 

- Вы были и литературным богом - 
Львом Толстым... 

- Да. Канадцы снимали по книге 
Питера Устинова многосерийный 
фильм о России, и одна серия была 
посвящена Толстому. Питер предло- 
жил эту роль мне. И вот однажды мы 
с ним на арендованном ЗИЛе, списан- 
ном из кремлевского гаража, возвра- 
щались после съемок из Ясной Поля- 
ны. Очень хотелось есть, водитель 
притормозил у сельмага. А рядом 
пост ГАИ. Инспектор бегом к нам: 
«членовоз» едет, а его не предупреди- 
ли! Я был в гриме, с седой бородой. 
Он глянул - и потерял дар речи. По- 
том рассказали, что он позвонил на- 
чальству: «С ума сошли! Лев Толстой 
без охраны едет!» - и его, отобрав пи- 
столет, отправили на больничный... 

- Английский театральный критик 
назвал вас «трагическим клоуном». 
И попал в самую точку. Ведь вы из 
цирковой династии? 

- Да, знаменитые клоуны Анатолий 
и Владимир Дуровы - мои деды, а ук- 
ротительницы Наталья и Іереза - 
двоюродные сестры. Думаю, я был бы 
неплохим коверным. Мне даже Юрий 
Никулин об этом говорил: зря, мол, 
ты не пошел в цирк... 

Наш разговор прервал звонок - за 
Дуровым пришла машина. Он отпра- 
влялся в северную столицу на съемки 
«Бандитского Петербурга». «Играю 
там киллера, - усмехнулся он. - Дос- 
тиг, как видите, в кинокарьере 
пика...» I я ’! 







НА ПРАЗДНИК - МАРШ! I ДОГОНИМ И ПЕРЕГОНИМ 

АМЕРИКУ? 


День военного автомобилиста, учре 
жденный в 2000 году, отметили 29 мая 
не только военные, оожества устроили 
в подмосковных Бронницах, на базе 
- о НІ/шИ Минобороны. Порыкивая 
мощными дизелями, парад на цент- 
ральной площади открыла современная 
боевая техника. Своим ходом (!) прибы- 
ли из Рязани зетераны - ЗИС, ЗИМ 
«Победа», «волги», которые сразу об- 
лепила детвора 

Автомобилистам в погонах особенно 


важно быть с машиной на «ты». Сорев- 
нования выявили лучших — водители ав- 
тобазы Генштаба в эстафете быстрее 
зсех ставили аккумуляторы, доливали 
воду... кроме того, объехали соперников 
на «фигурке». Им достался главный 
триз журнала «За рулем» - цветной те- 
левизор. Логичное завершение празд- 
ничного дня - обед с солдатским бор- 
щом, компотом и «боевыми» 100 грам- 
мами. Ну коллеги, два коротких, третий 
раскатистый... Ура! Ура! Ура д-а! 


Если 20 лет назад средний американец проводил в 
дорожных пробках 1 1 часов в год, то сейчас - уже 36 
л таким неутешительным выводам пришли исследо- 
ватели из Техасского института транспорта. По слож- 
ности движения на первом месте из городов США 
' оит Лос-Анджелес (он же лидирует по числу ДТП в 
пробках водитель горчит здесь 56 часов в год), затем 
идугг Сиэтл и Атланта (53 часа), Хьюстон (50), Даллас 
и Вашингтон (46), Денвер и Остин (45), Сент-Луис 
(44), . /Іайами (42). Остальные крупные города страны 
укладываются в «норму». А вообще пробки в 68 горо- 
'■« х, де проводилось исследование, обошлись эконо- 
мике США е /8 млрд. долл, (потери от невыпущенной 
продукции), 4,5 млрд, часов задержек и 28 млрд, ли- 
тров впустую сожженного бензина. 


"1 _ автомобили, связанные с Интернетом, уже не редкосъ. Грех не восполь- 
овгп ,с,! сетью, чтобы установить связь между водителями. Да вот беда, элекшон- 
■ Ы адрес пока не принято вешать вместо номерною знака. Впрочем и не надо До- 
статочно вой™ на сайт тм.ркш-Шсогг, - и еы сможете послать сообщение пря- 
мо по маячащему перед вами номеру. Правда, получатель должен быть зарегистри- 
рован на зтом же сайте (услуга поит 47 евро на пять лет). Не беда, если от сделает 
“ 0 даже спустя лог ода - весточка с опозданием, но дойдет! Кстати зарегистриро- 
вавшиеся получают специальную наклейку, приглашающую к дорожной переписке. 


ВЕТЕР К МОРЮ ДУЛ 


К морю на «запорожцах» в темпе 
гонки - решили дза года назад орга- 
низаторы культмассового автопробега 
«Москва - Коктебель» и положили на- 
чало радиции. В мае 2001-го гонка 
«Весенний ветер» третий раз старто- 
вала с Воробьевых гор. чтобы через 
ЬЗо км финишировать на Крымском 
побережье. Техника теперь подобра- 


лась самая разнообразная: от 28 лет- 
него мотоцикла «Урал» до нестарых 
иномарок. Самым обаятельным был 
горбатый желтый «Запорожец» с дви- 
гателем «Шкода» от., холодильника 
(не тот, который живет на кухне, а 
чешского рефрижератора) После 
первого промежуточного финиша 
мЭред вырвался синий «Запорожец- 
ам» с котом на борту. К сожалению, 
серьезный ремонт коробки передач и 
двигателя лишил экипаж места на по- 
диуме Первой к финишу (примерно 
через сутки после старта) пришла ста- 
ренькая «шаха» Следом г онку закон- 
чила «восьмерка». А последними фи- 
нишировали мотоциклисты - их ко- 
лонну также настигли технические 
проблемы. 


йШДя И «КРАЙСЛЕР». Одним из самых ярких событий сто- 
личной светской жизни стала презентация новой коллекции 
<$е люкс - осень-зима 2001-2002» Дома моделей Игоря Ча- 
пурина. «Я предлагаю систему образа жизни в одежде. Сис- 
тему раскрепощенности, свободы - когда свобода эта дове- 
дена до совершенства», - так маэстро говорит о свозя линии 
одежды на будущий сезон. А ощутить эту свободу в полной 
мере помогали роскошные автомобили «крайслер», на фоне 
которых и проходили показы. По замыслу автора, его моде- 
ли одежды достойны тех, кто управляет американским ли- 
музином... 


В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ" в ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ” В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

іл "ш ; йте программу Автомотив”: ежедневно, кроме 
субботъ! и воскресенья, в 8 час. 40 мин. на “Радио Ре- 
тро” (Москва - УКВ 72,92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, 
Нижний Новгород - 105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц 
и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71,66 МГц, Ставрополь 
- Ю6,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 

В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" I Ц' 











На 9-й фестиваль журнала «Мото», органи- 
зованный совместно с компанией «Спорт- 
маркетинг-2000», прибыло около 7500 уча- 
стников из ста городов России, Украины. 
Белоруссии, Словакии, Германии. 


Самый дальний участник, добравшийся до 
Малоярославца своим ходом. - из Барнаула. 


В мотофестивапе приняли участие: 

Вятско-полянский машиностроительный 
завод «Молот», завершивший в Малояро- 
славце пробег на мотороллерах «Стриж». 


КРУГОМ ВОДА И... 
МОТОЦИКЛЫ тптиш 

НЕСМОТРЯ НИ НА ЧТО, ГЛАВНАЯ РОССИЙСКАЯ 
МОТОТУСОВКА ГОДА СОСТОЯЛАСЬ! 


ДАО «Ижмашмото», представившее новей- 
шие мотоциклы «Юнкер» и «Корнет». 

Ковровский завод им. Дегтярева, продемон- 
стрировавший мини-роллер «Аркан». 

Минский велосипедный завод, показавший 
образцы своей продукции. 

Топливо для энергоустановок предоставила 
компания «ЛУКойл». 


і 


ТЕКСТ / ОЛЬГА ИСЛАМКИНА 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ, 

АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Д ождь сделал свое черное дело - 9-й 
Международный мотофестиваль 
чуть не смыло. Въехать на террито- 
рию лагеря можно было разве что на ог- 
ромном грузовике «Урал»... Ну, или на 
мототшкле «Урал», к тому же и с коля- 
ской. Или... на спортбайке. Да еще с 
подружкой за спиной. Ничто не остано- 
вит настоящих парней! Они смело бро- 
сались в непролазную грязь и застрева- 
ли по унт. 

- Ребят, подсобите! - раздается вопль 
из лужи. 

Проходящие мимо оценивают об- 
становку, прикидывают, как долго им 
придется отмываться, и... выволакива- 


ют утопающих! Через пару часов в ла- 
гере нет ни одного незапачканного мо- 
тоциклиста. Чистые только. . . мотоци- 
клы. Те, которые привезены специаль- 
но на прицепах для участия в конкур- 
се топ-самоделок. Они - предмет гор- 
дости, результат творческих мук, по- 
лета технической и дизайнерской фан- 
тазии создателей. 

Преодоление грязной канавы со все- 
ми вытекающими отсюда последстви- 
ями стало частью «произвольной про- 
граммы». Если в различных конкурсах 
самопалов — на самый стильный чоп- 
пер, мини-байков в номинации «Луч- 
шая реставрация» - и других участво- 
вали только те, кому было что пока 
зать, то канаву преодолевал каждый, 
кому не лень. 


Впрочем, встреча с друзьями, про- 
грамма праздника заставили забыть о 
«прелестях» погоды. 

Спета в этом году стала выше и шире, 
а качество звука и света несравнимо 
лучше. Концерт, в котором участвовали 
«Тайм-аут», «Круиз», «Монгол Шуу- 
дан», «Черный обелиск», Е. С. Т. и «Ми- 
стер Твистер», был просто улетным. На 
раскисший холм впервые поднимались 
не кроссовики, а все желающие на 
обычных дорожных аппаратах. На 
кроссовой трассе состоялся первый этап 
чемпионата России по эндуро, прошли 
дрэг-рейскнг и заезды на заднем колесе 
на дальность проезда. . . 

...Идут двое. Оба чумазые и в коже. 
Что-то жарко обсуждают. О чем говоряі 
- где выпить или о девчонках?.. 









Не-а, туда просится «Брембо»... А 
сзади на 21 дюйм — полный отстой!.. 

Они говорят о «железе», и здесь не бы- 
вает иначе - фестиваль журнала «Мо- 
то»! Пиво, тусовка, музыка - это, конеч- 
но, здорово, но все-таки не главное. 

Равное здесь - техника, которая опреде- 
ляет стиль жизни. 

.. . А этот не только говорить не может 
- стоит-то с трудом. Но. сфокусировав 
на ком-то взгляд, вдруг (в 12 дня!) выда- 
ет: 

- Дбрыйвечр. . . - вежливый, как и по- 
лагается участнику. 

•зое, не сходя с мотоциклов, тянут 
пиво и наслаждаются общением. 
Один оседлал дорогой «Кавасаки», 
под вторым - переделанный «Урал». 
Где презрение богатеньких к тем, кто 
своими руками из того, что было, со- 
брал чудо-зверя? Какое к черту пре- 
зрение! Гот и другой с уважением раз- 
глядывают переделки, среди которых 
<- ■ самые настоящие произведения 
дизайнерского искусства: рогатые р - 
ли, передние вилки, вынесенные впе- 
ред на полтора метра, шины чуть ли 
не от «Феррари», сиденья, напомина- 
діі тие трон, сияние хрома, сигналы 
«от тепловоза» . . . 


...Вот еще одна нарочка. Но на этот 
раз — мама с сыном. Если эту мамашу 
встретишь на улине, в голову не придет, 
что ее может занести на подобное меро- 
приятие. А вот занесло же! Сын за день 
до фестиваля подредил руку и никак не 
мог управлять мотоциклом. А ведь це- 
лый год собирал машину по вин гику. 
Кто ему поможет? Воист ину материн- 
ская любовь (или страсть парнишки к 
мотоциклу?) не имеет границ. 

...Алексея Якубовича все знают как 
Жуковского, он президент клуба «Вос- 
точные ястребы». Стоит ли объяснять, 
* 1 -' о таких бабушки на улицах пугаются: 
кожа, бандана, цепи, перстни. Он прие- 
хал на третьем по счету трайке, создан- 
ном об< і венными руками, и завоевал 
первое место в конкурсе трициклов-са- 
моделок. За него оолела жена — настоя- 
щая леди, банковская служащая. 

...А этим, видно, статус не позволяет 
на мотоцикле ездить. Но потусоваться 
со старыми друзьями, поглазет ь на но- 
вое поколение мотоциклистов так хо- 
чется! Вот и ползут по грязи «паджеры», 
«ленд крузеры», «гелендевагеньі». Со- 
лидные дядьки выпрыгивают в грязь, 
достают потертые косухи и — тори все 
синим пламенем. 

Р п~. 


А-а а-а. Надоело! — чувак хватает 
куртку и крутит над головой. - Я тучи 
разгоняю! 

И ведь разогнал! Во второй фести- 
вальный день вылезло, наконец, солнце, 
оно раскаляло мотоциклы и седоков и 
высушивало грязь. В воскресенье днем 
зса разъехались по домам, увозя призы, 
массу впечатлений и адреса новых дру- 
зей. Поляна опустела. Снова хлынул 
дождь, смыл мусор и прибил пыль... 
Можно начинать подготовку к следую- 
щему фестивалю. ізрі 
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ВАША ДОРОЖНАЯ 
АПТЕЧКА 


ТЕКСТ / ВИКТОРИЯ ЮРКОВА 

У фф, наконец едем в отпуск! Дети 
умыты и одеты, машина наполнена 
бесчисленными сумками и пакета- 
ми, а муж с искаженным лицом доказы- 
вает, что «со всей этой фигней мы не 
взлетим», . . Стараясь не обращать на это 
внимания, присядем и подумаем еще 
раз: а все ли мы положили в аптечку 
Ящичек с красным крестом у заднего 
стекла полезен, главным образом, при 
техосмотре. Запас реальных лекарств 
надо возить отдельно, не забывая выни- 
мать из машины в конце пути. 

Чтобы оптимально укомплектовать 
аптечку, вообразим возможные ситуа- 
ции в дороге. Итак. . . 

...Ваш сынок поцарапал руку, « помо- 
гая » папе менять колесо... 

Пригодится перекись водорода, йод 
или зеленка, лейкопластырь или бинт. 
Маленького ребенка отвлечет от боляч- 


ки разноцветный бактерицидный лей- 
копластырь с веселыми картинками. 
Неплохо иметь маленький пинцет или 
рейсфедер для извлечения заноз из мно- 
гострадальных детских лапок. 

Комментирует педиатр Андрей Моши- 
нецкий: Не забудьте, кстати, обработать 
ранку, оставшуюся после этой нехитрой 
операции , той же зеленкой или йодам. 

...Вы съели что-то несвежее и теперь 
страдаете диареей... 

В этой ситуации нужна марганцовка, 
слабый раствор которой продезинфи- 
цирует кишечник, и что-нибудь закреп- 
ляющее тина имодиума или старого до- 
брого фталазола. На случай обезвожи- 
вания организма неплохо иметь с собой 
пакетик решдрона. 

А. М. Обратите внилшние, что экспе- 
риментировать с назвяннъти лекарства- 
ми вы можете только в отношении «себя, 
любимого». Лія детей же, особенно лшленъ- 
ких, рвота и жидкий стул, к тому же мно- 
гократные, создают прямую угрозу жизни 
и требуют срочной медицинской помощи. 
В такой ситуации нужны не таблетки, а 
ближайшая больница. 

. . .Муж сообщает, что от вашего не- 
прерывного монолога у него «просто 
раскалывается голова»... 

Поскорее предложите ему таблеточку 
какого-нибудь болеутоляющего - на- 
пример, спазмолгона или цитрамона. 

А. М. Если головная балъ связана с гипер- 
тонией !, нужны другие лекарства гипотен- 
зивного действия, рекомендованные вра- 
чом. Вы ведь не забыли их, собираясь в 
путь? 

Можно использовать народные сред- 
ства, у каждого они свои - например, 
свежий воздух в салоне или ломтик со- 
леного огурца. Но лучше до старта при- 
нять универсальное лекарство - препа- 
рат типа «Бонин» или «Аэрон». Кроме 
того, не следует ехать натощак 

А. М. Верное средство против укачива- 
ния в транспорте - не переедать и не пипѣ 
сильно газированных напитков ни перед 
выездолі, ни в пути. 

. . .Вы - аллергик и, выехав за пределы го- 
рода, начинаете чихать и плакать, 
вдохнув насыгценный цветочной пьоѵь- 
цой воздух... 

Не беда, ведь в аптечке припасен 
«Кларитин» или «Супрастин». Неплохо 
иметь и какой-нибудь спрей типа «На- 


зола», помогающий заложенному носу 
дышать. 

А. М. А вообще надо помнитъ, что выра- 
женная аллергия на пыльцу и прочие рас- 
тительные компоненты может стать 
препятствием для выезда, ж природу в пе- 
риод цветения. 

. . .Дочка кажется вам слишком горя- 
чей... 

Не полагайтесь на свою ладонь или 
гу бы, измерьте температуру градусни- 
ком. Если она действительно повышена, 
может пригодиться детский «Панадол» 
или «Калпол». 

А. М. Хотя, если ребенок переносит 
температуру неплохо и она не выше 38,5, 
можно обойтись без лекарств, обеспечив 
ему покой, отдых и обильное питье. В лю- 
бом случае при повышении температуры 
постарайтесь понять причину. Если не- 
домогание обрастает все новыми сим- 
птомами, прервите поездку и найдите 
доктора. 

...Отважно пустившаяся с вами в пу- 
тешествие бабушка схватилась за 
сердце, заметив, как ваш супруг в оче- 
редной раз ловко увернулся от встреч- 
ного... 

Наверное, ей стоит принять таблетку 
валидола или валокордин... На случай 
серьезных сердечных приступов стоит 
имет ь нитроглицерин. 

...Вы едете в «дикие» края, полные ле- 
тучих кровопийц... 

Не забудьте захватить средство для их 
отпугивания, гель от расчесывания уку- 
сов или вьетнамский бальзам «Звездоч- 
ка». 

...Ну, а если, не дай Бог, с вами или 
другим участником движения случится 
авария, в вашей аптечке уже лежит не- 
портящийся комплект для оказания 
первой помощи. Лучше не только во- 
зить его с собой, но и периодически ос- 
вежать в памяти, как им пользоваться. 

Помните: не все препараты можно 
принимать водителю во время движе 
ыия! (Например, супрастин способен 
вызвать сонливость.) 

И еще! Храните аптечку так, чтобы 
она была недоступна детям, а взрослые 
при необходимости могли легко ее из- 
влечь. Если же она затерялась среди ба- 
гажа, ее безошибочно найдет ваш котик- 
путешесгвенник - при условии, что в 
ней лежиг валерьянка. . . 1*1 




мст / ТАТЬЯНА ЮРАСОВА ^ переулки. Ты водитель, я - штурман!,,» 

Ш% ^ мо рда набить или шины Престарелый «Москвич» освятили в 
(( [С проколоть?» -недобро спросил церкви, заняли у соседки на бензин и 
Г ■ Р мрачный дядька Надю и Свету, поехали «бомбить». Надя вела машину, 
■и установились у Казанского во- вцепившись в руль, чем поначалу пуга- 


хроника дамского 


«бомбардировщика» 



НЕЖЕНСКОЕ ДЕЛО 


шла столицы в поисках пассажиров. 
Альтернатива дебютанткам не понрави- 
лась, и они сочли за благо убраться по- 
добру-поздорову. И все же в тог день, в 
сбой первый выезд, отважный экипаж 
«Москвича» «на бомбил» 400 рублей. 
Несмотря на засилье конкурентов и тре- 
угольник с буквой «У» на заднем стекле. 

50МБИЛАМИ НЕ РОЖДАЮТСЯ 
Все началось с того, что осуществи- 
ло, Надина мечта детства - в сорок с 
л:шіним лег она закончила автошколу 
юлучила «права» и наконец купила 
«Москвич-2140», свой первый и пока 
Винственныи автомобиль. Робкая по- 
пытка прокатиться по двору едва не за- 
кончилась трагично для некстати при- 
паркованного БМВ. Надина душа рва- 
лась на простор столичных дорог, но 
сдерживали два обстоятельства. Во-пер- 
вых, Надя не очень хорошо знала город 
и требовалось порядочно времени (а 
значит, и бензина), чтобы ого изучить. А 
з-вгорых, доходы служащей бюджет- 
ной организации отнюдь не рассчитаны 
" а удовлетворение автомобильных 
страстей. Выход нашла старая приятель- 
ница Света, у которой, по стечению об- 
стоятельств, накануне украли кошелек с 
последними деньгами. «У тебя машина, 

- сказала Света, — а я знаю все улицы и 


ла пассажиров. Через месяц освоилась: 
шею больше не сводило судорогой, а ру- 
ки не уставали, как прежде. 

Баснословных доходов извоз не при- 
нес. «День на день не приходится, — го- 
ворит штурмаЕ Света, - бывает то пусто, 
то густо». Нормальным заработком счи- 
тается 400-500 рублей за пять вечерних 
часов. Часто клиентов перехватывают, 
устремляясь к бровке наперерез, более 
опытные частники. 

Подруги открыли для себя законо- 
мерности жизни большого города. На- 
пример, очень охот но машину ловят по 
понедельникам. «Пьет народ в выход- 
ные, а в понедельник тяжко ему». Бойко 
голосуют и по пятницам, хотя почему — 
непонятно: пробки везде, на метро бы- 
стрее доедешь. . . 

ПСИХОТЕРАПИЯ НА КОЛЕСАХ 

Настоящим потрясением для них ста- 
ло то, как много в Москве одиноких и 
несчастных людей. С ними ни один пас- 
сажир не едет молча, каждый рассказы- 
вает что-то о своей судьбе — неудачном 
браке, несчастной любви, о проблемах с 
родителями невесты. Вроде бы ничего 
особенного - давно известный «эффект 
попутчика». Ріо Наде и Свете почему-то 
выкладывают самое сокровенное. Иног- 
да им приходится не только влезать в 


подробности личной жизни пассажира, 
но и с высоты жизненного опыта давать 
советы. 

Однажды «сеанс психотерапии» пре- 
взошел все ожидания: клиент заплатил, 
но выходить отказался: не хочу, мол, до- 
мой, там такая грымза, — лучше я с вами 
псезжу. «Хреново людям, — резюмирует 
Света, - видимо, кроме таксистов, им по 
душам и поговорить не с кем». 

МУЖЧИНЫ ВОВСЕ НЕ СВОЛОЧИ 

Другое открытие, сделанное экипа- 
жем, приятного свойства. Оказывается, 
наши мужчины — бескорыстные и от- 
зывчивые существа, которые просто жа- 
ждут помочь прекрасной половине че- 
ловечества. Эго обнаружилось уже в 
первый выезд, когда дряхлый «Моск- 
вич», не выдержав напряжения огром- 
ной пробки, заглох прямо посреди Твер- 
ской. Почти вое (!) проезжающие мимо 
мужчины норовили одарить советом, 
«кричат в открытое окно машины: то 
сделай, се сделай, - рассказывает Надя. - 
А как сделать, если в плотный поток и 
выйти-то нельзя? Но один дядька дал 
дельный совет: мол, постойте немного, 
остыньте, и машина заведется! Так и вы- 
шло». 

Советами дето не ограничивается — 
мужчины с готовностью предлагают' 
свою физическую силу. Однажды в тем- 
ноте аіустило колесо. Экипаж расте- 
рялся, не знали даже, куда и каким кон- 
цом домкрат приладить. Мимо прохо- 
дил грузин: «Девушки, какая проблема? 
Давайте помогу?» Тоже не умел менять 
колесо, однако не смутился, остановил 
проезжающую машину, водитель кото- 
рой все объяснил. В итоге — один давал 
инструкции, а другой делал грязную ра- 
боту. Причем деньги взять отказались 
оба, лишь телефончик попросили. 

Вообще, по словам Нади и Светы, от- 
ношение к ним на дороге самое благо- 
желательное. Иной раз мужчины-пасса- 
жиры подкалывают: «Девчонки, а мы 
доедем?» Разумеется, все пытаются ру- 
ководить: делай так, езжай туда. Но зато 
в «случае чего» всегда помогают. Хотя 
помощи с каждым днем требуется все 
меньше: Надя уже и колеса с легкостью 
меняет, и свечи. . . 

Недавно одна дама похвалила их за 
смелость. А потом грустно добавила, 
что, видно, невесалые времена настали, 
если женщинам приходится извозом за- 
рабатывать. |зр| 
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При прохождении ТО требуют обязательной 
замены старых номерных знаков. При этом 
сотрудники ГИБДД говорят, что «номера» не 
соответствуют ГОСТ Р 50577-93. Правомерны 
ли их действия? 

Требований по обязательной замене 
регистрационных знаков, соответству- 
ющих ранее действовавшим стандар- 
там, пс существует. Однако приказ МВД 
России от 19 февраля 1999 г. № 121 
(зарегистрирован в Минюсте России 
22 февраля 1999 г., № 1716) ориентиру- 
ет сотрудников ГИБДД на выявление 
транспортных средст в с нестандартны- 
ми или нечитаемыми регистрационны- 
ми знаками, в том числе при проведе- 
нии государственного технического ос- 
мотра. 


Недавио внесены изменения в Правила до- 
рожного движения. Будут ли меняться экзаме- 
национные билеты? 

Да, в экзаменационные подразделе- 
ния ГИБДД уже направлено указание, 
в соответствии с которым из билетов 
должны быть исключены вопросы, не 
согласующиеся с новой редакцией 
Правил. Завершена подготовка измене- 
ний и дополнений, которые будут вне- 
сены в соответствующие экзаменаци- 
онные билеты. 


В прицепе перевозил два газовых баллона и 
был оштрафован инспекторов за перевозку 
опасного груза без лицензии. Верно ли это? 

Нет, не верно. Правила перевозки 
опасных грузов автомобильным транс- 
портом (утверждены приказом Мин- 
транса России от 8 августа 1995 г. № 73, 
зарегистрированы в Минюсте России 
1 8 декабря 1995 г. ГГ’ 997), не распростра- 
няются на перевозку ограниченного ко- 
личества опасного вещества на одном 
транспортном средстве. Такой случай 
рассматривается как перевозка неопас- 
ного груза. Количество опасного веще- 
ства (каждого конкретно) рассчитывает- 
ся в соответствии с методикой, приве- 
денной в Европейском соглашении о ме- 


ГИБДД 



ждународной дорожной перевозке 
опасных грузов (ДОПОИ. Для бытовых 
газовых баллонов это количество соста- 
вляет 300 кг. 


Приобрел автомобиль, но по дороге домой по- 
пал в аварию. Вынужден сразу продать свою 
машину. В ГИБДД мне сказали, что сначала я 
должен поставить машину на учет, снять ее с 
учета и лишь потом оформить сделку. Верно 
ли это? 

Да, верно. Постановление Правитель- 
ства Российской Федерации от 12 авгу- 
ста 1994 г. № 938 «О государственной ре- 
гистрации автомототранспортных 
средств и других видов самоходной тех- 
ники на территории Российской Феде- 
рации» обязывает собственников транс- 
портных средств зарегистрировать их в 
течение 5 суток после приобретения. 
Исключение составляют только органи- 
зации и граждане-предприниматели, 
торгующие транспортными средствами 
на основании лицензий. 

Крэме того, в соответствии с Прави- 
лами комиссионной торговли непродо- 
вольственными товарами (утверждены 
постановлением Правительства Россий- 
ской Федерации от 26 сентября 1994 г. 
№ 1090) транспортные средства, подле- 
жащие регистрации в ГИБДД, прини- 
маются на комиссию при наличии до- 
кумента, поміверждаюшего снятие их с 
учета. 


Инспектор отказал в выдаче талона ГГ0. по- 
скольку на автомобиле были установлены 
противотуманные фары. Прав ли он? 

В соответствии с п. 2.3 ГОСТ 8769- 75 
«Приборы внешние световые автомо- 
билей, автобусов, троллейбусов, трак- 
торов, прицепов и полуприцепов. Ко- 
личество, расположение, цвет, углы ви- 
димости» на каждом механическом 
транспортном средстве допускается ус- 
тановка спереди двух противотуман- 
ных фар. Стандарт содержит требова- 
ния к пвету и расположению противо- 
туманных фар, а также к углам их ви- 
димости в вертикальной и горизонталь- 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬ- 
СКОЮ ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 

ной плоскостях. Если при установке на 
транспортное средство противотумаг- 
ных фар т ребования ГОСТа не были со- 
блюдены, то в прохож дении государст- 
венного технического осмотра вам от- 
казали обоснованно. 


Купил машину, но вынужден был задержаться 
с регистрацией из-за поломки. Каким образом 
продлить срок действия транзитных номеров? 

В соответствии с Правилами регист- 
рации автомототранспор гных средств и 
прицепов к ним в ГИБДД (утверждены 
приказом МВД России от 26 ноября 
1996 г. № 624, зарегистрированы в 
Минюсте России 30 декабря 1996 г. 
№ 1 223) вы можете обратиться в регист- 
рационное подразделение по месту на- 
хождения транспортного средства для 
замены регистрационных знаков «Тран- 
зит», срок действия которых истек. При 
наличии уважительных причин в соот- 
ветствии с п. 3.10 Правил решение о 
продлении срока действия таких знаков 
может принять начальник регистраци- 
онного подразделения ГИБДД. 


У коего родственника есть старый автомо- 
биль. на который не сохранилось документов. 
Хочу заняться реставрацией машины. Смогу 
ли я получитъ документы о собственности? 

Вы не являетесь собственником ука- 
занного автомобиля, поэтому не смо- 
жете полудить документы, удостоверя- 
ющие право собственности на него. Од- 
нако это может сделать ваш родствен- 
ник - собственник автомобиля. Для 
этого ему следует обрат иться в подраз- 
деление ГИБДД, где состоит на учете 
автомобиль, с заявлением о выдаче 
дубликатов регистрационных доку- 
ментов в связи с утратой. Их выдадут 
на основании имеющихся в ГИБДД 
учетных данных транспортного средст- 
ва после его осмотра. Дальнейшие дей- 
ствия (снятие транспортного средства с 
учета, оформление купли-продажи я 
регистрация его за вами) осуществля- 
ются в обычном для такого рода сделок 
порядке. 
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ОТ АЛЬТРУИЗМА 
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ФОТО / А ЖИХАРЕВ (МОСКВА), ПЯТОВСКИЙ (ВОРКУТА), 
С БЕЛОВ (С -ПЕТЕРБУРГ ) 






ІіігиіН 


7/2001 

120 


В се норовят нажиться на нас, автомобилистах. Зато в 
Вятке другой подход. Там человек, а особенно води- 
тель, - высшая ценность. Даже деньги за бензин бе- 
рут лишь на одной станции (фото 1)! Подобная табличка 
замечена только в единственном месте, поэтому логично 
предположить, что на остальных АЗС заправляют на ха- 
ляву - бери дорогой! Так что у кого проблемы с горючим 
- пожалуйте в Вятку. 

На дармовом бензине народ начинает активно ездить - 
местным властям о дн и проблемы: аварийность растет, да 
и дороги портятся. В Воркуте нашли элегантный способ 
борьбы с водителями - установили шлагбаум (фото 2). 
Только интересно, насколько нормален человек, который 
считает, что «нормальное положение шлагбаумов - за- 
крытое»? 

А в центре северной столицы проходит эксперимент по 
улучшению экологии (фо го 3). 

Здесь расположена стоянка, на 
которой... запрещена даже ос- 
тановка. Улина с односторон- 
ним движением, но по двум по- 
лосам навстречу могут двигать- 
ся машины. Опытные питер- 
ские водители стараются объез- 
жать проклятое место стороной 
- существенно улучшилась чис- 
тота воздуха и врачи советуют 
астматикам совершать пешие 
прогулки па пересечении Нев- 
ского проспекта и Михайлов- 
ской улицы. Горе новичкам, 
случайно попавшим сюда, - 
нервный срыв обеспечен! А\ек- 
сандру Сергеевичу остается 
только развести руками. і*рі 



/ПРАВОЗАЩИТА «ЗА РУЛЕМ» 

НА ВОПРОСЫ ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ ДИРЕКТОРА 
ЮРИДИЧЕСКОЙ ФИРМЫ 

«ПРАВОЗАЩИТА «ЗА РУЛЕМ» СЕРГЕЙ ВОЛГИН 

В нашу фирму нередко обращаются по- 
страдавшие от так называемых 
штрафных стоянок. Как правило, пре- 
тензии связаны с необоснованно завышен- 
ными ценами на такие «услуги» - за несколько часов пре- 
бывания автомобиля на стоянке приходится платить более 
тысячи рублей. 

Транспортное средство может бытъ задержано и поме- 
щено на специально отведенное охраняемое место только в 
случаях, которые определены статьей 245 КоАП РСФСР: 
отсутствие документов, предусмотренных П Д Д , неисправ- 
ности тормозов, рулевого управления или сцепного уст- 
ройства в составе автопоезда, отсутствие государственных 
регистрационных знаков или поддельные знаки. Напри- 
мер, если у водителя нет документов, инспектор ГИБДД 
обязан (не имеет право, а именно обязан) отстранить води- 
теля от управления, а автомобиль задержатъ. Наказание за 
такое правонарушение - предупреждение или штраф от 20 
до 50 рублей (ст. 114 ч. 2 КоАП РСФСР) и задержание авто- 
мобиля. Строго говоря, последнее - не наказание, а мера 
обеспечения производства по делу об административном 
правонарушении. Иными словами, это своеобразный залог, 
цель которого - устранить возможность негативных пос- 
ледствий правонарушения. Как же получается, что оплата 
«штрафной стоянки» во много раз превышает сумму штра- 
фа - в Москве «набегает» до 3000 руб. в сутки! 

Такая разница оттого, что нет четкого регулирования оп- 
латы таких стоянок. Часть седьмая статьи 245 КоАГ 
РСФСР определяет, что «порядок задержания транспорт- 
ных средств устанавливается Министерством внутренних 
дел Российской Федерации, а порядок их хранения и опла- 
ты хранения — местными органами исполнительной вла- 
сти». Однако законом не определены пределы оплаты хра- 
нения ТС на «штрафных стоянках», и если их не установи- 
ли местные власти, владелец стоянки может «назначить» 
любую цену, не нарушив законодательства! Хотя наруше- 
ние прав и свобод человека и гражданина - налицо. 

Водителя за одно административное правонарушение, 
по сути, наказывают дважды (хотя с юридической точки 
зрения он подвері аегся взысканию лишь при наложении 
штрафа). Помещение машины на «штрафную стоянку» - 
это ограничение прав водителя (собственника) автомобиля, 
которое не может быть произвольным, а должно быть со- 
размерным конституционно закрепленным целям и охра- 
няемым законом интересам граждан, а также характеру со- 
вершенного деяния. Понятно, тут ни о какой соразмерно- 
сти речи не идет! 

Едошствешшй способ зашиты - обратиться в суд с жало- 
бой на действия должностных лиц стоянок, произвольно ус- 
тановивших несоразмерные цены па свои «услуги». При 
этом не оспаривается право владельцев сгоянок получать 
прибыль от своей деятельности. Однако извлечение прибы- 
ли никоим образом не должно идти вразрез с правами 
владельцев автомобилей. Кстати, в целом ряде регионов (в 
Москве, Новосибирске) наши читатели уже выигрывали по- 
добные дела. , * 1 
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II. Имеет ли право водитель междугородного ав- 
тобуса остановиться в указанном месте для 
посадки пассажиров? 

6 - да 7 - нет 




IV. Водитель какого автомобиля должен уступить дорогу 
при одновременном перестроении? 

11 - красного 12 - желтого 



V. Автопоезд обгоняет маломестный автобус, движущимся 
из-за технической неисправности со скоростью 25 км/ч. 
Кто из участников движения нарушает Правила? 

^ 13 -все 14 -никто 15 - велосипедист 
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ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



VII. Запрещен ли такой маневр? 
21 - да 22 - нет 



В какой последователь- 
ности транспортные 
средства проедут пере- 
кресток? 

23 - грузовой автомо- 
биль, легковой автомо- 
биль, трамвай, автобус 

24 - трамвай, грузовой 
автомобиль, легковой 
автомобиль, автобус 

25 - грузовой автомо- 
биль. легковой автомо- 
биль. автобус трамвай 

ОТВЕТЫ ПА С. 201 
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Ті- СТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

П омню с детства кинокомедию «За- 
кон есть чакон» с Фернанделем в 
главной роли. Многие ее тоже на- 
верняка помнят: герой служит поли- 
цейским в маленьком городке, через 
который проходит франко-итальян- 
ская граница. Вспомнили? Улыбну- 
лись? Так вот, у нас тоже есть такой го- 
род, где по центральной улице прохо- 
дит государственная граница. Только 
обитателям его жизнь не кажется 
смешной. 

С РАЗНИЦЕЙ В ЧАС 

Восбще-то это два разных города, 
вернее - поселка городского типа. 
С российской стороны - Чертково, 
райцентр Ростовской области; с укра- 
инской - Меловое, райцентр Луган- 
ской области. Только вот границы ме- 
жду ними как не было, так и нет, хотя 
на географических картах она, понят- 
ное дело, есть. Но в жизни - как прове- 
сти ее, если проходит она... ровно по- 
средине улицы Дружбы народов? Со- 
ответственно, четные дома - украин- 
ские, нечетные - российские. А в са- 
мом начале улицы прямо посредине 
стоит парикмахерская. С точки зрения 
географии мужской зал находится в 
России, а женский - на Украине. 
В жизни реальной никто, конечно, 
не стал проводить через комнату ожи- 
дания жирную черту и из одного зала 
в другой можно пройти, не предъяв- 
ляя заведующей паспорт. 


мои границы, в чертково, налого- 
вый климат лучше, чем у соседей. 
Здесь, к примеру, работают элеватор, 
маслозавод, молокозавод; в Меловом, 
которое тоже всегда специализирова- 
лось на переработке сельскохозяйст- 
венной продукции, только недавно по- 
сле многолетнего перерыва запустили 
заводик но производству подсолнеч- 
ного масла. И - все. На российской 
стороне исправно действуют несколь- 
ко коммерческих фирм, на Украине 
частное предпринимательство у вла- 
стей по-прежнему не в чести... 

И рынок в Чергково куда больше. 
Тут, собственно, их даже два - продо- 
вольственный и промтоварный, кото- 
рый занял всю площадь между здани- 
ем местной администрации и универ- 
магом (открытым, как следует из па- 
мятной доски, к 60-летию образования 
СССР). Чего тут только нет - китай- 
ские рубашки и украинские носки, ту- 
рецкие светильники и российская бы- 
товая химия, а целый ряд выделен под 
автозапчасти. До украинского рынка, 
если по прямой, - метров сто будет, но 
он намного меньше и беднее. На пол- 
пути от одного базара к другому вас 
встречает плотная группа местных 
«валютчиков»-менял - расплачиваться 
можно как рублями, так и гривнами. 
А текущий курс тут каждый ребенок 
знает. 

Между двумя поселками пролегла 
еще одна граница - временная: разни- 
ца между московским и киевским вре- 
менем - ровно час. По мнению мест- 
ных жителей, это даже удобно. 


делового один - іо января, и ветера- 
ны войны у нас общие, - рассказывает 
заместитель главы администрации 
Чертковского района Ольга Супруно- 
ва. - Митинг в этот день и 9 Мая обыч- 
но назначают в одно и то же время, по- 
этому ветераны успевают поучаство- 
вать в обоих праздниках - от одной 
центральной площади до другой пять 
минут пешком. Кроме того, украин- 
ские магазины закрываются на час 
позже, поэтому если кому не хватило 
водки - всегда может сбегать через 
«границу» за горилкой... 

КАК БУДЕТ «ПРОКОЛ» 
ПО-УКРАИНСКИ? 

Начальник отделения ДАІ Мелов- 
ского района капитан Сергей Воско- 
вец вместо обеденного перерыва при- 
лежно изучает... украинский. На столе 

- несколько учебников и словарей. 

- Я ведь русский по национальности, 

- оправдывается он. - А мы тут всегда 
говорили только на русском. Теперь я 
обязан вести все делопроизводство на 
государственном языке. Слава Богу, 
пока отсрочку дали и разрешили про- 
токолы оформлять на русском... 

Капитану Восковцу не позавидуешь: 
мало того, что язык учить надо, так 
еще и зарплату регулярно задержива- 
ют. Да и что это за зарплата - 250 гри- 
вен (1250 руб.)! Поэтому и разбегаются 
автоинспекторы (!) кто куда - в ком- 
мерсанты, охранники... Причем рабо- 
ту ищут в основном «за бугром». 

У соседа, начальника службы 
ГИБДД Чертковского района майора 




Александр, житель Мелового, быв- 
ший инженер, а ныне «честный конт- 
рабандист», скупает на предприятиях 
Луганской области трикотажные изде- 
лия, грузит их на свой старенький 
«Москвич-2140». На улице Дружбы 
народов они с женой Валентиной раз- 
гружают машину и пешком, через же- 
лезнодорожные пути перетаскивают 
тюки в Чертково - благо, пройти надо 
всего метров сто. Потом он возвраща- 
ется, садится за руль и пустой переез- 
жает через границ} 7 - на таможне, кро- 
ме запаски и домкрата, ему и показы- 
вать нечего. Затем — еще одна погруз- 
ка, и дальше дорога лежит в города 
Ростовской области - Боіучар, Милле- 
рово, где на украинский трикотаж не- 
плохой спрос. 

— Гак, как мы, живет у нас половина 
города, - рассказывает Александр. - 
А что делать? Работы никакой нет, 
пенсию мои родители давно уже не 
видели, вот и приходится вертеться. 
Раньше возили из России на Украину 
бензин, баки здоровенные приделыва- 
ли, а теперь Лисичанский НИЗ купил 
ваш «ЛУКойл» и цены с обеих сторон 
почти сравнялись. Вот мы и перешли 
на трикотаж. 

Кстати, Александра на таможенном 
посту почти не останавливают - стра- 
жи границы всех местных автолюби- 
телей знают в лицо, помнят, кто на 
чем ездит. Если человек каждый день 
туда- сюда по пять раз гоняет - что же, 
каждый раз документы разглядывать? 
Правда, многочисленные проверяю- 
щие «из центра» (которых и с россий- 
ской, и с украинской стороны предос- 
таточно) местного «либерализма» 
не одобряют. Но ревизоры приезжают 
и уезжают, а городу ведь как-то жить 
надо, хоть и разделен он надвое кор- 
доном. 

Несмотря ни на что, жизнь идет сво- 
им чередом и не один десяток раз в го- 
ду границу вообще открывают на- 
стежь - пропускают изо всех сил гудя- 
щий свадебный кортеж. Дискотека-то, 
где юноши и девушки знакомятся, на 
два поселка одна, а для влюбленных 
все равно, какого цвета у жениха или 
невесты паспорт. И не важно, где гуля- 
ют свадьбу: по неписаному местному 
обычаю молодожены обязаны возло- 
жить цветы у двух памятников Неиз- 
вестному солдату - и в украинском 
Меловом, и в российском Черткове, ілг 
А обычаи тут все чтут одинаково, ізре Ц 



Ивана Чередниченко, поводов сокру- 
шаться куда меньше. Нет проблем со 
служебным автотранспортом и горю- 
чим для него, зарплату его 12 сотруд- 
никам выплачивают регулярно, и она 
в среднем в два раза выше, чем у укра- 
инских коллег. 

- Автопарк у нас в районе побогаче 
будет. Население практически одина- 
ковое, но у нас на учете 9 тыс. автомо- 
билей и 5 тыс. мотоциклов. У соседей - 
всего 4800, - с гордостью сообщает 
майор. - У нас каждый год регистри- 
руется по несколько сотен новых ма- 
шин, в основном «жигулей» разных 
моделей. В Меловом новых машин 
почти нет, зато со старыми номерами, 
еще черными, ворошиловградскими - 
чуть не половина, а их выдавали до 
1980 года, да и Ворошиловград стал 
Луганском уже десять лет назад... 

Несмотря на такое вопиющее «нера- 
венство», российский майор и украин- 
ский капитан продолжают дружить, 
тем более, что и служить начинали 
вместе - в Чертковской ГАИ. Многое, 
оказывается, легче решать «в рабочем 
порядке», прогулявшись пешочком 
через условную границу (за телефон- 
ные разговоры платить замучаешься, 
ведь звонок-то считается международ- 
ным)... 

- Если задерживаем за нарушение 
жителя России на нашей территории — 
оформляем честь по чести протокол, 
штрафы берем, по «права» стараемся 
не изымать - так мы с Иваном Ивано- 
вичем договорились, — рассказывает 
Сергей Восковец. — А то ведь отправ- 
лять их - целая история: из Мелового - 


в Луганск, оттуда - в Киев, далее - в 
Москву, Ростов и только потом они 
приедут в Чертково. По пять-шесть 
месяцев ждать приходилось. А теперь 
соберется у меня пять-шесть протоко- 
лов, иду я к Чередниченко и вместе ре- 
шаем, как нарушителя наказа г ь. 

КАК ПЕРЕЙТИ ГРАНИЦУ 

Если пешком — то в любую минуту 
и в любом месте. Если же вы едете на 
автомобиле, то тут - уже проблема. 
Параллельно с улицей Дружбы наро- 
дов проходят железнодорожные пути 
(российские), и просто так через рель- 
сы на «Жигулях» или «Таврии» не по- 
прыгаешь. А в конце улицы, на переез- 
де — таможенный пост, где при каждом 
пересечении границы надо предъявить 
документы и саму машину для осмот- 
ра дотошным пограничникам и тамо- 
женникам двух стран. Никаких огра- 
ничений для проезда туда-сюда у сто- 
рон нет, только вот масса запретов для 
провоза грузов. Крепких спиртных на- 
питков, к примеру, везти можно не бо- 
лее 1 л, сигарет - один блок. Почему-то 
вдруг запретили ввоз на Украину кар- 
тофеля. Да и вообще украинские тамо- 
женные правила куда более строгие, 
чем российские. Например, если ста- 
рый телевизор или холодильник любя- 
щий украинский сын беспрепятствен- 
но провезет своей российской маме (а 
здесь все - родственники!), то при въез- 
де на Украину те же вещи обложат та- 
моженной пошлиной. Российские та- 
моженники строго отслеживают толь- 
ко партии товаров, предназначенные 
для продажи в России. 



І отцы 

«СИЛЬВЕР ГОУСТА» 
САМОУВЕРЕННО 
НАЗВАЛИ ЕГО 
ЛУЧШИМ 
АВТОМОБИЛЕМ 
В МИРЕ. 

И С ЭТИМ 

МАЛО КТО СПОРИЛ 
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Один из первых «Роллс-Рсйс Сильвер Гоуст». 

На таком автомобиле с кузовом «Руа де Бельж» 
Клод Джонсон ездил в испытательные пробеги. 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 


/БЫЛОЕ 


РОЖДШИЕ 
СЕРЕБРЯНОГО ВЕКА 


З имой 1904 года в фешенебельном 
манчестерском ресторане «Мид- 
ленд» встретились Фредерик Ген- 
ри Ройс и Чарльз Стюарт Ролле. Пер- 
вый " сын мельника, механик-самоучка, 
к 40 годам обзавелся собственной фир- 
мой, где в 1903-м уже собрали три авто- 
мобиля. Второй - 27-летний дворянин, 
выпускник престижного Тринити-кол- 
леджа в Кембридже, увлеченный ма- 
шинами и аэропланами, недавно от- 
крыл торговлю импортными авто. 
Столь разных людей свело желание 
строить автомобили, каких еще не ви- 
дывал мир, - самые прочные, самые на- 
дежные, самые комфортабельные. 

Вскоре джентльмены подписали до- 
говор о создании фирмы «Роллс-Ройс». 
Но настоящее рождение легендарной 
марки произошло несколько позже: 
только в 1906 году на лондонском 
«Олимпия Мотор Шоу» представили 
первое шасси «Роллс-Ройс 40/50 НР» 
под заводским номером 60551. 

Ранее Ройс создал немало конструк- 


ций: небольшие двухцилиндровые ма- 
шины, автомобили с трех- и чегырехші- 
линдровыми моторами, с «шестеркой», 
состоящей из двух блоков - по два и че- 
тыре цилиндра, и даже восьмицилинд- 
ровый «Легалимит». Но новая модель 
ничем не повторяла предшественников. 

Мощную раму сделали из высокока- 
чественной стали, мосты подвесили на 
длинных полуэллиптических рессорах 
(на ранних 40/50 ИР сзади, помимо 
продольных, ставили дополнительную 
поперечную рессору) - они придали 
редкую плавность хода. Механические 
тормоза действовали только на задние 
колеса, зато имели приспособление для 
уравнивания тормозных сил слева и 
справа. 

Но главное скрывалось под капотом. 
Шестицилипдровый мотор, состояв- 
ший из двух симметричных блоков, 
имел рабочий объем 7036 см 3 и разви- 
вал примерно 48 л. с. Благодаря тща- 
тельности проработки и изготовления 
деталей, хорошо уравновешенному ко- 









лепвалу (диаметр его подшипников 
увеличили вдвое по сравнению с про- 
шлыми моторами) двигатель работал 
поразительно тихо и мягко. Конструк- 
торы применили редкую в те годы сис- 
тему смазки под давлением. 

Продажи шасси начали в 1907-м. Оно 
стоило 985 фунтов. В те годы за 800 
фунтов можно было купить солидный 
|«ІСроссли-40НР», а простенький «Вокс- 
холл-бНР» обходился всего в 150 фун- 
тов. I о в заказчиках роскошных кузо- 
вов, достойных столь дорогого шасси, у 
именитых мастерских недостатка не 
было. (Завод «Роллс-Ройс» до Второй 
мировой войны кузовов не делал.) 

Вскоре машине дали необычное имя 
- «Сильвер Гоуст» («Серебряный Дух»), 
По легенде, названием автомобиль обя- 
зан посеребренным наружным деталям 
одного из первых образцов и необычай- 
но тихому двигателю. Говорили, что са- 
мый громкий звук в салоне — тиканье 
часов. Не исключено, что тогда речь 
шла о дорогих хронометрах пассажи- 
ров, ведь в первых «сильвер гоустах» 
друг их часов нс было. 

Уже в (907-м «Роллс-Ройс» реклами- 
ровали как «лучший автомобиль в ми- 
ре». Самоуверенность компании разза- 
дорила Клода Джонсона — секретаря 
королевского автоклуба и бывшего 
партнера Роллса. Он организовал боль- 
шие испытательные пробеги «Сильвер 
Гоусга» - сначала на 2000 миль (3200 
км), затем на 15 тыс. миль (более 24 тыс. 
км,*. Огромное по тем временам рассто- 
яние автомобиль преодолел с единст- 
венной неисправностью - вышел из 
строя топливный краник. Джонсон 
скрупулезно зафиксировал стоимость 
ремонта: 2 фунта 2 шиллинга 7 пенсов. 
На хороших участках автомобиль уда- 
валось разогнать до 120 км/ч. Такой 
скоростью в те годы могла похвастаться 
не каждая спортивная модель. 

В конце 1909 года увеличили рабочий 
объем двигателя до 7428 см 3 , мощность 
возросла до 65 л. с. А в 1911-м для авто- 
мобиля лорда Монтегю художник 
Чарльз Сайкс нарисовал эскиз крыла- 
той фигурки. С тех пор скульптура, на- 
званная «Дух экстаза», стала фирмен- 
ным знаком «Роллс-Ройса». Кстати, ле- 
гендарный символ рождался довольно 
прозаично: Сайксу позировала секре- 
тарь лорда Элеонора Торнтон. 

В 1913 году в число именитых клиен- 
тов фирмы вошел российский импера- 
тор Николай И. В мае в Санкт-Петер- 


бурге открылась международная авто- 
мобильная выставка. Стенд «Роллс- 
Ройса» занимал в Михайловском мане- 
же достойное место. Автомобиль с рос- 
кошным кузовом фирмы «Кельне» по- 
полнил царский гараж, позже там поя- 
вился еще один «Сильвер Гоуст». А на 
Английской набережной в доме 62 от- 
крыли представительство британской 
компании. 

После февраля 1917-го царские «рол- 
лсы» служили Временному правитель- 
ству, затем Совнаркому. В 1920-х два 
«роллс-ройса» обслуживали В. И. Лени- 
на. Один из них оснастили гусеницами 
сзади и лыжами спереди для рч/ты по за- 
снеженным дорогам из Горок в Москву. 
Конструкцию гусеничного движителя 
разработал еще до революции фран- 
цузский инженер, начальник царского 
гаража Адольф Кегресс. Из «Сильвер 
і оу ста» вышел неплохой вездеход. Кста- 
ти, во время Первой мировой войны 
«роллс-ройсы» служили... броневика- 
ми. 1 Ірочное шасси выдерживало «кре- 
пости» массой до 2 тонн. 

1 Іосде войны «Призрак» модернизи- 
ровали — появились электростартер и 
электрическое освещение. Тормозами 
оснастили все колеса; водителю помо- 
гал оригинальный механический уси- 
литель. Шасси существенно подорожа- 


вода. Чтобы насытить заокеанский ры- 
нок, в 1921 году пришлось даже от- 
крыть филиал в Спрингфилде. Одним 
из первых покупателей американского 
«Сильвер Гоусга» стал Нельсон Рокфел- 
лер. В Штатах до 1926-го построили 
17 *3 автомобиля. В Великобритании 
«Фантом» сменил «Призрака» годом 
раньше. На родине выпустили 6173 
шасси. 

«Сильвер гоусты» верой и правдой 
служили хозяевам десятилетиями. В 
США в 30-х на неубиваемые шасси ста- 
вили новые модные кузова, а один из 
автомобилей Ленина, по слухам, безот- 
казно возил некоего провинциального 
руководителя до 1939 года. И работал 
бы дальше, но машину вождя отозвали 
в московский музей. 

За 95 лет фирма «Роллс-Ройс» нечас- 
то меняла модели. Все они унаследова- 
ли от «Сильвер Гоусга» внушительную 
цену, легендарную надежность и сохра- 
нили в названиях «призрачность» или 
«серебро». Верность традициям - стиль 
знаменитой марки. Ведь такие автомо- 
били передают по наследству вместе с 
титулами, фамильным серебром и ро- 
довыми замками, в которых водятся 
привидения... | 3 р| 
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[] МЫ И АВТОМОБИЛЬ | 


ТЕКСТ / ЛЕВ ШУГУРОВ 

230 лет. 2.07.1771 француз- 
ский инженер Никола Жозеф 
Кюньо закончил постройку 
второго трехколеспого перед- 
неприводного парового тягача. 
Эта машина экспонируется в 
Парижском музее искусств и 
ремесел. 

1X5 лет. 3.07.1886 в Мангейме 
состоялся первый публичный 
выезд Карла Бенца на трехко- 
лесном автомобиле собствен- 
ной конструкции. 

105 лет. 14.07.1896 на всерос- 
сийской промышленно-худо- 
жественной выставке в Ниж- 
нем Новгороде демонстрирова- 
ли первый отечественный авто- 
мобиль конструкции Петра 
Александровича Фрезе и Евге- 
ния Александровича Яковлева. 

90 лет. 15.07.1911 родился 
Владимир Константинович Ни- 
китин. Известный харьковский 
гонщик и конструктор устано- 
вил с 1950 по 1967 год 32 всесо- 
юзных рекорда скорости, из 
них три превышали междуна- 
родные. 

85 лет. 11.07.1916 сенат США 
принял федеральный закон о 
создании сети междугородных 
автомобильных магистралей. 

75 лет. 13,07 1926 в Москве 
организовано Центральное бю- 
ро дорожного строительства, 
предшественник Союздор- 
НИИ. 
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65 лет. 3.07.1936 Совнарком 
СССР принял постановление 
«Об утверждении Положения о 
ГАИ Главного управления ра- 
боче-крестьянской милиции 
НКВД СССР». С этого дня 
ГИБДД ведет свою историю. 

60 лет. 23.07.1941 американ- 
ская армия выбрала компанию 
«Виллис-Оверленд» в качестве 
поставщика джипов грузоподъ- 
емностью 0,25 тонны. Впослед- 
ствии эти машины выпускала 
также фирма «Форд». 

30 лет. 26.07.1971 состоялась 
первая поездка по поверхности 
Луны американских космонав- 
тов Дэвида Скотта и Джеймса 
Ирвина. Четырехколесный 
полноприводный «Лунник» с 
электромоторами в ступицах 
обошелся в 50 млн. долл. 


МНОГО ЛЕТ 

назад:™ - " 




«Лунник» - первый космический электромобиль. В. К. Никитин (1911-1992). 
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КОМПЫОТВ’ ВЫБИРАЕТ 


КУЛТАРДА 


«ФЕРРАРИ» ПОБЕЖДАЕТ БЛАГОДАРЯ... 
ЭЛЕКТРОНИКЕ «МАК ЛАРЕНА» 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ФОТОБАНК-«АЫ,5РОКТ» 

тот момент мне хотелось вы- 
скочитъ из машины и избить ее 
руками и ногами, - вспоминал 
Дейвид Култард свой незадавшийся 
старт в Монте-Карло. - Очень обидно 
было терять завоеванную поул-пози- 
цию. В гонке по самой узкой и короткой 
трассе чемпионата первое место на 
старте, считайте, - половина победы. Но 
мотор заглох, и мне пришлось начинать 
с последнего ряда». 

Случай с Култардом был третьим 
подряд для «Мак-Ларена». Дейвид не 
смог нормально начатъ гонку в Барсело- 
не, а на Гран-при Австрии Хаккинен во- 
обще не проехал ни одного круга! Во 
всех эпизодах британскую команду под- 
вела одна из технических новинок сезо- 
на - электронная система старта («ла- 
унч-контроль») . «Признаться, мы до сих 
пор в недоумении, - комментирует шеф 
«Мак-Ларена» Рон Деннис. - В самый 
ответственный момент программа вы- 
дает целый букет странных ошибок. А 



главный бортовой компьютер, не пони- 
мая ее действий, выключает двигатель. 
Стоит ли добавлять, что наши инжене- 
ры-электронщики работаю!' сейчас да- 
же по ночам». 

«Но мои неудачи - ничто на фоне 
черной полосы Мики, - продолжает 
Култард. - То, что происходит с ним, 
не поддается никакому объяснению. 
В первых семи гонках сезона на его ав- 
томобиле поочередно выходило из 
строя практически все, что может сло- 
маться вообще». 

Да, прежде чем броситься вдогонку 
уходящей вперед «Феррари», «Мак-Ла- 
рену» придется одолеть капризы своей 
техники. Если это удастся, для Михаэля 
Шумахера, легко победившего в Мона- 
ко, наступят иные времена. Ведь даже в 
таком состоянии «конюшня» Рона Ден- 
ниса проигрывает чемпиону мира сов- 
сем немного. А пользу могут приносить 
и поражения. Ведь, по сути, главный ге- 
рой нынешнего чемпионата - Култард, с 
честью выходящий из самых сложных 
ситуаций. Он единственный из пилотов. 


Для Дейвида Култарда это пока не только самый 
сложный, но н самый удачный сезон. 

набравший очки в первых семи этапах! 
А на Гран-при Монако за него пережи- 
вали, наверное, даже болельщики дру- 
гих команд. Почти на сорок кругов шот- 
ландец застрял за спиной неуступчиво- 
го новичка Энрике Бернольди, И тем не 
менее финишировал пят ым! 

«Я и раньше не сомневался в своих 
кондициях, но Бернольди помог убе- 
диться в моей невероятной моральной 
устойчивости, - подбадривает себя Дей- 
вид. - Обгонять в Монте-Карло негде, да 
и бразилец оборонялся очень грамотно. 
В другой турнирной ситуации я не цере- 
монился бы, а просто выкинул его в мо- 
ре. Но сейчас я сражаюсь за чемпион- 
ский титул, и это заставляет сохранять 
хладнокровие. Поэтому я полчаса по- 
корно плелся за ним, осознавая, что те- 
ряю по две-три секунды на круге.» 

Гран-при Монако поспешили объя- 
вить скучнейшей гонкой за многие го- 
ды. Зато для Бернольди, хоть и не до- 
шедшего до финиша, этап стал своего 
рода звездным часом. Никогда ранее он 
не привлекал такого внимания. А после 
гонки в боксы «Эрроуза» заявился Рон 
Деннис и потребовал «на ковер» моло- 
дого бразильца. Энрике был слегка на- 
путан: «Мне пригрозили, что я недолго 
продержусь в формуле 1, если буду по- 
зволять себе такую езду». За новичка за- 
ступился хозяин «Эрроуза» Том Уокин- 
шоу - дескать, парень ехал в своем тем- 
пе и не обязан был никого пропускать: 
«Или лидеры чемпионата думают, что 
перед ними все должны расступаться?!» 
Деннису пришлось пояснить: «Берноль- 


Знрике Бернольди не набрал зачетных очков, 
но стал одним из главных действующих лиц 
Гран-при Монако. 








2 СЕНТЯБРЯ БЕЛЬГИЯ 


16 СЕНТЯБРЯ ИТАЛИЯ 


США 


в первой шестерке 
в теми гонках подряд. 
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ФРАНЦИЯ 


секрет что трасса, раз в год прокладыва- 
емая по улочкам элитарною курорта, 
давно не вписывается в мировые стан- 
дарты. Монте-Карло держат в календа- 
ре, поскольку эт о, наверное, последнее, 
что осталось от былого духа формулы 1. 
Бизнесмены, пришедшие на смену ро- 
мантикам и героям, вполне могут насто- 
ять на замене знаменитой гонки. А меж- 
ду тем Монте-Карло с завидной перио- 
дичностью преподносит сюрпризы. Не 
так давно свою единственную победу 
одержал здесь Оливье Панис. Ныне 
первый для «Ягуара» подиум завоевал 
Эдди Ирвайн, первое очко в сезоне по- 


лучил «Прост» и... объявил о прекра- 
щении борьбы за титул Мика Хаккинен. 

«Даже после Австрии я еще верил, 
что у меня есть шанс, - сказал финн. - 
Но в десяти гонках отыграть 50 очков у 
такого «экономиста», как Михаэль Шу- 
махер, попросту немыслимо. Поэтому 
теперь я буду работать на Дейвида». 
Иначе говоря, компьютер «Мак-Ларе- 
на» (Хаккинен сошел из-за отказа элек- 
тронной части рулевого управления) не 
только лишил Култарда вероятной по- 
беды, но еще и назначил первого пилота 
команды, чего многие годы не решался 
сделать Рон Деннис. |»| 


ди не мог рассчитывать на очки в Мона- 
ко и вел себя неспортивно в отношении 
того, кто сражается за лидерство в чем- 
пионате. Только об этом я ему и сказал». 

«Погоня» Култарда за Бернольди 
многих заставила пересмотреть взгляды 
на старейший Гран-при формулы 1. Не 


ГРАН-ПРИ АВСТРИИ 


13 МАЯ, «А1-РИНГ» 

(71 круга по4326и) 

1. Д. КУЛТАРД {Великобритания, «Мак-Яарен- 
Мерседео)- 1:27.45,927: 2. М. ШУМАХЕР 
{Германия, «Феррари») - 2,191, 3. Р. БАРРИ- 
КЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 2,528; 

4. К. РАЙККОНЕН (Финляндия «Заубер-Пе- 
тронас») -41.591 5. О. ПАНИС (Франция, 
«ВАВ-Хонда») - 53,776; 6. Й. ФЕРСТАППЕН 
(Голландия, «Эрроуз-Азиатех») - 1 круг. 


ГРАН-ПРИ МОНАКО 


27 МАЯ, МОНТЕ-КАРЛО 

(78 кругов по 3370 м) 

1. М. ШУМАХЕР - 1:47.22.561, 2. Р. БАРРИ- 
КЕЛЛО - 0,431 ; 3. Э. ИРВАЙН (Великобрита- 
ния, «Ягуар-Форд») - 30,968, 4. Ж. ВИЛЬНЕВ 
'Канада, «ВАВ-Хонда») - 32 454, 5. Д. КУЛ- 
ТАРД - 1 круг; 6. Ж. АЛЕЗИ (Франция 
«Прост-Петронас») - 1 круг. 

ПОСЛЕ 7 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. М. ШУМАХЕР - 52, 

2. Д. КУЛТАРД -40; 3. Р. БАРРИКЕЛЛО - 
24; 4. Р. ШУМАХЕР - 12; 5. Н. ХАЙД- 
ФЕЛЬД -8; 6. Ж. ВИЛЬНЕВ -7. 
КОМАНДЫ: 1. «Феррари» - 76; 2. «Мак- 
Ларен» - 7 4, 3. «Вильямс» — 1 8, 4. «Джор- 
дан» - 13; 5. ВАК - 12; 6. «Заубер» — 12. 




СПОРТ I 


ГЛАДИАТОРЫ БЕЗ АРИЫ К0ЛЬЦЕ,Ь,Е Г,И| 

СТОЛИЧНЫЕ КОМАНДЫ ЛИШИЛИСЬ ДОМАШНЕЙ ТРАССЫ 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ОЛЬГА КОРНЕЕВА 

О рганизаторы кольцевого чемпио- 
ната России попали в патовую си- 
туацию. Московское правительст- 
во, увлеченное проектом формулы 1 в 
Нагатино, закрыло для автоспорта Хо 
дынское поле, к которому успели при- 
выкнуть и гонщики, и зрители. Это вы- 
нудило вспомнить малопригодную 
«времянку» на Воробьевых горах, но 
там асфальт требует полной замены. В 
итоге Москва, родной дом большинства 
команд, рискует остаться без «кольца» 
вообще. 

В кале нда рь внесены три столичных 
этапа, но к началу чемпионата не было 
известно, где они состоятся и пройдут 
ли вообще. Свои услуги и часгь терри- 
тории предложил военный аэродром 
«Мигалово» под Тверью, но уже не было 
времени ремонтировать там покрытие 
рулежных дорожек. Одно утешение - в 
Петербурге и Тольятти проблем с коль- 
цевыми трассами нет, и шесть этапов из 
желаемых девяти все же состоятся. 

Число команд немного уменьшилось, 
но не в ущерб качеству — почти все под- 
готовились к сезону очень достойно. 
«Визави Моторспорг» обзавелись новы- 
ми «фордами-фокус» взамен «опелей- 
асгра», еще две «даллары Р399» появи- 
лись в стане формулы 3, поменяла 
«восьмерки» на «десятки» дружина 
«ЛогоВАЗа», а чемпионская «МТС Эй- 
Си Рейсинг« купила для лидера Михаи- 


ла Ухова БМВ-320 последней модели - 
таких примеров еще десяток. 

Питер встретил участников первого 
этапа традиционно: скверной погодой с 
дождем и сильным ветром. И уже пер- 


Даже на такой 
машине Михаил Ухов 
сумел заработать 
зачетные очки 


т* 


4 / 


Покинув ЛУКойл Рейсинг», Николай Мезенцев, 
похоже, превратился в лавного ее соперника. 


/ 


вая гонка преподнесла сюрприз. Ошиб- 
лись в выборе шин фавориты-итальян- 
цы Альберто Педемонте и Маурицио 
Медиани, принципиальные соперники 
из команд «ЛУКойл Рейсинг« и «Арг 
Лайн Инжиниринг». И первую победу в 
формуле 3 одержал молодой москвич 
Алексей Павловский. 

Мокрая трасса подвела и лучшего 
гонщика России прошлого года. Оши- 
бившись в повороте, лидировавший 
Михаил Ухов попал «под обстрел» со- 
перников и на помятой машине сумет 
финишировать только седьмым. Побе- 
дил в двухлитровом классе «Туринг« 
(раньше он назывался «Туризм-2000») 
талантливый петербуржец Александр 
Львов, тем самым отблагодарив москов- 
скую команду «Мастер-Пилот Свеза», 
принявшую его в свои ряды. В самом 
Питере команд, способных конкуриро- 
вать со столичными, по-прежнему неі. 

Сказать то же самое про Тольятти се- 
годня уже нельзя. Годы неясной полити- 
ки АвтоВАЗа в «кольце», похоже, поза- 
ди. Заводская «Лада- Автоспорт», в кото- 
рую вернулись сильный пилот Николай 
Мезенцев и ведущий инженер-мото- 
рист Александр Пономарев, выставила 
две полнопенные команды. В «инома- 
рочном» «Туринге» тольяттинцы едут 
на ВАЗ-21103. А в «Супертуризме» (быв- 
ший «Туризм-1600») представили долго- 
жданные хэт чбеки - вариация 21124-27. 
На одном из них Мезенцев произвел 
фурор, когда на равных соперничал с 
дуэтом из «ЛУКойла» (в кабинах его «де- 
сяток» - москвич Алексей Дудукало и 
новый легионер из Италии Альберто 
Шилла). Но это увидели лишь болель- 
щики Петербурга... І*"І 



Самы совым по прежнему остается класс «Лада», 
в котором разыгрывается только Кубы страны. 



/С МИРУ ПО ГОНКЕ 

ІЮШОВ ПРОТИВ КРЕМЕРА 


Раллийный Олимп Старого Света 
не дает покоя российским гонщикам. 
Наивысшее достижение - в середине 
90-х Евгений Васин выиграл Кубок 
Европы в составе «Газпром ралли 
тим». Ныне еще более серьезную за- 
дачу ставит перед собой команда 
ЛЕВА - успех в чемпионате Европы. 

Александр Потапов, вооруженный 
«Субару-Импреза ѴѴВС», весной 
провел три гонки. Болгарскому рал- 
ли «Албена» предшествовали авария 
в Италии и третье место в Турции. В 
Болгарии наш экипаж поджидали 


очень серьезные соперники - немец 
Армии Кремер на «Тойоте-Королла 
ѴѴЯС» и экс-чемпион Европы италь- 
янец Энрике Бертоне на «Пежо-306 
Макси», не считая местных звезд. 
С обоими Потапов вел борьбу на 
равных, и перевес Кремера к концу 
трехдневной гонки вылился всего 
в 50 секунд - прекрасное второе ме- 
сто. Однако, похоже, именно немца 
и надо было побеждать - Кремер 
после «Албены» лидирует в чемпио- 
нате. Пилот НЕВА занимает пятую 
позицию. 




ГРАН-ТУРИСТЫ 
ИЗ РОССИИ 

Экипаж команды «ТНК Рейсинг» проводит полный сезон в чемпионате РІА 
СТ - машин класса «Гран Туризмо». Первые гонки для Алексея Васильева и 
* йжолая Фоменко не задались из-за плохой погоды. А вот четвертый этап в 
оршанском Сильверстоуне обнадежил. По ходу трехчасового заезда москвичи 
на «Порше-996» вели борьбу на подступах к шестой позиции, дающей право 
на зачетное очко. И лишь ближе к концу откатились на 1 0-е место в своем за- 
чете ІІ-6 Т В общем зачете - 18-е, что совсем неплохо при 36 стартующих. 

«Нам попросту не хватает опыта таких состязаний, - считает Алексей Ва- 
сильев. - В каждой гонке по два пит-стопа с заменой пилота, шин и дозаправ- 
кой. Іем не менее дважды мы выступили лучше, чем экипажи нашего техни- 
ческого партнера - немецкой команды «Фрайзингер». Думаю, первые зачет- 
ные очки у нас не за горами». 

^ Выиграли этап опытнейшие «гран-туристы» французы Кристоф Буше и 
Жан-Филипп Беллок на «Крайслере-Вайпер». В группе N-61- вторая победа 
подряд на счету Давида Террьена и Кристиана Пескатори (Франция/Италия 
«Феррари-360»), 


КАЛЕНДАРЬ 


ИЮЛЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 7-8 Чемпионат России, 
4-й этап, Москва. 21-22 Чемпионат России, 5-й этап, 
С.-Петербург РАЛЛИ / 28-29 «Президент», Кубок 
России. Ярославль. КРОСС / 7-8 Кубок России 
{легковые, багш), Нижняя Тура. 7-8 Чемпионат Рос- 
сии (грузовики), Тюмень. 14-15 Кубок России (легко- 
вые, багги), Новокузнецк. 14-15 Чемпионат России 
(грузовики), Реж. 21-22 Кубок России (УАЗы), Улья- 
новск. 21-22 Традиционная гонка (легковые, багги). 
Курск. 28-29 Чемпионат Европы (легковые, багги), 
Дмитров. 28-29 Кубок России (легковые), Омск. 
/АЛЛИ-СПРИНТ / 14-15 Кубок России, Сестро- 
рецк. 28-29 Кубок России, Великий Новгород 

Информация приведена по календарю РАФ. Репорта- 
жи об этих и других соревнованиях читайте на нашем 
сайте в Интернете: ШрУЛѵтѵ2ліц/ аиіозроп. 


85-Й ПОБЕДИТЕЛЬ 


Очередной визш в вот- 
чину американской серии 
ІВІ. нанесли команды из 
«враждебного» чемпиона- 
та САВУ Всего шесть 
«картовских» пилотов зая- 
вились на легендарную 
гонку «Инди-500», 85-ю 
по счету. В квалификациях 
не блистали, зато в гонке 
им не нашлось равных. Не 
повезло лишь Николя Ми- 
нассяну, сошедшему из-за 
поломки коробки передач. 


А остальные заняли пер- 
вые пять мест на финише 
- отстать от них менее чем 
на круг сумел только Тони 
Стюарт. 

Победу одержал 26- 
летний новобранец коман- 
ды «Пенске» бразилец Хе- 
лио Кастроневеш (на 
снимке), на две секунды 
опередив земляка и парт- 
нера, чемпиона САВТ Жи- 
ля де Феррана. Третьим 
был ветеран Майкл Анд- 



ретти, которому за всю его 
славную карьеру так и не 
довелось ни разу выиграть -я *э< 5 : 
Великую Гонку Америки. ЛШ 
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ТЕКСТ / МИХАИЛ ГОРБАЧЕВ 

П одержанная иномарка или новая 
отечественная машина? За пос- 
ледние десять лет конъюнктура 
многократно менялась, чаще - в поль- 
зу вазовских автомобилей, но число 
покупателей, отдающих предпочте- 
ние техническому совершенству ино- 
странных, неуклонно растет. Хотя не- 
которым из них мы традиционно не 
рекомендуем связываться с «секонд- 
хэндом». Например, тому, кто час- 
тенько попадает в аварии или наматы- 
вает но 00 тыс. км в год, ее эксплуата- 
ция влетит в копеечку. А другому, ос- 
торожному и бережливому, иномарка 
даже сэкономит деньги, если, конеч- 
но, ее правильно выбрать, не перепла- 
тив лишнего при покупке, и грамотно 
обслуживать. 

Итак, приступаем ко второму этапу 
испытаний подержанных иномарок 
(о завершении первого - см. ЗР, 2001, 
№ 3, с. 174). Условия не изменились - 
каждая должна стоить не больше са- 
мого дорогого отечественного авто- 
мобиля (мелкосерийные не в счет), 
как и прежде, не будем замыкаться в 
ма том классе - ведь по цене нового 
ВАЗ-21103 (около $6000) можно ку- 
пить то, чего у нас вообще не делают. 
Например, представительский седан 
с «автоматом» и кондиционером, 
спорт-купе с восъмипилиндровым 
мотором и даже нормальный, го есть 
не воющий раздаткой, вседорожник. 
Именно такие машины мы и станем 
покупать на этом этапе. Соберем весе- 
лую компанию из разных стран: нем- 
ца, японца, американца, француза... 
Причем каждый будет не дороже но- 
вой «десятки». 

Для начала решили взятъ ни много 
ни мало — «Мерседес»: большой, чер- 
ный, солидный... За указанную сумму 
рынок предлагает 8-12-летние маши- 
ны среднего класса с кузовом ѴѴ124. 
Эта модель за 10 лет выпуска (с 1985 
по 1995 год) растиражирована милли- 
онами экземпляров. 

I Іросеиваем объявления в газете. 
Сразу отметаем все, что дороже $7000 
(с учетом торга), а из оставшихся вы- 


черкиваем те, о которых сказано: 
« олько что из Германии». Ведь вось- 
милетний «мерс» стоит там $8000 - не 
может он оказаться здесь (после доро- 
гостоящих растаможки и доставки) на 
две тысячи дешевле. Разве что угна- 
ли... Держите ухо востро: вероят- 
ность купить ворованный автомобиль 
для этой марки наивысшая — говорят, 
«чистых» «мерседесов» по улицам ез- 
дит меньше, чем угнанных. 

Составив список вариантов, садим- 
ся за телефон и... уже через пять ми- 
нут убеждаемся, что продавцы «мер- 
седесов» - как на подбор, весьма «спе- 
цифические» люди. Среди них почти 
нет обладателей мяі коі о интеллигент- 
ного голоса. У доброй половины про- 
давцов - кавказский акцент. Хлебнув- 
ший горького опыта сразу вычеркнет 
данную машину из списка: покупать 
что-либо дорогостоящее у смуглых 
ребят можно, только если продавец — 
личный друг. В иных случаях почти 
наверняка останешься в проигрыше. 

Другую половицу хозяев «мерседе- 
сов» представляет колоритный типаж 
из «крутых» и, судя по лексике, это 
явно не банкир с высшим экономиче- 
ским образованием. Короче, выбира- 


ли вначале подходящего продавца и 
только потом - саму машину. Ее, ко- 
нечно, хотелось взять в богатой комп- 
лектации, да чтоб мотор помошнее. 

И вот - на звонок отвечает дама: да, 
я, мол, хозяйка, а этот «Мерседес» - 
моя «персоналка». Именно то, что мы 
искали: черный металлик, трехлитро- 
вый 180-силыгый мотор, коробка-«ав- 
томат», салон — велюр, кондиционер, 
литые диски, новые зимние шипы. 
Цена $5700 соответствует 1989 году 
выпуска. Впрочем, возраст для такого 
«Мерседеса» - понятие второстепен- 
ное. Скажем, машины 1987 и 1993 гг. 
могут обе стоит по $7000, только со- 
стояние первой иногда близко к иде- 
альному, а вторая, вполне возможно, 
укатана и требует дорогостоящего ре- 
монта. 

Объясняем хозяйке, что хотели бы 
осмотреть машину в нашем техцент- 
ре. Та не возражает. Загоняем «мери- 
на» на подъемник и... через двадцать 
минут знаем о нем все. Или почти 
все. I режде всего, машина вышла из 
заводских ворот в конце 1988 года - 
об этом свидетельствует цифра «8» на 
пожелтевшем от времени (явно род- 
ном) расширительном бачке иод ка- 
потом. С 1989 годом по документам 
это вполне согласуется: ведь в Герма- 
нии биография автомобиля начина- 
ется с момента постановки на учет 
первым владельцем. А уж подождать 
его пару месяцев в салоне недешевая 
машина вполне могла. Взглянув в 
подкапотное пространство, сразу оп- 
ределяем, что «мерин» побывал в 
аварии - били в передний левый 
угол. Снизу видно, что удар был 
сильный, однако и погнутые крон- 
штейны подвески, и навесная «жес- 
тянка» восстановлены мастерски. Со- 
глашаемся, что для 12-летней маши- 
ны такое «боевое» прошлое — не по- 
рок, тем более что ни на ходовые ка- 
чества, ни на внешний вид «Мерседе- 
са» оно не повлияло. 

А вот сюрприз из числа приятных. 
Шланг, подключенный к редуктору 
заднего моста, - деталь системы А5Г), 
то есть автоматической блокировки 
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дифференциала. Для машин тех лет 
это редкость, и обладателя старого 
«мерса» с тахой полезной на зимних 
дорогах штукой можно назваіь везун- 
чиком. (Кстати, ни водитель, ни тем 
более сама хозяйка ни о какой АЗО и 
не подозревали!) 

Кузов после пяти лет езды по рос- 
сийским дорогам пребывает в идеаль- 
ном состоянии - ржавчины не видно. 
Выхло пн ая система тоже еще порабо- 
тает, не считая трубы к задней «бочке» 
глушителя — ее уже варили. Впрочем, 
еще сезон глушитель прослужит, а там 
и заменим - это всего $100. В том-то и 
прелесть «сто двадцать четвертого» - 
к нему в изобилии продают неориги- 
нальные « гаксистские» запчасти. 

Пружина правой передней подвес- 
ки лопнула. Кстати, на ходу мы это не 
заметили, но, конечно, обе передние 
пружины придется заменить. А заод- 
но и амортизаторы - со временем газ 
из них выходит в атмосферу. Наша 
машина, действительно, оседает на пе- 
редок, когда опускаем ее на пол с 
подъемника. Задние тормозные диски 
изношены, но минимум сезон еще 


проходят. Зато передние - новенькие, 
только что заменены. Вообще чувству- 
ется, что перед нами «персоналка», 
которую гоняли на фирменный сер- 
вис и послушно оплачивали замену 
всего, что скажет мастер. Так, на ма- 
шине стоят новые гидроопоры двига- 
теля, главный тормозной цилиндр с 
вакуумным усилителем, натяжитель 
цепи, форсунки, боковые тяги руле- 
вой трапеции. 

Ну что, машина нравится - надо 
брать. Договариваемся с хозяйкой 
скинуть двести долларов (на замену 
амортизаторов и пружин) - и спустя 
три часа уже НАШ «Мерседес» стоит 
под окнами редакции. 

Судя по характерному блеску ба- 
ранки, пробег машины около 250 
тыс. км - для ѴѴ124 это, говорят, самый 
расцвет жизни. Как и положено при 
смене владельца, сразу проводим пол- 
ное ТО. Заранее настроились на то, 
что для такой роскошной машины оно 
будет недешево. Картер шестицилин- 
дрового мотора вмещает 6 л масла - 
«Мотюля» 1 5ѴѴ50 ушло на 2200 руб- 
лей. Жидкость АТЕ фирмы «Мобил» 




Воздушные фильтры «мерседесов» всегда пора- 
жают размерами - у одноклассников других ма- 
рок они обычно гораздо меньше по площади. 

Передняя подвеска «Мерседеса» устроена так, 
что отвалившийся виток лопнувшей пружины ос- 
тается на свеем месте и на ходу неисправность 
практически неощутима. 



(тоже 6 л) для автоматической короб- 
ки обошлась гораздо дешевле - всего 
800 рублей. Еще столько же заплатили 
за сменную прокладку поддона ко- 
робки ($9) плюс оригинальный 
фильтр ($19). Для двигателя взяли не- 
дорогой комплект фильтров «Фрам»: 
масляный - $5, топливный - $23 и воз- 
душный - $20. 

Также самостоятельно заменили и 
передние амортизаторы («Боге» -$150 
за пару), пружины («К-;-Р» - $70 за па- 
ру), треснувшее стекло фары («Хел- 
ла» - $40). Дороже всего обошелся 
комплект летних шин «Гиславед» - 
$400. Итого - $836, то есть в тысячу, ко- 
торую обычно закладывают на приве- 
дение в порядок подержанного «Мер- 
седеса», мы уложились. Тратиться на 
всевозможные «прибамбасы» к «ме- 
ринам» обычно не приходится, напри- 
мер, на нашем уже стоят отличная 
«музыка», сигнализация, централь- 
ный замок, люк и элек гростеклоподъ- 
емники. Теперь надо просто ездить и 
получать удовольствие. О дальней- 
шем житье-бытье первого «зарулев- 
ского» «Мерседеса» читайте в наших 
отчетах. І*’І 
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сквозняк, закройте шт ,птпшт 

ПРОВЕТРИМСЯ... ЗА ДОПОЛНИТЕЛЬНУЮ ПЛАТУ 
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ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОБ 

И дею этой работы навеяли авто- 
мобили, колесящие с открыты- 
ми окнами по летним дорогам. 
Ладно бы в городе, где скорости от- 
носительно малы, но и на загородных 
трассах «ветрогонов» достаточно. 

Начать мы решили с замеров - оп- 
ределим, «сколько денег« будет сто- 
ить такой способ вентиляции. Ведь 
известно, что открытые окна увели- 
чивают аэродинамическое сопротив- 
ление движению автомобиля. Естест- 
венно, и топлива сгорает больше. Но 
насколько? Вот это и проверим, да не 
в лаборатории (трубе), а в реальных 
условиях. 

К испытаниям привлекли редакци- 
онного Ерему, покрытого многочис- 
ленными боевыми шрамами - свиде- 
тельствами бурной юности. Нерав- 
номерные стыки и следы деформа- 
ции капота его аэродинамические ка- 
чества отнюдь не повышают. Напом- 
ним: Ерема - это «Москвич-2141» 
двух лет от роду. Специально его не 
готовили: состояние - рабочее, об- 
щий пробег - 40 тыс. км, шины - 
М-229 Мозсоѵѵіа 175/70 К14 84Т (дав- 
ление - 2 кгс/см'), двигатель - УЗАМ, 
1,7 л, карбюратор - 2140-1107010-70 
«Озон». ЭПХХ давно отключили. Из 
внешнего оборудования - штатные 
зеркала заднего вида и фартуки за 
задними колесами, да длиннющая 
антенна, вырастающая из переднего 
крыла и пристег ну гая к водосточно- 
му желобку на крыше. В отличие от 
коллег, замерявших «максималку», 
мы не заклеивали скотчем зазоры 
между кузовными деталями и щели в 
решетке радиатора, не качали шины 
до звона - все было натурально. 

Расход бензина оценивали прове- 
ренным способом долива «под проб- 
ку» из тарированной емкости. Такая 
точность приемлема, ибо нам инте- 
реснее относительное изменение 
Еремшюго аппетита, чем абсолют- 
ные цифры. 

Поскольку нарушать ПДД мы не 
собирались, для заездов выбрали уча- 
сток между 58-м и 103-м километром 
Новорижского шоссе, где разрешена 
скорость до ПО км/ч, покрытие при- 


личное, рельеф - с плавными подъе- 
мами и спусками, в начале и конце 
есть развязки для разворота, а на 59-м 
километре - АЗС. На круг - 96 км. 

Погожим майским днем Ерема 
приступил к делу. Температура - 
около 18°С, переменная облачность, 
небольшой ветерок. Участок будем 
проходить в двух направлениях, что- 
бы свести к минимуму влияние ветра 
и рельефа. Посторонних машин ма- 
ло, они нам не помешают. Пробные 
заезды показали, что можно уверен- 
но пройти всю трассу на пятой пере- 
даче без переключений со скоростью 
около ПО км/ч. При этом на спусках 
подтормаживаем двигателем, на 
подъемах добавляем газу, поддержи- 
вая не ниже 100-105 км/ч. Естествен- 
но, нэ разворотных петлях скорость 
падает. Выдержать темп несложно 
Тем более, что контролировалось и 
время, затраченное на каждом круге. 



Вот только ехать в рубашке с корот- 
ким рукавом при открытых окнах 
очень холодно! Мерзнут руки, голо- 
ва, шея, колени. Хочется все задраить 
и включить «печку». Пришлось во- 
дителю при контрольных заездах на- 
пяливать, что нашлось: ветровку, ра- 
бочий халат, капюшон. Видок, мягко 
говоря, ст ранный, но зрителей, к сча- 
стью, нет. 

Хотя нормальным людям так ез- 
дить не пристало, решили измерить 
аппетит Еремы в трех положениях 
окон: все полностью открыты, все за- 
крыты, переднее правое и заднее ле- 
вое приоткрыты на 50 мм. Приточ- 
ная вентиляция открыта, вентилятор 
«печки» выключен, в машине води- 
тель, в багажнике резервная канист- 
ра бензина. Результаты измерений 
приведены в таблице. Что ж, практи- 
ка подтвердила теорию, да еше как! 
Даже немного, на первый взгляд. 


Шумно, «сквозняк» дует 
по макушке и верхней ч: 
затылка. Приемлемо, 
но не эффективнее 
работы приточной 

при 




Вариант 2. 

Шум несколько 
меньше, чет при 
варианте 1. Мерзнет 
правая сторона головы 
и шея справа. Неприятно, 
не лучше варианта 1. 



Вариант 4. 

По сравнению 
со всеми закры- 
тыми окнами шум 
практически 

не увеличился. Движения 
воздуха водитель не ощуща 
ет. Стоило ли открывать? 







ьриоі крытые окна повысили расход 
юплива на 14%. Много ли это? Если 
принять расстояние до дачи за 
2_ км, то на дорогу в оба конца по- 
надобится на 2,5 л бензина больше. 
Можно умножить эти цифры на ко- 
личество поездок, месяцев, лет и т. д. 
- это уже на ваше усмотрение. 

Хроме того, когда салон продува- 
ея полностью, то дискомфорт, о ко- 
тором уже сказано, усугубляется не- 
выносимым шумом. Разговаривать 
или слушать радио невозможно, под 
напором ветра ремень безопасности 
(инерционный, пристегнутый!) щел- 
кае над ухом, словно пастѵший 
КН У т - Короче: неторопливо двигаться 
1 ° лес ной дорожке при опущенных 
стеклах, пожалуй, неплохо. Но по 
скоростной трассе — увольте. 

А зачем вообще люди открывают 
окна 7 Первое, что приходит на ум: 
ч обы не жарко было! Но и через 
атную систему вентиляции в са- 
лон поступает достаточно воздуха. 
Да еще можно и вентилятор вклю- 
чить; I Іравда, это относится к Ереме, 
совершенно не страдающему боляч- 


ками многих отечественных автомо- 
билей, у которых зимой «печка» са- 
лон не прогревает, а летом... толком 
не отключается, поджаривая экипаж 
даже при отрытых окнах. (Кстати, 
почему эффект, изжитый АЗЛК, по- 
вторен на вазовских «десятках»?) 

Что еще побуждает приоткрывать 
окна? Многим водителям кажется 

ема для психоаналитиков), что 
прио крытое окно позволяет уверен- 
нее двигаться в потоке машин, чуть 
ли не улучшает обзор. Отчасти это 
верно, особенно если стекло замыз- 
гано или исцарапано. К тому же ав- 
томобиль, который вас обгоняет, луч- 
ше слышен. 

Ьо трудно найти такое сочетание 
опущенных стекол, которое даст 
прохладу и одновременно исключит 
п Р ост уду- радикулит и другую хворь 
под общим названием «надуло». 

а обратном пути были испробо- 
ваны разные варианты. Поскольку 
баловаться с окнами можно беско- 
нечно, решили стекла опускать лишь 
на 50 мм, и то набралось десять поло- 
жений. На рисунках приоткрытые 


1 ВЛИЯНИЕ ОТКРЫТЫХ ОКОН НА экономичность 

Положение 

Время 

Средняя 

Долито 

Расход топлива 1 

ОКОН* 

движе- 
ния мин 

скорость, 

км/ч 

топлива, 

л 

л/100 км % 

1 

55 

104,73 

6,75 

7.03 1С0 

2 

54 

106,67 

8,00 

8,33 118,5 

3 

55 

104,73 

7,70 

8,02 114,1 

1 все полностью закрыты: 2 все полностью открыты: 

1 3 СП РЫТЫ ня 50 ш переднее правое и заднее левое 


окна выделены синим цветом, крас- 
ным показаны зоны дискомфорта 
по субъективным ощущениям води- 
геля. Важно, что приведенные здесь 
ре зультаты относятся к «Москви- 
чу-2141». Аэродинамика - дело слож- 
ное, подобные манипуляции с окна- 
ми на других автомобилях могут 
дать иные результаты. 

Кстати, ге, кто решил по нашему 
примеру замерить расход топлива, 
должны соблюдать нехитрые прави- 
ла: автомобиль ставить точно на 
*■ режнее место, бензин лить медлен- 
но, тонкой струйкой, позволяя возду- 
ху свободно покидать бак. Если пло- 
ІТТ, ~ ^ с наклоном, заранее подбери- 
те такое положение машины, чтобы 
і орловина бензобака была выше. ізр| 



Вариант 6. 

Слегка дует 
по верху головы 
Несильный шум. 
Приемлемо, но чем 
это лучше и эффективнее 
работы приточной вентиля- 
ции при закрытых окнах? 





КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


/«ИНЖЕКТОР» 

НТО - К НЕМУ 


ПОКУПАЕМ ЗАПЧАСТИ ДЛЯ СИСТЕМЫ ВПРЫСКА 


ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 

П осетители автосалонов все реже 
ищут ВАЗ с карбюратором. Рас- 
пробовали - инжекторный двига- 
тель экономичнее, нет рывков и про- 
валов, улучшилась тяга. Однако 
впрыск - «зверь» серьезный, требует 
специальной аппаратуры для ремонта 
и регулировки, да и покупка запасных 
частей для него - целая наука. На рын- 
ке в достатке брака, а главное - надо 
знать, что от чего и для чего подходит. 
Мы уже касались этой темы (ЗР, 2000, 
№ 10, с. 186). Дадим еще некоторые 
подсказки, основанные на личном 
опыте ремонта .двигателей 2111. 

Самая капризная деталь - регуля- 
тор холостого хода. Именно из-за него 
чаще всего «плавают» обороты. Де- 
фект хитрый, появляется и исчезает 
сто раз на дню. Разборка и чистка по- 
могают не всегда. Верное средство - 
заменить регулятор. Отечественный 
оценивают в 450* рублей. Но лучше не 
поскупиться на импортный от «Дже- 
нерал моторе» (СМ) за 2000-2500 руб- 
лей - своих денег стоит. Не ошибитесь: 
аналогичный СМ для «Нивы-1700» 
втрое дешевле, но для «Самары» не 
подойдет! А для профилактики через 
одно ТО полезно отмыть от грязи за- 
порную иглу регулятора, чтоб не за- 



Регупятор холостого хода: слева - отечествен- 
ный, справа - СМ. 


Датчик положения дроссельной заслонки: слева - 
наш, справа - СМ. 



едала. Глядишь, и запасной не понадо- 
бится. 

Второй капризный узел - датчик по- 
ложения дроссельной заслонки. Они с 
регулятором соседи - оба смонтирова- 
ны на дроссельном патрубке. В общем, 
два сапога - пара. Признак неисправно- 
сти - вдруг возросшие против привыч- 
ных (хоть и стабильные) обороты холо- 
стого хода. Чтобы вернуть их в норму, 
приходится резко топать по педали ак- 
селератора. Первые симптомы обычно 
появляются при пробеге под 20 тыс. км. 
А к 40-50 тысячам в этом же датчике из- 
нашиваются контактные дорожки, на 
что система отзывается символом Сііеск 
Епфпе. И здесь заморский СМ много 
надежнее нашего. Но стоит от 500 до 
1СС0 рублей против 150. 

А вот заменять отечественный дрос- 
сельный патрубок на иноземный (все от 
того же СМ) не надо. Даазовский ни- 
чуть не хуже, но гораздо дешевле (700 
рублей с датчиками, СМ - 40СЭ в сборе, 
600 - «голый»). Если все же решились на 
«иностранца», берите его с винтами кре- 
пления датчиков, наши не подойдут. 

Немало хлопот доставляет модуль за- 
жигания. Из-за него двигатель обычно 
«троит», дергается и отказывается разго- 
няться. По «карбюраторной» логике, ес- 
ли мотор работает, то искра есть. Только 



Дроссельный патрубок СМ без датчиков. 


Модуль зажигания: слева - наш, справа - СМ. 



вот у обычной катушки один высоко- 
вольтный вывод а у модуля - четыре, и 
проверять надо все. Вместо этого неиску- 
шенный владелец меняет провода, дат- 
чики, свечи... Если хоть один провод не 
искрит, придется отвернуть три гайки 
«на 10», отсоединить низковольтный 
разъем и заменить модуль. Встречаются 
т ри типа. Российский за 16С0 рублей осо- 
бой надежностью не отличается и неред- 
ко выходит из строя через 7-10 тыс. км. 
Правда, преодолевшие этот рубеж жи- 
вут долго. В последнее время количество 
долгожителей резко возросло. Похоже, 
что «работа над ошибками» дала резуль- 
тат. 

«Джиэмовский» за 4-6 тыс. рублей - 
примерный служака. Одного обычно 
хватает на весь срок службы автомоби- 
ля. А еще он самый универсальный - го- 
дится для любой комплектации. Наш 
же вместо него будет работать не всегда. 

Третий тип предназначен для «Ни- 
вы». Ею легко отличить по внешнему 
виду так как на предыдущие он совсем 
не похож. 

За «дыханием» двигателя следит дат- 
чик массового расхода воздуха. Распо- 
ложен он за воздушным фильтром. Де- 
таль эта, пожалуй, самая надежная в си- 
стеме управления двигателем. По край- 
ней мере, об отказах при пробеге менее 
80 тыс. км слышать не приходилось. С 
неисправным датчиком автомобиль 
едет рывками и глохнет при сбросе га- 
за. Из выхлопной трубы валит черный 
дым. Если под рукой нет замены, отсо- 
едините от датчика электрический 
разъем. Система при этом перейдет в 



Модуль зажигания «Нива-1,7». 


Датчик кассового расхода воздуха: слева - 6М, 
справа - «Бош». 










Датчик детонации: слева - широкополосный, 
справа - резонансный. 





Регулятор давления топлива: слава - наш, 
справа - Ш 


Датчик температуры: слева - наш, справа - СМ. 



аварийный режим, где датчик положе- 
ния дроссельной заслонки отдувается 
за двоих. Не сахар, но ехать можно. Ис- 
конно наших датчиков на прилавках 
нет: отечественная промышленность 
делает их на паях. В продаже попада- 
ются соответственно только СМ и 
«Бош»-Саратов». Они не взаимозаме- 
няемы, так как имеют разные присое- 
динительные размеры, разъемы и 
принцип обработки сигнала. Отлича- 
ются и цены. СМ обойдется примерно 
в тысячу рублей, «Бош» — на триста 
рублей дороже. 

Электронная система гашения дето- 
нации в наших условиях незаменима. 
Не секрет, что фактическое октановое 
число топлива часто отличается от заяв- 
ленного в меньшую сторону. А умная 
электроника бережет мотор, изменяя 
угол опережения зажигания на нужную 
величину. «Слушает» детонацию дат- 
чик. Есть два не взаимозаменяемых ти- 
па — резонансный и широкополосный. 
Первый ввернут в блок цилиндров, вто- 
рой установлен на шпильке. Вдобавок у 
него двухконтактный разъем. Наши ре- 
зонансные датчики - за 80-100 рублей, 
СМ - 250. Широкополосные дороже: 
отечественный - 120-150 рублей, от 
«Бош» — 350. Ломаются датчики редко — 
но тогда автомобиль «тупеет» и больше 
«жрет». 

Температуру охлаждающей жидко- 
сти контролирует одноименный датчик 
на отводящем патрубке блока цилинд- 
ров. По его команде контроллер вклю- 
чает и выключает вентилятор. При от- 
казе датчика вентилятор будет работать 


Датчик скорости: правый - с прямоугольным 
разъемом, левый - с «крутым». 

Датчик положения коленвала: наш н импортный - 
братья-близнецы. 



непрерывно, так что мотор не «вски- 
пит». Но есть у этого датчика и другая 
функция: контроллер использует его 
данные для управления подачей топли- 
ва. И если датчик халтурит, расход бен- 
зина может возрасти. Родной и «джиэ- 
мовский» датчики равнонадежны и вза- 
имозаменяемы, только первый стоит 80, 
а второй - 250-300 рублей. 

Еще недавно массу неприятностей до ■ 
ставлял датчик скорости автомобиля. У 
импортного от СМ (для механического 
спидомеі ра) ломался пластмассовый 
вал привода, у нашего (для электриче- 
ского и механического) — электронная 
часть. Нынче качество обоих заметно 
улучшилось. В принципе датчики взаи- 
мозаменяемы, но механические могут 
отличаться формой разъема (попадают- 
ся круглые и прямоугольные), а элект- 
рические - количеством импульсов. 
Прежде чем покупать, внимательно 
изучите свой. Цены колеблются в преде- 
лах 250-300 рублей. 

Если откажет датчик положения ко- 
ленчатого вала, двигатель заглохнет. Но 
так бывает не всегда. Некоторые отече- 
ственные экземпляры хорошо работают 
до 4000-4500 об/мин - выше двигатель 
останавливается. Но как только оборо- 
ты упали, пускается вновь. В результате 
автомобиль не едет, а скачет. Хороший 
вклад в борьбу с автолихачами! Наши и 
импортные (СМ) датчики взаимозаме- 
няемы, стоят соответственно 80 и 300 
рублей. 

Следующий чисто впрысковый узел - 
топливная рампа с регулятором давле- 
ния и форсунками. Рампа - изделие 


Форсунка* слева - СМ, справа - «Бош». 



вечное, если только при замере давле- 
ния топлива «мастер» не сломает ее 
штуцер. И российская, и импортная 
(СМ) детали работают только со своим 
регулятором, так как у них разные при- 
соединит ельны е размеры. Цена рампы 
- около 100 рублей, регулятора - 500 от 
СМ и 150-200 — от ДААЗа или завода из 
Старого Оскола. Форсунки делают 
большей частью за рубежом СМ и «Си- 
менс», у нас - «Бош-Саратов». Все они 
взаимозаменяемы, стоят 300-700 руб- 
лей за штуку. 

Возить с собой запасной бензонасос 
вряд ли стоит - работает он надежно. 
Чтобы насос служил долго, не ездите 
с «сухим» баком: шесть-восемь литров 
в нем должно быть всегда. Новый на- 
сос стоит около 2500 рублей — берегите 
его! 

Сердце системы — контроллер из 
строя выходит крайне редко. При отка- 
зе часто достаточно зарядить аккумуля- 
торную батарею. Стоит он от 800 до 1500 
рублей. Вычислить его неисправность 
на глаз сложно. Если есть подозрения - 
поищите диагностический прибор. 

И вообще, если вы не из технарей, а 
проверка цетости разъемов и предохра- 
нителей ничего не дала, лучше обрати- 
тесь в мастерскую. ізрі 
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ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

К ованые поршни. Для ценителей 
тюнинга эти слова звучат как ма- 
гическое заклинание, да и про- 
стым автомобилистам наверняка дово- 
дилось слышать восторженные отзы- 
вы о подобных изделиях. Чем же кова- 
ные поршни лучше широко распро- 
страненных литых? Б каких случаях 
их стоит применять? 

Начнем с того, что обычные литые 
поршни прекрасно подходят для се- 
рийных моторов, а технолог ия их изго- 
товления - для массовою производст- 
ва. Если автомобиль для вас лишь сред- 
ство доставки из пункта А в пункт Б, не 
стоит тратиться на замену штатных 
поршней коваными. Сказанное спра- 
ведливо и в отношении капитального 
ремонта движка (о редких исключени- 
ях из правила речь пойдет ниже). 

Другое дело - моторы форсирован- 
ные, спортивные или тюнинговые. 
Они-то предъявляют повышенные 
требования к качеству комплектую- 
щих, в том числе поршней. Служив- 


шие верой и правдой стандартные 
поршни для этих двигателей тяжело- 
ваты, а их форма неоптимальна. Кро- 
ме того, литье порой имеет невидимые 
глазу дефекты: каверны, пузырьки, 
вкрапления инородных тел, которые 
не выловить даже при тщательном 
контроле. При обычной эксплуатации 
они могут и не навреди гь. Но если, ос- 
новательно доработав силовой агрегат, 
увеличить его мощность (и тем самым 
нагрузки), брак постарается заявить о 
себе: поршень внезапно прогорит, даст 
трещину и т. д. Владельцы «заряжен- 
ных» отечественных машин подтвер- 
дят; что подобные казусы особенно ча- 
сты при увеличении рабочего объема 
цилиндров путем установки коленва- 
ла с измененным радиусом кривоши- 
па. В этом случае штатные поршни на- 
до дорабатывать (торцевать), что явно 
не способствует увеличению их ресур- 
са, привнося дополнительную слаби- 
ну. Даже если деталь изготовлена иде- 
ально, отливка все-таки менее прочна, 
чем поковка, - сказывается разница в 
структуре. 



Отрезанная от прутка таблетка вскоре превратит- 
ся в поршень диаметром 84 мм для тюнкнгового 
двигателя ВАЗ-21083. А зто уже заготовка, полу- 
ченная изотермической штамповкой и прошед- 
шая процедуру закалки. 



Механической обработ- Следующий этап - 
кой с заготовки убира- сверление отверстия 
ют все лишнее, потом под поршневой палец, 
прорезают канавки под 
кольца 



Овальный профиль поршня получают на уни- 
кальном станке бескопирным способом. 
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Чистовая расточка отверстий под палец. Снова 
уникальный станок с алмазными резцами, уста- 
новленными на гидростатических опорах 

Итак, в форсированных моторах 
применение кованых поршней если 
уж не обязательно, то во всяком слу- 
чае желательно. Но прежде чем гово- 
рить об тех преимуществах, внесем яс- 
ность в терминологию. Точное назва- 
ние процесса не ковка, а изотермиче- 
ская штамповка, поскольку заготовку 
поршня получают из прутка выдавли- 
ванием без плавления - единственным 
ходом пресса при постоянной темпе- 
ратуре 495±5°С. И хотя в обиходе 
пользуются словом «ковка», нелишне 
представлят ь, что с ремеслом кузнеца- 
виртуоза, из-под молота которого поя- 
вляется узорчатый дамасский клинок, 
изготовление поршней имеет мало об- 
щего. Для тех, кому интересны под- 
робности технологического цикла, на 
фото представлены этапы изштовле- 
ния детали. Как видите, процесс сло- 
жен, но позволяет полупить изделие с 
выдающимися характеристиками. 

1 іо сравнению с литыми штампован- 
ные поршни легче и одновременно 
прочнее, их форма оптимальна для 
форсированных двигателей, склон- 
ность к прогоранию меньше. В под- 
тверждение обратимся к цифрам. 
Твердость кованых поршней 120-130 
ед. по Бриннелю прочив 80-90 ед. у 
обычных. Термоциклическая стой- 
кость выше в 5-6 раз. Если литые до 
появления первых трещин выдержи- 
вают в среднем 400 испытательных ци- 
клов «нагрев— охлаждение», то штам- 
пованные - 2500. Кроме того, стан- 
дартный «жигулевский» поршень диа- 
мет ром 79 мм весит 376- 380 г, а кова- 
ный — на 40 г легче. 

А вот и готовое изделие. 


В общем, не стоит убеждать в оче- 
видном. Единственная заі воздка в том, 
что ипортные изделия слишком доро- 
ги. К кованому 1 ' эксклюзиву от «Мале» 
без сотни-другой долларов не подсту- 
питься. Поэтому представители отече 
ственных тюнинговых фирм и спортс- 
мены нынче отовариваются в России. 
І Аооцессом изготовления штампован 
ных поршней у нас уже владеют не- 
сколько предприятий, из которых наи 
более известное НПО «Автотехноло 
гия». Оно создано усилиями двух ка 
федр Московского технического уни 
верситета (МАМИ). Производство 
мелкосерийное, его возможности не- 
беспредельны: 9-10 тыс. поршней в 
месяц для «Автотехнологии» - ното 
лок. Но пока удается выполнять все за- 
казы, включая зарубежные. Иностран 
цы, кстати говоря, быстро поняли 
свою выгоду. У русских гибкое произ- 
водство с уникальным парком стан- 
ков, в сжатые сроки они могут спроек- 
і ировать и изготовить, считай, любой 
поршень - для спидвей ных мотоцик- 
лов, двухтактных картинговых и ло- 
дочных моторов, двигателей гоночных 
или антикварных автомобилей. При 
этом цены вполне доступные, а качест- 
во изделий высокое. 


«КОНИ» 

РЯ ВАЗ-2110 





Поршни от «Автотехнологии» для ЗМЗ-406 (1);ди- 
зеяя Т450Д (2); ВАЗ-2111 (3); ВАЗ-2112 с дугооб- 
разной юбкой (4); ВАЗ-21083 (5); ВАЗ-2112 с мо- 
ликотовым покрытием (6); картинговых двигате- 
лей (7); гоночного мотора ВАЗ-2112 (8). 

Вот тут впору вспомнить и о ремон- 
те. Переборка «убитых» движков от 
иномарок редких моделей, снегохо- 
дов, водных мотоциклов и тому по- 
добной техники доставляет владель- 
цам массу хлопот. Так вот: воспроиз- 
вести единственный комплект порш- 
ней, отштамповав их в «Автотехноло- 
гии» (речь идет о полном цикле с чер- 
тежами, изготовлением оснастки и 
т. д.), зачастую дешевле, чем заказать 
оригинальные детали у зарубежных 

фирм. ' |зрі 


ТЕКСТ / СЕРГЕИ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 

А мортизаторы голландской фирмы 
«Кони» славятся не только спор- 
тивным характером, но и замет- 
ным влиянием на устойчивость и упра- 
вляемость автомоби.\я. Зги весьма «по- 
родистые» изделия отнюдь не дешевы. 
Фирма «Виста», основной поставщик 
«голландцев» в Россию, задалась целью 
максимально удешевить амортизаторы, 
предлагаемые для ВАЗ-2110, 2111, 2112 
(ранее в России продавалась только са- 
мая дорогая версия «Спорт»). Нам уда- 
лось первыми познакомиться с «сиг- 
нальным» вариантом амортизаторов. 

І Іо сравнению с версией «Спорт» 
(см. ЗР, 1999, № 11) поведение «десятки» 
несколько изменилось: опа стала немно - 
го комфортнее. Особенно это чувствует- 
ся на заднем сиденье. А вот передние 
амортизаторы сохранили традицион- 
ную жесткость. Потому водителя и пас- 
сажира рядом заметно потряхивает, ка- 
ждый раз напоминая о спортивном ха- 
рактере голландских изделий. 

В сравнении же со «стандартом» эти 
«кони» частично «вылечили» автомо- 
биль от чрезмерной вялости реакций на 
действие рулевым колесом, уменьшили 
крены. Но «десятка» все же не обрела 
желаемой цельности откликов, и хотя в 
повороте автомобиль ведет себя уверен- 
ней, чем на стандартных стойках, но все 
же слегка «размазанно» по сравнению с 
более строгим поведением на амортиза- 
торах «Кони-Спорт». 

Насколько оправданы такие потери? 
Честно говоря, если бы автомобиль стал 
заметно комфортнее, причем не то лько 
для задних пассажиров, наверное, мож- 
но было бы пожертвовать отточенной 
управляемостью. В конце концов, «де- 
сятка» весьма далека от идеала с этих 
позиций. А так получилось нечто сред- 
нее, и от этого немного незавершенное — 
стоимостью около трехсот долларов за 
комплект |$. ? | 
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«КАМАСѴТРА» ЖЖ. 
ДЛЯ ВОДИТЕЛЯ? 

ГОЛАЯ ТЕОРИЯ - ПУТЬ К АВАРИИ 
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ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

П I а У чите ездить быстро». «Посове- 
к кН тутіте, как действовать в слож- 

1 1 ной дорожной ситуации». «Опи- 

шите приемы, которые следует приме- 
нять, чтобы справиться с автомобилем 
на скользком покрытии...» 

Знакомо? Нам тоже. Судя по звон- 
кам, письмам, сообщениям в Интер- 
нет-конференциях, контраварийной 
подготовкой интересуются многие. В 
общем-то это хорошо, но у всякой ме- 
дали есть оборотная сторона. О ней и 
поговорим сегодня. 

Спору нет, водители, которые хотят 
овладеть приемами безопасной езды, за- 
служивают большего уважения, чем 
беспечные. Но, увы, как эго часто быва- 
ет, из благородных и правильных побу- 
ждений делают совершенно неправиль- 
ные выводы. Вот, скажем, широко рас- 
пространено у нас заблуждение, будто 
советы, рассказы, ш тудирование книг с 
красочными рисунками и наукообраз- 
ными методиками могут заменить инст- 
руктора. Между тем заочное контрава- 
рийное обучение приносит больше вре- 
да, чем пользы. Попытки освоить выс- 
ший пилотаж самостоятельно, методом 
проб и ошибок, небезопасны как для 
вас, так и для окружающих. Аргумен- 
ты? Пожалуйста. 

Вспомните свои первые поездки. К то- 
му моменту, выслушав бесчисленные 
советы знакомых и обогатившись знани- 
ями, почерпнутыми из умных учебни- 
ков, вы назубок выучили последова- 
тельность действий при троганье с мес- 
та. Требовалось всего лишь нажатъ пе- 
даль сцепления, включить передачу, 
плавно отпуская сцепление, одновре- 
менно добавить газу и т.д. То в теории. А 
на практике первые старты - вспомни- 
те! - проходили не слишком гладко. Ду- 
маю, самые талантливые самоучки не 
будут отрицать столь очевидного факта. 
Если удавалось сразу же тронуться, не 
заглушив двигатель, без рывков, повы- 
шенных оборотов, излишней пробук- 
совки сцепления, все равно - чистота 
движений была не та, что нынче. Долж- 


ный автоматизм пришел много позже. 

А теперь вернемся к контраварийным 
приемам. Большинство из них сложны и 
опасны, причем выполнить их правиль- 
но с первого же раза практически невоз- 
можно. Мало того, для прочного закре- 
пления навыка требуется, бывает, не од- 
на сотня попыток. Теперь представьте, 
чем могут закончиться тренировки па 
дорогах общего пользования. Теорети- 
ческие познания о тактике, стратегии и 
технике исполнения элемента - сомни- 
тельная страховка: одно неверное дви- 
жение - и вы упустите машину. Авария! 

Значит, для безопасного тренинга 
нужна специальная, хорошо оборудо- 
ванная трасса. Такая, чтобы «улет» даже 
на высокой скорости не приводил к же- 
стяным работам и, что еше хуже, жерт- 
вам. Много ли в стране подобных трасс 
или хотя бы незахламленных просто- 
рных площадок? В лучшем случае най- 
дется небольшой асфальтированный 
или заснеженный пятачок с низкой ин- 
тенсивностью движения. Именно на та- 
ких импровизированных автодромах и 
разминаются страждущие. 

Не скажу, что их усилия напрасны. 
Но в ограниченном пространстве да на 
низкой скорости удается освоить лишь 
очень скудную часть контраварийнош 
арсенала. Считать же, что высший пи- 
лотаж можно отшлифовать на малом 
ходу, а затем применят ь в любой ситуа- 
ции, в корне неверно. С ростом скоро- 
сти норов автомобиля сильно меняется, 
причем в предельных режимах его ре- 
акции на управляющие воздействия не- 
приятно вас поразят. Вплоть до шока 
или парализующего страха (поверьте 
уж на слово!). Короче говоря, тот, кто 
легко «ловит» машину в гололед при 
40 км/ч, - зеленый новичок на скоро- 
стях выше «сотни». Тогда как водитель, 
способный в тех же условиях удержать 
автомобиль при 120-130 км/ч, любые 
сюрпризы на 40 км/ч щелкает как се- 
мечки. 

В общем, толковая контраварийная 
подготовка подразумевает уверенное 
владение автомобилем в широком диа- 
пазоне скоростей, и получить эти навы- 



ки можно только на автодромах под ру- 
ководством опытного инструктора. Же- 
лательно - на арендованной учебной 
машине. Дорого? Дешевых путей нет, в 
любом случае умение не дается даром. 
Знаете ли вы, что коробки передач пе- 
реднеприводных ВАЗов при интенсив- 
ных тренировках живут не дольше двух 
недель, а сцепления, детали тормозов - 
и вовсе расходный материал. При вы- 
полнении маневра «переставка», ими- 
тирующею объезд препятствия, комп- 
лект покрышек стирают в пыль за пол- 
часа! Техника будет сыпаться интенсив- 
но - это неизбежно. По еще сильнее по- 
страдает личный автомобиль при само- 
стоятельном обучении: больше ошибок 

- выше износ. 

А если вы самородок, действительно 
одаренный ездок или... просто так счи- 
таете? К тому же еще и упорный: нашли 
подходящее место, решили технические 
проблемы, уловили суть книжных мето- 
дик, наловчились сносно выпутываться 
из сложных ситуаций на дороге. Возра- 
жение одно - учиться проще, чем пере- 
учиваться. Неправильные навыки, до- 
веденные до автоматизма, рано или 
поздно сыграют с вами злую шутку. Гор- 
дитесь, что быстро работаете рулевым 
колесом? Хорошо, конечно, но перехва- 
тываете вы его как попало, а все оттого, 
что неверно сидите. Порой оказывается, 
что интенсивно «накручивать баранку» 

- просто грубейшая ошибка. Что тут 
книжечка присоветует? Ага, плавно по- 
вернуть руль на малый угол и одновре- 
менно добавить газу. Малый угол - это 
сколько - 5, 10, 15 градусов, а акселера- 
тор вдавить на подхода или полностью? 
Оказывается, зависит от конкретной си- 
туации. Эх, если бы кто-нибудь показал. 
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На правах рекламы 



Уловили суть? Летчики, даже очень талантли- 
вые, тоже штудируют предписания - да еще и тре- 
нажеры осваивают. Однако в первые полеты их 
выпускают с инструктором. Всех без исключения 
- до самостоятельных выкрутасов в небе еще надо 
дорасти. Помнится, и в простых автошколах учеб- 
ные развалюхи оборудованы дублирующим упра- 
влением. Почему же к высшему автомобильному 
пилотажу подход может бытъ другим? 

Выходит, врут умные книжки уважаемых авто- 
ров, обобщавших опыт сотен гонщиков и испыта- 
телей? Да нет, их содержимое столь же верно, как 
и то, что Волга впадает в Каспийское море. Лука- 
вят, в основном, аннотации, обещающие «мастер- 
ство» всем автолюбителям или «широкому кругу 
автомобилистов». Это все же не учебники, а ско- 
рее методички для инструкторов. Пособия тем, 
кто уже в совершенстве владеет контраварийным 
арсеналом, но не знает, как передать свое умение 
другим. Для остальных подобная литература - 
выражение непонятного через неизвестное. Ни 
один заочный совет, даже самый толковый, здесь 
не заменит показа вживую. Есть все же на белом 
свете веши, которые надо прочувствовать. 

Ну вот, самостоятельные тренинги раскритико- 
вал. А что взамен — ездить так же посредственно, 
как и раньше? Плыть по течению? Ни в коем слу- 
чае! Если есть подкрепленное материальными 
возможностями желание научиться, способ всевда 
найдется. Существуют же различные курсы кон- 
траварийной подготовки, частнопрактикующие 
инструкторы — не только в столице. В конце кон- 
цов, можно тренироваться под руководством 
опытного автогонщика. Выбор большой, а потра- 
ченные время и деньги - ничто по сравнению с це- 
ной жизни. Удалось хоть раз избежать столкнове- 
ния - считай, затраты окупились. Контраварий- 
ная подготовка не терпит лишь шапкозакидатель- 
ства, поспешности и стремления нахвататься «кле- 
вых» приемчиков задарма. О чем, собственно, и 
шла речь. Не торопите события и не горячитесь, 
чтобы не наломать дров в самом начале пути. І»І 
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Вырежи защитную мембрану, 
' * ' з которая находится 
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Вложи защитную мембрану 
е конверт с обратным адресом 


Отправь письмо по адресу: 
Россия, 606000, г. Дзержинск 
Нижегородской обл., 
а/я "Тосол-Синтез " 


Правила проведения акции: 

Длительность акции с 15 мая по 31 авіуста 2001г. К розыг- 
рышу призов допускаются конверты со вложенными 
мембранами, отправленные до 31 августа 2001 года включи- 
тельно. Конверты, отправленные позже указанного срока в 
розыгрыше не участвуют. Розыгрыш призов состоится 15 
сентября 2001г. Датой отправки считается дата почтового 
штемпеля. ООО осол Синтез” не несет ответственности за 
конверты, задержанные или утерянные по вине третьих лиц 
Денежные эквиваленты призов не выдаются. Организаторы 
оставляют за собой право использовать имена победителей в 
рекламных целях. Все налоги, связанные с получением приза, 
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/«ЧАЙНИКУ» 


НА ЗАМЕТКУ 


СОВСЕМ НЕ ВОЛШЕБНЫЕ ЗВУКИ 


НА ХОДУ ВЗОРВАЛАСЬ ШИНА - ОТЧЕГО? 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ 

Л юбитель езды с ветерком, имею- 
щий голову на плечах, е особым 
вниманием относится к элемен- 
там ходовой части автомобиля - в пер- 
вую очередь, к колесам, шинам, ответ- 
ственным деталям подвески. Нужно 
ли объяснять, почему? Случись на вы- 
сокой скорости разрыв покрышки, 
разрушение или просто потеря колеса 
из-за самоотворачивания болтов - 
и дальнейший контроль над разбуше- 
вавшейся машиной станет, как иногда 
говорят, крайне проблематичным... 
Сегодняшнюю беседу посвятим этой 
неновой, но всегда актуальной теме. 


БА-БАХ! 
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Взрывы покрышек чаще случаются 
летом. Солнце жарит нещадно, а кому 
не хочется прокатиться по жаре с ве- 
терком! В таких условиях шинам жи- 
вется несладко. Ведь на высокой скоро- 
сти они нагреваются не столько снару- 
жи - от асфальта и солнечных лучей, 
сколько изнутри - вследствие цикличе- 
ских деформаций при качении. Тяже- 
лее - диагональным шинам (у них 
большее тепловыделение), легче - ра- 
диа.льным, особенно бескамерным. Пе- 
регрев шипы понижает ее прочность и 
способствует расслоению. Впрочем, 
кондиционная шина без проблем вы- 
держивает длительную езду со скоро- 
стью 80% от максимально допустимой 
для нее, но две особенности летнего се- 
зона в России - перегрузка автомобиля 
(вспомним дачный вариант «жигулен- 
ка») и плохие дороги - способны ее до- 
конать. Чтобы глушитель не волочился 
по дороге, пружины «усилим» про- 
ставками и подкачаем шины, «всего- 
то» на 1- 1,5 атм - до приятной глазу 
округлости. Конечно, грузоподъем- 
ность перекачанной шины выше, но 
напряжения в каркасе растут просто в 
угрожающей прогрессии (рис. 1). Рис- 
куют дачники - передутые колеса, из- 
мученные нашими «танкобаиами», 
нет-нет да и напомнят о себе прощаль- 
ным салютом. 

В холодную погоду разрыв покрыш- 
ки менее вероятен - лучше охлаждает- 
ся. Разгон и торможение в грязи, на 


снегу или льду не сопровождаются та- 
кими нагрузками, как на сухом ас- 
фальте. Но в некоторых отношениях 
охлажденной покрышке ничуть не 
легче. «Задубев», она хуже переносит 
сильные удары, перегружающие ее 
каркас и брекер. Нити корда рвутся. 
Шина с лопнувшими нитями утрачи- 
вает первоначальную форму, искрив- 
ляется - и автомобиль на ходу покачи- 
вает, особенно заметно на малых ско- 
ростях. Отдельные проволочки, про- 
колов резину, выступают наружу или 
внутрь (повреждая камеру!), на проте- 
кторе появляются «лысины». «Грыжи» 
на боковинах - сигнал о том, что и кар- 
кас шины приказал долго жить. Ей по- 
ра на свалку. Но многие хотят выжать 
из старой резины все - до последнего 
«ба-бах»! 

Что же делать, если это действитель- 
но случится? У водителя есть доля се- 
кунды, пока автомобиль - за счет инер- 
ции - еще ие отреагировал на разрыв 
шины. Постарайтесь удержать его на 
курсе. Конечно, если на руле только 
одна рука - сделать это совсем непро- 
сто. Управляемые колеса «Жигулей» 
установлены с положительным плечом 
обката, поэтому при разрыве передней 
шины машину резко бросает в сторону 
поврежденного колеса (рис. 2). 

У «Самары» отрицательное плечо 
дает некоторую стабилизацию поэто- 



Завмсимость напряжений в каркасе шины и ее 
грузоподъемности от давления. 


му она гораздо устойчивее. Но хотим 
предупредить поклонников ныне мод- 
ного расширения колеи - им кажется, 
что так машина устойчивее. В действи- 
тельности увеличивается лишь ее спо- 
собность не опрокидываться на косо- 
горе, а курсовая устойчивость хуже, 
ибо с «разлапистыми» дисками плечо 
обката может оказаться и нулевым и 
даже положи тельным. При разрыве 
переднего колеса и неглубокая выбои- 
на способна стат ь гой точкой опоры, 
которая развернет, а то и опрокинет 
автомобиль. При разрыве же заднего 
машина менее склонна к опрокидыва- 
нию. Но во всех случаях, гася скорость, 
держитесь подальше от бордюров и 
ям и не тормозите «в пол» - если коле- 
са скользят юзом, то и машина неупра- 
вляема. 


ТРЯМ-ТРЯМ... 

Услышав такой звук со стороны ко- 
леса, не надейтесь, что вы к этой музы- 
ке привыкнете - не успеете! Она, как и 
ваша поездка, очень скоро прекратит- 
ся, если застучало отвернувшееся ко- 
лесо. 

Вначале появляется дробный равно- 
мерный сгук (как от перекатываю- 
щихся шариков), слегка отдающий в 
руль. При увеличении скорости до 
70-90 км/ч он может исчезнуть вместе 
с вибрациями на руле (в этом коварст- 
во ситуации!). Если же редкое побря- 
кивание хорошо слышно на малой 
скорости, а толчки на руле неравно- 
мерные и резкие, то скорее всего один 
или два болта уже выпали, а колесо 
держится «на честном слове». Немед- 
ленно остановитесь и проверьте креп- 
ление колес, даже если накануне все 
было в порядке. Мало ли кто мог «об- 
служить» машину в ваше отсутствие! 

Сам момент потери колеса можно и 
не заметить, особенно если нагрузка 
на него невелика (например, на заднее 
внутреннее в повороте). Но в следую- 
щее мгновение машина наклоняется и 
следует удар. И вновь наша задача - 
остаться на намеченной траектории и 
не попасть «хромым» колесом в выбо- 
ины на дороге, хотя усилие на руле не- 
малое. Кроме того, с затратой заднего 






Положительное (а) и отрицательнее (б) плечо об- 
ката управляемого колеса. 


колеса на части машин «пропадают» и 
задние тормоза - барабан раскалыва- 
ется, и поршни свободно выходят из 
тормозных цилиндров. 

БУХ-КРРР... УФ! 

Когда разговор заходит о поломке 
передней подвески, сразу вспоминает- 
ся «жигуленок» с завалившимся пе- 
редним колесом, сиротливо притулив- 
шийся у бордюра. «Шаровая!» - вздох- 


нет «бывалый». И часто будет прав. 
Но не всегда. 

Вырванный шаровой палец - не ред- 
кость на старых машинах. Тем более, 
что в перестроечные годы опоры ста- 
ли делать все кому не лень, а стучать 
он.і начинали едва ли не на другой 
день после установки. Сегодня поку- 
патель, наученный горьким опытом, 
предпочитает «усиленные» опоры - 
обычно, с точеными корпусами. Судя 
по тому, что отверстий для контроля 
износа изготовители этих опор не пре- 
дусмотрели, служить они должны веч- 
но. Но подвеска с остоит не только из 
опор и может ломаться в других мес- 
тах. На «Жигулях», например, нужно, 
приглядывая за состоянием нижнего 
рычага, не забывать и о верхнем. Осо 
оо коварна зона возле отверстий под 
■ і з н крепления опоры. Переменные 
нагрузки и коррозия провоцируют 
трещины, и тогда уже вся опора отла- 
мывается вместе с куском рычага. 

Еще одна опасная болезнь «Жигу- 
лей» - поломка поперечины передней 
подвески, чаще всего возле переднего 


оолта крепления оси нижнею рычага. 
В этом случае нижний рычаг неожи- 
данно выворачивается вбок на значи- 
тельный (около 10-15°) узол - и маши- 
ну бросает в сторону. Иногда попере- 
чина ломается и в средней части, что 
не намного лучше! Порой удержать 
машину крайне трудно - усилия па 
руле «запредельные». При поломке 
опоры или рычага управляется только 
одно колесо, «подломившееся» же за- 
жато в нише крыла. 

і омните, что во всех подобных слу- 
чаях руль, вырвавшись из рук, может 
сильно, до перелома, травмировать 
пальцы, особешю если они, вместо на- 
дежного хвата, только «ласкают» руль, 
слегка к нему прикасаясь. 

И последнее. Следить за исправно- 
стью машины — ваш долг. Не забывай- 
те, что на дороге вы не один. Поэтому, 
заимствуя у соседа колеса для техосмо- 
тра или включая музыку, чтобы заглу- 
шить стук подвески, вспомните начало 
нашей беседы и подумайте, стоит ли 
за свой счет подтверждать статистику, 
которая, как известно, знает все. ізрі 


/АВТОПРОБЕГ НА ЛУНУ 


ІЧВІЬ ПОЛНОПРИВОДНОЕ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

Э нтузиаст из Москвы Александр 
Копытов вот уже несколько лег 
увлечен сборкой вездеходов. На 
этот раз остановился на машине с ко- 
лесное формулой 6x6, возможностью 
блокировки всех межколесыых и за- 
блокированными межосевыми диф- 
ференциалами, четырьмя управляе- 
мыми колесами (передними и задни- 
ми) и изменяемым дорожным просве- 
том средней оси. В результате вездеход 
научился в любом повороте ехать по 
одной колее, не бояться вывешивания 
колес и, подобно барону Мюнхаузену, 
вытаскивать себя из грязи. Причем' 
рвать волосы не нужно — компрессор 
послушно накачивает воздухом амор- 
тизаторы средней оси, выдавливая ко- 
леса на 10 см вниз и приподнимая та- 
ким образом передние или задние. 

уть подробнее о необычной конст- 
рукции. Поскольку вездеход невелик, 
его сердцем стал двигатель ВАЗ-11113. 
Выступившая в качестве донора пре- 


старелая «Ока» к пересадке «сердца» 
отнеслась более чем благосклонно. На 
вездеходе двигатель расположился 
сзади продольно. Дифференциал в 
«оковской» коробке принудительно 
заблокирован, а приводы, выходящие 
из нее, расходятся назад - к заднему 
редуктору и вперед к редуктору сред- 
ни оси. На пути момента к средней 
оси расположилась цепная передача, 
отводящая момент на редуктор перед- 
ней оси. Все три редуктора главной пе- 
редачи позаимствованы от ЛуАЗа. От 
них идуг приводы с шарнирами рав- 
ных угловых скоростей на все шесть 
колес. I Іодвески разные: передняя - от 
гой же «Оки», взятая вместе с подрам- 
ником, средняя - от БМВ 3-й серии, на 
косых рычагах, задняя - от «Опеля- 
Векгра». Выбор обусловлен лишь на- 
личием подходящих комплектующих. 
По этому же принципу на вездеходе 
прописался рулевой редуктор от 
«Опеля-Рекорд». Конструкция маши- 
ны рамная и подразумевает много ва- 



риантов трансформации: установку 
двух-трех сидений для пассажиров, 
грузового кузова или платформы, ба- 
гажника на крышу и т. д. 

і Іри суммарном передаточном от- 
ношении трансмиссии около 14 авто- 
мооилю хватает невысокого крутяще- 
го момента двигателя «Оки», а макси- 
мальная скорость переваливает за 
50 км/ ч. 

Один из самых интересных парамет- 
ров машины — радиус разворота. При 
четырех управляемых колесах он ра- 
вен 2,5 метра. Это позволяет легко ма- 
неврировать в лесу' и на любой другой 
перес еченной местности. ізрі 
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| КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ І 

/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 



СЮ На АвтоВАЗе: 


ПЕТР ПРУСОВ - ГЛАВНЫЙ КОНСТРУКТОР 
АО «АвтоВАЗ»; 

ВЛАДИМИР ХРОМОВ - ИНЖЕНЕР ОТДЕЛА 
ДОВОДКИ ШАССИ; 

ВЛАДИМИР ТАРШИН - ИНЖЕНЕР ОТДЕЛА 
ПРОЕКТИРОВАНИЯ ШАССИ; 

СЕРГЕЙ МОХНАТКИН - НАЧАЛЬНИК 
БЮРО ОТДЕЛА СПЕЦИАЛЬНЫХ ИСПЫТАНИЙ 


Когда «десятки» с подушками безопасно- 
сти появятся на внутреннем рынке? Или та- 
кие машины будут только для экспорта? 

Рулевые колеса со встроенными на- 
дувными подушками безопасности 
разработаны и адаптированы ВАЗом 
для трех моделей - ВАЗ-21213/21214 
«Нива», «Самара» и «десятка». Все 
эти изделия сертифицированы. Но 
прежде чем предложить такие авто- 
мобили для внутреннего рынка, мы 
попытались выяснить запросы рос- 
сийского потребителя. В частности, с 
этой целью оснастили подушками 
безопасности около трех тысяч авто- 
мобилей «Нива» ВАЗ-21213 и 21214 и 
примерно сто «десяток» и предложи- 
ли их покупателям. Вывод неутеши- 
телен: наши автомобилисты придают 
меньшее значение вопросам безопас- 
ности, чем их зарубежные коллеги! 
Покупатели не считали нужным доп- 
лачивать за эту систему - автомобили 
не пользовались спросом. Именно 
поэтому машины ВАЗа поставляются 
сейчас на внутренний рынок без по- 
душек безопасности. Отдельно руле- 
вые колеса с такими подушками в 
продажу не поступают. 



Разрешает ли ВАЗ установку двигателя 
ВАЗ-21083 на ВАЗ-2105? Стыкуется ли с 
ним «классическая» коробка передач? 

На такой вопрос следовало бы от- 


ветить вст речным: зачем вам это? Тем 
более, что возможные проблемы са- 
ми же и назвали. 

В середине 80-х завод выпустил не- 
большую партию «шестерок» ВАЗ- 
21067 с двигателем 2108 (1,3 л). Для 
стыковки «классической» коробки 
передач с «восьмерочным» мотором 
пришлось разработать оригиналь- 
ный картер сцепления. В дальнейшем 
мы сами задали себе тот же вопрос: 
зачем? Ведь прежняя, хорошо отра- 
ботанная конструкция не вызывает 
нареканий. К тому же сегодня, когда 
появились версии «классического» 
мотора с рабочим объемом 1,7 л, в 
том числе впрысковые, каждый вла- 
делец «пятерки» может гораздо про- 
ще удовлетворить свои повышенные 
запросы. Так что устанавливать в 
«Жигули» мотор от переднепривод- 
ных автомобилей ВАЗа не имеет 
смысла - ни технического, ни эконо- 
мического - даже в частных случаях. 
Более того: подобные «реконструк- 
ции» существенно сказываются на 
безопасности дорожного движения и 
заниматься ими в гаражных условиях 
АвтоВАЗ не разрешает. 


У меня «Ніша» 1995 года выпуска. Двига- 
тель 1,6 л, кузов 21213, а в паспорте моди- 
фикация значится как 21215. При замене 
маятникового рычага выяснилось, что у 
нового иная форма. На что влияет изгиб 
маятникового рычага? 

ВАЗ-21215 - дизельная модифика- 
ция «Нивы», на которую двигатель 
устанавливали в подмосковном Чехо- 
ве. С заводского конвейера такие ма- 
шины сходили уже с выбитым номе- 
ром 21215 на кузове, но с технологи- 
ческими (временными) двигателями 
1,6 или 1,7 л. Видимо, ваша машина 
не дошла до Чехова и попала в прода- 
жу с бензиновым мотором. 

Когда «Ниву» стали комплектовать 
дизельным двигателем «Пежо», ока- 
залось, что полному повороту маят- 
никового рычага мешают конструк- 
тивные особенности картера двигате- 
ля. Тогда вместо модернизированной 
рулевой трапеции 21213 решили ста- 
вить прежнюю - 2121. Они различа- 
ются передаточным отношением при- 
вода рулевого управления, а кроме 
того, формой маятникового рычага. 

Вполне возможно, что на вашей ма- 
шине тоже предполагалась установка 


дизеля «Пежо», и поэтому на ней сто- 
ит старая рулевая трапеция. Советую 
заменить в ней четыре детали - и та- 
ким образом модернизировать. По- 
надобятся рычаги поворотных кула- 
ков, маятник и сошка (все тяги оста- 
лись без изменений). Рычаги пово- 
ротных кулаков 21213-3001020 и 
21213-3001031 длиннее прежних 2121 
примерно на 20 мм. Рычаг маятника 
21213-3414084 и сошка 21213-3401090 
отличаются от аналогичных деталей 
2121 конфигурацией. С деталями 
21213 усилие на рулевом колесе сни- 
зится примерно на 20%. 

Если же оставить старый комплект, 
то в случае ремонта придется поку- 
пать и устанавливать все указанные 
детали с начальным индексом 2121. 
Важное замечание: менять названные 
детали можно только комплектом! В 
противном случае нарушается геоме- 
трия трапеции, что недопустимо. 


Подскажите, можно ли эксплуатировать 
«классику» с колесами Я14 шириной 5,5 или 
6 дюймов и покрышкой 175/65П14? Дело э 
том, что четырнадцатидюймовые зимние 
шины «Мама-514» превосходят все осталь- 
ные по своим характеристикам. 

Ответ на этот вопрос можно разде- 
лить на две части. Первая касается са- 
мой возможности установки четырна- 
дцатидюймовых шин на «Жигули». По 
внешним диаметрам шины 175/65Е14 
и 185/60К14 очень близки к парамет- 
рам шин 175/70К13 и задевать за эле- 
менты подвески, отбортовку крыльев 
и другие детали не должны. Правда, 
при условии, что вылет колеса не бу- 
дет превышать 35 мм (у «классиче- 
ских» колес он составляет 29 мм). 

Вторая часть вопроса - юридиче- 
ская. Действующими нормативными 
документами (включая ПДД) подоб- 
ные замены запрещены. Іак что при 
техосмотре и в некоторых других си- 
туациях возможны проблемы. 

А теперь зададимся еще одним во- 
просом: насколько лучше 14-дюймо- 
вые шины «Кама-514» в сравнении 
с обычными? Нынешний ассорти- 
мент 13-дюймовых зимних шин го- 
раздо шире, чем 14-дюймовых. Нс 
проще ли подобрать зимние отечест- 
венные размерности 175/70К13 с 
приемлемыми свойствами, напри- 
мер «Кама-503» (того же производи- 
теля), чем идти на риск? 


т 


На УАЗе: 


АНДРИАН МАКАРОВ - ГЛАВНЫЙ КОНСТРУКТОР ОАО «УАЗ»; 

I ВАН СЕВАСТЬЯНОВ - НАЧАЛЬНИК КБ МОДЕРНИЗИРОВАННЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ, 

ФАРИД БОГАТЕЕВ - НАЧАЛЬНИК КБ СЕРИЙНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 



В паспорте транспортного средства (ПТС) 
мои УАЗ назван грузопассажирским авто- 
мобилем. На основании этой записи 
ГИБДД требует водительское удостовере- 
ние с открытыми категориями «В» и «С», а 
та * же уплаты налогов и ежегодного про- 
хождения техосмотра, как для грузовика. 

С августа 2000 года наименование 
автомобилей УАЗ-31512, 31514, 31519 
изменено с «грузопассажирский» на 
«легковой». Однако в любом случае 
требования ГИБДД, о которых идет 
речь, считаем неправомерными, так 
как в графе ПТС «Категория» про- 
авлена литера «В». Что касается 
величины и видов налогов, то они 
заходя. ся в компетенции местных 
органов самоуправления и в разных 
регионах могут отличаться. 


4178.10 рабочим объемом 2445 см 3 . 
'АЗ 3 519 комплектуют карбюратор- 
ным УМЗ-4218.10 объемом 2890 см 3 . 
Зскоре будет собрана опытно-про- 
мышленная партия УАЗ-31514 с мото- 
ром УМЗ-420.10 (2445 см 3 ), оснащен- 
ным системой распределенного впры- 
ска топлива. 

Для размещения 16-клапанных 
ЗМЗ-405, 406, 409 в подкапотном 
пространстве УАЗ-31512, 31514, 3153 
требуются существенные переделки 
рамы, кузова, электропроводки, сис- 
.<_“м двиі а^еля. Поэтому завод счита- 
е самостоятельную установку этих 
моторов неприемлемой. 


Как установить кузов УАЗ-3160 на шасси 
31512? Разрешен ли самостоятельный 
монтаж гидроусилителя рулевого управ- 
ления? 

і ч сожалению, в связи со значи- 
тельными переделками рамы с пос- 
ледующими доработками систем, 
связывающих кузов и шасси, превра 

*‘,ь УАЗ-31512 в 3160 не пред ста вля- 
; я возможным. Что касается гид- 
роусилителя, то и здесь вынуждены 
о орчить — Ульяновский авто іавод не 
разрешает самостоятельно изменять 
конструкцию рулевого управления, 
поскольку это влияет на безопас- 
ность движения. 


какими двигателями комплектуют авто- 
мобиль УАЗ-31512 и его модификации? 
Возможна ли самостоятельная установка 
на ульяновские полноприводники 16-кла- 
панных моторов ЗІѴІЗ? 

В настоящее время на УАЗ-31512, 
*э14 устанавливают карбюраторные 
двигатели ЗМЗ-4021.10 или УМЗ- 


Зазрешает ли завод оснащать УАЗ-31 512 
цветами типа «Спайсер»? Если да, подска- 
жите, где оборудовать автомобиль такими 
мостами. 

і іосты типа «Спайсер» можно ус- 
тановить на УАЗ-31512, 31514, 31519 с 
пружинами в передней подвеске и 
малолистовыми рессорами в задней, 
і эи замене мостов понадобятся но- 
вые передний и задний карданные 
валы (отличаются от штатных дли- 
ной). Поскольку в ходе этих работ 
потребуется также изменить и тор- 
мозную систему; то они должны про- 
води ^ся на специализированных 
предприятиях или станциях техниче- 
ского обслуживания, имеющих соот- 
ветствующую лицензию. 

Каковы основные пути модернизации гру- 
зовых и грузопассажирских автомобилей? 

Модернизация моделей УАЗ-3741, 
2206, 3962, 3909, 3303 проводится по 
следующим направлениям: оснаще- 
ние двиі ателей системами впрыска 
топлива, комплектация рулевых ме- 
ханизмов гидроусилителями, уста- 
новка колесных тормозных цилинд- 
ров с автоматической компенсацией 


зазора и регулятора тормозных сил в 
заднем контуре. 


Что делается заводом для улучшения ка- 
чества окраски кузовов? 

С этой целью проведены следую- 
щие мероприятия. Внедрены уплот- 
нительные мастики, поглощающие 
шум и вибрацию, а также препятст- 
вующие образованию коррозии 
в местах соприкосновения металли- 
дг, ких деталей (сварные швы, за- 
фланцовки). Эпоксидный грунт и 
эмали теперь наносят пневматиче- 
ские роботы-манипуляторы фирмы 
«Бинкс» (США). Используются эма- 
ли с повышенными защитно- декора- 
тивными свойствами: МЛ-1110, МЛ- 
НИ, МЛ-1300. Кроме того, в цехе 
улучшенной отделки автомобилей 
ШАМС) применяют высокоглянце- 
зые эмали «Хелиос», металлизиро- 
ванные эмали с бесцветным акрило- 
вым лаком, систему покрытия «2 К» 
от «Мобихел». 


Ведет ли завод разработку новых моде- 
лей? 

’Э, конечно. 1 отовим смену фурго- 
ну-долгожителю УАЗ-3741. Базовым 
ав омобилем нового семейства ста- 
нет мини-вэн УАЗ-3165 (ЗР, 1999, 
№ 12) вместимостью 6-9 пассажиров 
в зависимости от модификапии. По- 
мимо него, планируем выпускать 
фургон, грузовик, 12-местный авто- 
бус и т. д. Гамма двигателей: бензино- 
вые - рядные и Ѵ-образные, четырех- 
или шестицилиндровые, а также ди- 
зельные - отечественного или им- 
портного производства. Более пол- 
ную информацию о перспективных 
моделях, другие новости УАЗа, цены, 
адреса дилеров и станций обслужи- 
вания можно найти на постоянно об- 
новляемом веб-сайте ѵѵлѵѵѵ.иаг.ги. 
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| КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


/КОЛЕСО 


В ПОТОЛКЕ ОТКРЫЛИСЬ 

ЛЮКИ... 



Отныне подобрать правильный люк на «десятку» 
не проблема. Два крупнейших европейских специалиста 
по люкам и климатическим установкам - «Вебасто» и «Хол- 
ландиа» - выпустили объединенный каталог продукции, в том чис- 
ле для ВАЗ-21 1 0 и 21 1 1 . Люки для российских «топ-моделей» - на любой 
вкус: односторонние (рор-ир), сдвижные, складные. Специальное стекло Ѵепив® отражает 
99% тепла и ультрафиолета. Конечно, рекомендованы те модели, которые легче всею монти- 
ровать (не надо резать ребра жесткости, переставлять плафон и т. п.). Многие модели пред- 
лагаются в двух вариантах - «ручном» и «электрическом». Гарантия от протечек - 5 лет. 


ЧЕМПИОН МИРА В ФОРМУЛЕ 1 МИХАЭЛЬ ШУМАХЕР 

и производитель автокосметики компания «Сонако 
выпустили новую линию продукции «Зсішші Рапз» 
(«поклонники Шумахера»), включающую полироли, 
шампуни и чистящие средства Сам Михаэль весьма 
лестно отозвался о содержимом флакончиков с соб- 
ственным портретом Может, секрет побед «Феррари» 
- просто в хорошем полироле? 



І В современных охранных системах команды замкам, стеклоподъемникам, блоку управления 
двигателем передаются по так называемой мультиплексной шине (как в компьютере). Ком- 
пания «Геолинк-Элекгроникс» приступила к выпуску мультиплексоров собственной разра- 
ботки. Они преобразуют сигналы управления охранных систем в команды, передаваемые по 
штатной шине автомобиля. 


ФИРМА «СОЮЗ-96» (Санкт- 
Петербург) совместно с 
Университетом аэрокосми- 
ческого приборостроения 
разработала электронный 
блох управления ксеноно- 
вой лампой для фар основ- 
ного и дополнительного 
света. Лишь наиболее ответственные электронные компоненты 
в нем - импортные. В продажу блоки поступят уже в этом году, 
а стоить будут в полтора-два раза дешевле импортных. 



Шзедская компания 015, про- 
изводящая автомобильную аку- 
стику, представила восемь ли- 
неек аудиоаппаратуры - на лю- 
бой вкус и карман. Есть готовые 
комплексы, настроенные инже- 
нерами фирмы. Кабели, клем- 
мы, полюсные наконечники, 
предохранители - все собствен- 
ного производства 


новый ВЕДОМЫЙ 
«КОЗЛИКА» 

«Тюменские моторостроители» (завод 
известен запчастями для трансмиссий оте- 
чественных автомобилей) начали выпускать 
новый ведомый диск сцеп- 
ления для УАЗа Его от- 
личают оригиналь- 
ный демпфер с 
большим углом за- 
крутки пластин (на 
них крепят «феро- 
до») и усиленные пру- 
жины. Как заявляет про- 
изводитель, у модернизированного диска 
ресурс на треть больше и работает он мягче 
родного изделия. Тюменские детали чуть 
дороже конвейерных комплектующих: ори- 
ентировочная цена на рынках и магазинах - 
250-350 руб. 



ООО «ДАФМИ» - 

поставщик ЖО 
«ЗИЛ», АО «Рыбин- 
ские шторы» и «Ав- 
тоЗАЗ-Д&у»- значи- 
тельно расширил 
ассортимент безас- 
бестовыя тормоз- 
ных колодок для 
иномарок. Среди 
новинок - передние 
колодки для «Сузу- 
км-Встара», «Тойоты-Авешж», «КМСпортидж» и 
«Кларус», «Мицубиш-Каризш». грузовых «мерсе- 
десов» и сразу трех «хонд» - «Ледженд», СВ-Ѵ и НВ- 
V, а также задние для «Дзу-Леганза» м «Нубира». В 
соответствии с требованиями изготовителей ко- 
лодки поставляются с пружинами и индикаторами 
износа (электрическими или механическими). 
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БЕЛЬГИЙСКОЕ 
В РЯЗАНСКОі УПАКОВКЕ 



Совместное предприятие «ТНК-Тексако» выпустило 
новое моторное масло «ТНК-УЛЫРА ойл». Полностью 
синтетический продукт от начала до 
конца делается в Бельгии и лишь 
фасуется в Рязани. Масло удовле- 
творяет тоебованиям АР1 53/СР. 
АСЕА АЗ-98, ВЗ- 98 и имеет допу- 
ски четырех европейских произ- 
водителей автомобилей 
«Фольксваген», «Меоседес», 
БМВ, «Порше». Класс вязкости - 
5АЕ 5ѴѴ40, розничная цена че- 
тырехлитровой канистры - око- 
ло 600 рублей. 


КРУПНЕЙШИЙ НА УРАЛЕ 

Торгово-промышленнная группа «АвтоАудиоЦентр» открыла в Екатеринбурге 
тоогово-сервисный центр. Здесь можно купить и установить сигнализацию, 
магнитолу, динамики, «парктроники». Одна бригада занимается типовым обору- 
дованием, другая специализируется только на акустике высокого качества. Ре- 
монтники возвращают к жизни и дешевые «кассетники», и сложные магнитолы, 
СЭ-проигрыватели и усили- 
тели высшей группы сложно- 
сти. Изюминка нового центра 
- аудиосалон с уникальным 
демонстрационным стендом. 

Он изготовлен по спецзаказу 
и позволяет сравнить «живь- 
ем» звучание около 50 авто- 
магнитол с различными аку- 
стическими системами и саб- 
вуферами. 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ ] 


/ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 



МОДЕЛЬ / ВАЗ-2111 
ИЗГОТОВИТЕЛЬ / АВТОВАЗ 
ГОД ВЫПУСКА / 1999 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ 

«ЗА РУЛЕМ» / С НОЯБРЯ 1999 

ПРОБЕГ НА МОМЕНТ 

ОТЧЕТА/ 60 тыс. км 

ПРЕДЫДУЩИЕ 
ПУБЛИКАЦИИ / ЗР, 2000, № 4, 

6,11 


ТЕКСТ / СЕР! ЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 

М осковский вечер: пробки, су- 
ета, раздраженно-усталые 
лица водителей. При очеред- 
ном троганье со светофора вдруг - 
резкий удар снизу, и автомобиль, за- 
глохнув, встает как вкопанный. На 
борту двухлетний ребенок, сзади 
недовольно гудят, требуя уступитъ 
дорогу, а до дома несколько кило- 
метров все тех же московских про- 
бок... Так начались неприятности, 
связанные с поломкой вторичного ва- 
ла коробки передач. 

Пока мысли и действия обретают 
некую целостность, правая рука лихо- 
радочно пытается выдернуть неподда- 
ющийся рычаг коробки в нейтральное 
положение. После нескольких попы- 
ток качнуть машину, «играя» сцепле- 
нием, рычаг вдруг выскакивает в ней- 
траль! Теперь попытаюсь хоть что-ни- 
будь включить и отъехать к тротуару. 
Неожиданно «втыкается» пятая пере- 
дача - на пей с полуразваленной ко- 
робкой не поедешь, но тут «сдается» 
третья. Это уже лучше. Воняя горелы- 
ми накладками сцепления и издавая 
воюте-лязгающие звуки, ВАЗ-2111 все 
же трогается - решаюсь потихоньку 
двинуться в сторону дома. Конечно 
же, седых волос прибавилось, сцепле- 
нием пришлось пожертвовать, но до 
стоянки мы все-таки добрались. 

Что показали вскрытие и анализ де- 
фекта, уже подробно изложено в ЗР, 
2001, № 2. Но если думаете, что мы от - 
детали сь заменой агрегата, то ошибае- 
тесь. Новая, из магазина, коробка пе- 
редач истошно завыла после первых 
4000 км. Звук явно усиливался - реши- 
ли снять и разобрать агрегат. На этот 
раз дефект оказался куда банальнее - 
открутилась ведомая шестерня глав- 
ной передачи. Все се восемь болтов вы- 
лезли из гнезд на четыре-пять ниток 
резьбы, а один даже сломался. Теперь, 
что бы там ни вещали с телевизионных 



Отвернулись - и «навернулись». 


экранов, я точно знаю, где именно на- 
ходится ключ к дорогам России - по 
крайней мере, в этом конкретном ав- 
томобиле. 

На фоне таких событий остальные 
поломки выглядят комариными уку- 
сами. На 42-й т ысяче появилась замет- 
ная течь масла из двигателя со сторо- 
ны масляного насоса; при этом ремень 
ГРМ оставался чистым. Пристально 
изучив ситуацию, предположили раз- 
рыв прокладки насоса, которую заме- 
нили - вкупе с прокладкой поддона и 
передним сальником коленчатого ва- 
ла. Ручей, вроде бы, иссяк, но масля- 
ный налет в этом месте все равно со- 
хранился. Примерно в то же время я 
обратил внимание, что изменился 
цвет «Тосола»: он стал ржаво-коричне- 
вым и приобрел довольно неприят- 
ный запах. Пришлось срочно сливать 
эту жижу и промывать систему охлаж- 
дения. Похоже, покупая «Тосол» для 
доливки, я наткнулся на откровенную 
подделку. 

Неожиданно перестала открываться 
ключом задняя дверь. Первая мысль: 
что-то засунули в замок! Оказалось, 
проще - глубокая коррозия личинки, 
которая из-за соли практически сгни- 
ла за зиму. На 50-й тысяче, аккурат к 
очередному ТО, подошла замена пе- 
редних тормозных колодок. Немецкие 
АТЕ честно отходили 25 000 км, ни ра- 
зу не вызвав нареканий, и были заме- 
нены аналогичными. Пользуясь случа- 



Болты не затянули. 


ем, без сожалений расстался и с тор- 
мозными дисками, к тому времени 
окончательно окривевшими и досаж- 
давшими неприятными вибрациями. 
Надо сказать, «новое по новому» пона- 
чалу едва тормозило, пока притира- 
лось. И только после 100--150 км зара- 
ботало, как надо. 

Вот, пожалуй, и все наиболее замет- 
ные события в жизни ВАЗ-2111. Ко- 
нечно, еше были замены перегорев- 
ших лампочек, щеток стеклоочистите- 
ля, хомутов. Но все это уже банально- 
сти на фоне серьезных поломок. Спу- 
стя почти полтора і ода и 60 000 прой- 
денных километров автомобиль во- 
шел в пору зрелости. Значит ли это, 
что надо ждать очередного вороха 
проблем? I Іосмотрим, испытания 


продолжаются. І»І 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ ВАЗ-2111 

Пробег 

Перечень 

Стои- 

автомо- 

затрат 

мость, 

биля, ки 


руб. 

0-40 00С 

і Суммарный расход га пробег 

15 923 

42 000 

Замена щеток стеклоочистителя 

Отказ замка задней двери. 

187 


Замена личинки 

Замена прокладки масляного 
насоса, поддона, переднего 

250* 


сальника коленвала 

* 


Замена «Тосола» 10 л 

310 

48000 

Поломка вторичного вала ко- 



робки передач. Замена коробки 

7500 


Сцепление в сборе 

870 


Масло трансмиссионное 75ѴУ90 4 л 

1200 

50 000 

ТО-6. Масло моторное 10ѴѴ40 

500 


Фильтр масляный 

100 


Замена передних тормозных дисков 

1350 


Замена тормозных колодок 

420 

52 600 

Ремонт коробки передач. Замена 
болтов крепления ведомой шестерни 
главной пары. Замена выключателя 



света заднего хода 

Замена трансмиссионного масла. 

2890* 


Залито ТНК ТМ 4-12 

150 

60 000 

ТО-7. Масло моторное 

550 


Фильтр масляный 

100 


Фильтр топливный 

ЗСО 


Фильтр воздушный 

110 

Итого 

Запчасти и расходные материалы 
Бензин при среднем расходе 

16 787 


7,2 л/1 00 км 

10 800 

40 000- 

Суммарные расходы за пробег 


60 000 


27 587 

' Силами 

техцентра ЗР 









/ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 


«ФЕРДИНАНД» - СПАСИТЕЛЬ И МУЧИТЕЛЬ 



ТЕКСТ / ВИКТОР ЗЕЛЕНЧУКОВ 


П одарок, о котором мы не могли и 
мечтать, который перевернул на- 
шу жизнь, сделал ее насыщеннее 
и немного легче — автобус «Бычок» 
ЗИЛ-3250 іО с собственным именем 
«Фердинанд». Подарок сделала нам 
редакция журнала «За рулем», сотруд- 
ники которой стали нашими друзья- 
ми. Кстати, благодаря посредничеству 
редакции фирма «Авесто-М» замени- 
ла нам обогреватель, завод «Мосавто- 
стекло» поменял некондиционные сте- 
кла, «Пауэр-Интернешнл» прислала 
аккумулятор, и все это совершенно 
бесплатно (ЗР, № 4, 8 , 12 за 2000 год). 

Пора рассказать, как жил «Ферди- 
нанд». Пробег за год составил более 25 
тысяч километров. Аппетит вполне 
умеренный: за городом при не самом 
экономичном режиме движения укла- 
дывался в 15,5 л дизтоплива на сотню, 
в городе - около восемнадцати. Масло 
потреблял то, что положено по инст- 
рукции, никакой полусинтетики или 
синтетики. I сменяли масло в двигате- 
ле уже четыре раза, причем доливать 
его между заменами не т ребовалось. 
На этом, пожалуй, положительные ка- 
чества автобуса заканчиваются, и, хотя 
мы его очень любим, далее пойдут од- 
ни ругательства. Иногда жалеешь, что 
лексикон журнала ограничен рамка- 
ми приличий. 

Через месяц эксплуатации от чер- 
ной краски на бамперах и колесных 
дисках не осталось и следа, через два - 
проступила ржавчина во многих мес- 
тах кузова, причем не подверженных 
встречным ударам мелких камешков. 
Сейчас никто не скажет, что автобусу 
чуть больше года, настолько старо он 
выглядит. Крышу пришлось закре- 
пить болтами — она начала отрывать- 
ся. Журнал неоднократно писал о 
низком качестве московских шин 


Э ОТ АВТОБУС ОБЛЕГЧИЛ И ОДНОВРЕМЕННО 
ОСЛОЖНИЛ ЖИЗНЬ СЕМЕЙНОГО ДЕТДОМА 


«Магистраль» (ЗР, 2000, № 9, с. 139; 
2001, N 4, с. 178). На нашем автобусе 
такие шины продержались от восьми 
до десяти тысяч километров - и это 
пробег?! На боковинах повздувалксь 
шишки, а одна шина вообще выти ля из 
строя, взорвавшись! На первой неделе 
эксплуатации заклинил наружный 
подшипник правой передней ступи- 
цы. Причина — лопнувший сепаратор 
подшипника. При этом смазки было в 
норме, отрегулирован подшипник 
правильно. Сам проверял, ведь как 
повелось у нас на Руси, новую машину 
необходимо протянуть и заново все 
отрегулировать. Следовательно, лоп- 
нувший подшипник поставили рще на 
заводе. 

Вал якоря стартера явно не подвер- 
гался термической обработке. Как 
следствие, при очередном пуске двига- 
теля этот вал согнулся, обгонная муф- 
та стартера рассыпалась. Все произош- 
ло зимним, холодным вечером на пус- 
тынной дороге. В автобусе вся наша се- 
мья. Завести с буксира нет возможно- 
сти. Пришлось толкать почти пятитон- 
ную махину. Двенадцать детей плюс 
жена - это, конечно же, сила: разогна- 
ли и завели! К счастью, стартер поме- 
няли по гарантии в недельный срок. 

Больше всего неприятностей принес 
электрический привод стояночного 
тормоза. В самых неподходящих мес- 
тах он вдруг срабатывал, то есть про- 
падал ток в электромагните воздушно- 
го клапана. Приходилось лезть под ав- 
тобус и растормаживать ручник. Об- 
мотка электромагнита сделана нераз- 
борной, так как залита пластмассой. 

1 Іо разбирать неразборное и ремонти- 
ровать не подлежащее ремонту — это 
наше национальное увлечение. Слегка 
постукивая по корпусу электромагни- 
та, я определял примерное место поте- 
ри контакта, затем плавил пластмассу 
электропаяльником и устранял неис- 
правность. Но контакт терялся в дру- 
гом месте, и настал момент, когда я не 
смог найти неисправность. Видимо, по 
своим характеристикам электромаг- 
нит не предназначен для длительного 
нахождения под напряжением. Приш- 


лось самовольно изменить систему и 
поставить обычный, камазовский кран 
стояночного тормоза. 

Однажды потек радиатор. Его верх- 
ний бачок вставляется в своеобраз- 
ную ванну, а затем запаивается. Так 
вот, у этой ванны не хватало куска 
борта длиной сантиметров 12. Выре- 
зал из латуни подходящую заплатку и 
запаял. У радиатора очень жесткое 
крепление, поэтому, помня «советы 
бывалых», из четырех точек крепле- 
ния оставил три. Пока радиатор боль- 
ше не течег. 

Первая поездка в Москву, когда за 
рулем пробыл около десяти часов, по- 
казала, что в кресле водителя, да и в 
остальных не усидеть более двух-трех 
часов подряд. Если на ЗИЛе не могут 
сделать нормальные кресла, то поче- 
му не закупать их хотя бы от «Газе- 
ли»? Себе после поездки купил по 
объявлению «Рекаро» за триста руб- 
лей. Со временем, может, и для сало- 
на найду. 

«Торпедо» сделано из черного шер- 
шавого пластика, в тон ему и щиток 
приборов. Малейшая пыль сразу вид- 
на на черном фоне, и вытереть ее хо- 
рошо нет никакой возможности. Об- 
к\еил все это самоклеящейся пленкой 
«под дерево». Совсем другой вид - и 
убираться стаю намного легче. 

В автобусе с высокой крышей над 
головой у водителя есть пространство 
объемом примерно в кубометр. Хоро- 
шее место для разной мелочи - от ап- 
течки до спецовки. Но па заводе за- 
чем-то прикрыли его шитом. Приш- 
лось прорезать отверстие и повесить 
занавеску. Со временем поставлю там 
дверку. 

Недостатков, конечно, много - впо- 
ру было бы не ездить, а только ждать 
исполнения заводом гарантийных обя- 
зательств, а то и затеять тяжбу с заме- 
ной всего автомобиля. Закон-то на мо- 
ей стороне. Но ежедневная потреб- 
ность в транспорте и нежелание ввя- 
зываться в бюрократическую волоки- 
ту перевесили. Да и любим мы нашего 
«Фердинандика», несмотря ни на что - 
как же его можно предать? |зс| 


7/2001 
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ТЕКСТ / МИХАИЛ КОВРИГИН 

К ак-то от знакомого я узнал, что на 
таможенных терминалах недоро- 
го продают конфискованные 
иномарки. Навел справки, нашел 
фирму, официально торгу ющую таки- 
ми автомобилями. Там предложили 
несколько вариантов. Остановился на 
«Опеле-Рекорд», его и ехал покупать, 
но пройти мимо БМВ-520, пусть даже 
1981 года, не смог. За две тысячи «зеле- 
ных» предлагался кузов в хорошем со- 
стоянии, неровно работающий двига- 
тель, остальное - кот в мешке. Заметив 
мои колебания, консультанты фирмы 
«мамой клялись», что во всем виноват 
разрегулированный карбюратор. Сам 
починю! 

Поскольку машина была не первой 
свежести, вскоре устроил ей полную 
ревизию, начав с двигателя. Пригото- 
вился к серьезным тратам, но... замены 
потребовали только поршневые кольца 
и шатунные вкладыши! Остальное в 
прекрасном состоянии, хотя двигатель 
уже бывал в капитальном ремонте: вы- 
яснилось, что цилиндры расточены на 
0.25 мм, шатунные шейки коленчатого 
вала прошлифованы под второй ре- 
монтный размер, коренные - под пер- 
вый. А какая, собственно, разница, если 
они выглядят так, будто их шлифовали 
только вчера? 

А вот на поиск необходимых деталей 
потратил немало времени и нервов. В 
одной фирме за комплект вкладышей 
заломили более двух тысяч рублей с 
доставкой через неделю. В .другой - 
ура! - нашел их за 1200. Достать ре- 
монтные кольца и прокладку головки 
блока оказалось еще трудней. Стал об- 
званивать по объявлениям торговые 
фирмы. Большинство из них - откро- 
венные жулики, работают по принци- 
пу «утром - деньги, вечером - стулья», 
но вечером какого дня - не уточнялось. 
Журнал в свое время (ЗР, 2000, № 4) 
описывал действие этой схемы - скажу 
лишь, что не избежал этой ловушки и я. 

Только басовитый рокот собранного 
двигателя стал в какой-то мере компен- 
сацией этой нервотрепки. 

Следующий этап - подвеска. И снова 
«немец» приятно удивил. Стойки, ша- 
ровые опоры, сайлент-блоки рычагов. 



амортизаторы - в полном порядке, 
только пружины просели. К счасгью, 
на их места удачно встали пружины от 
«Москвича-2141». Передняя подвеска 
стала немного жестче, но на наших до- 
рогах это даже лучше. 

Задние пружины тоже нуждались в 
замене - и снова мне повезло. У знако- 
мого в гараже валялись какие-то; при- 
мерили - о, чудо! - они подошли. Ма- 
шина приподнялась и словно ожила. 

Работы по тормозам свелись к замене 
колодок. 

Эх, если бы так же просто было с кар- 
бюратором! Он сдвоенный, четырехка- 
мерный, каждая половина «питает» 
три цилиндра и у каждой - свой элект- 
ромагнитный клапан и винт качества. 
Карбюратор связан несколькими 
шлангами с рубашкой охлаждения 
двигателя - так подоі реваются термо- 
элементы привода воздушных и дрос- 
сельных заслопок, контролируемые 
электродатчиками. Сбоку - пусковой 
карбюратор. Он также греется «Тосо- 
лом». Поди разберись туг с ходу! 

И карбюратор, словно поняв это, из- 
мывался надо мной, как хотел. Особен- 
но - «плавающими» холостыми оборо- 
тами. Через месяц я уже снимал, разби- 
рал, чистил, собирал и снова уставли- 
вал его за какой-нибудь час. Искусно 
вырезал хитроумные прокладки. Даже 
новый карбюратор не блестел, как мой, 
но это не помогало... Через два месяца, 
отчаявшись, купил другой карбюратор. 
А он - еще хуже. Еще через месяц я бе- 
седовал с карбюрат ором, как с живым: 
«Или ты будешь работать, или пеняй 
на себя!» Наконец, под подозрение по- 
пал пусковой карбюратор И не зря. 


Хотя он и отключался на горячем дви- 
гателе, через него подсасывался то воз- 
дух, то бензин - и обороты плавали. 
Пусковой карбюратор я попросту от- 
ключил. Но на смену техническим про- 
блемам пришли бюрократические. 

В отделе ГИБДД инспектору «не по- 
нравился» номер двигателя - послед- 
ний оказался ремонтным. И закрути- 
лось, завертелось. Несмотря на то, что 
этот номер был записан в документах, 
выданных на таможне, от меня потре- 
бовали провести экспертизу машины в 
милиции по месіу жительства и прине- 
сти «ихнее» постановление об отказе в 
возбуждении уголовного дела. Для ме- 
ня, законопослушного гражданина, это 
стало громом среди ясного неба. Вот 
так государство - одной рукой продает 
своим гражданам непроверенные ма- 
шины, а другой - карает за покупку. И 
снова плати! Волокита заняла шесгь 
месяцев. Вместо одной пройдены две 
экспертизы. Документы ходили из од- 
них инстанций в другие. В руки мне их 
не давали, пересылали по внутренней 
почте. I Іри очередном визите в ГИБДД 
на меня грозились надеть наручники и 
посадить, если я еще раз появлюсь. Но 
обошлось — не посадили и даже уголов- 
ное дело не возбудили. 

И вот я на свободе - езжу и наслаж- 
даюсь машиной. Ни одной «закисшей» 
или приржавевшей гайки, съеденной 
манжеты или потекшего амортизато- 
ра. Повышение цен на бензин не осо- 
бенно ударило по карману - заранее 
перевел ее на газ (ЗР, 2000, № 3). Если 
не считать капризного карбюратора, 
машина довольно проста и фантасти- 
чески надежна. 1®і 



КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 


/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 

И звестно, что снаружи открытъ за- 
пертые двери «жигулей» удается 
проволочным крючком или линейкой 
за считанные секунды. Защититься от 
этого можно установкой пластин, за- 
крывающих поводок и блокиратор зам- 
ка внутри двери. Предлагаю надежный 
вариант фартука (рис. 1). Материал - 
металлический лист толщиной 1-1,5 мм. 



Рис. 1. Расположение фартука на левой двери (на 
правой - зеркальное отражение). 


Вырезаем ножни- 
цами деталь и отги- 
баем ушко на 90° от 
себя для левой две- 
ри, на себя - для 
правой. Снимаем 
панель двери и ста- 
вим ролик замка в 
положение «закры- 
то» (для удобства 
дальнейшей рабо- 
ты). В торце двери 
сверлим отверстие 
диаметром 5,2 мм (рис. 2). Изогнув фар- 
тук по месту, как показано на рис. 1, 
размечаем и сверлим отверстие в ушке 
диаметром 5,2 мм. Закрепляем фартук 
болтом М5 и гайкой с пружинной шай- 
бой («гровером»). 

Проверяем работу замка и при необ- 
ходимости подгибаем фартук. Ставим 
панель двери на место, чем и заканчи- 
ваем работу. 

И СНИМШИКОВ, НИЖЕГОГОДСКАЯ ОБА., САГОВ 


Винт М5х8 
Гайка М5 
Шайба пруж. 



Рис. 2. Задний торец 
левой двери. 


К ак показывает опыт, датчик-рас- 
пределитель зажигания с шари- 
ковым подшипником и пресс-мас- 
ленкой (в нашем УАЗ-31512 1990 года 
выпуска, двигатель 417) служит на- 
много дольше, чем датчики-распре- 
делители с упорными шайбами вме- 
сто шарикопо дшипн ика и без пресс- 
масленки (ЕрАЗ-762 1993 года, дви- 
гатель 402; ГАЗ-330210 1997 года, дви- 



Установка пресс- 
масгенки в датчик- 
распределитель: 

1 - корпус; 2 - упор- 
ные шайбы; 3 - дре- 
нажное отверстие; 

4 - втулка; 5 - ва- 
лик; 6 - пресс-мас- 
ленка. 


ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 


Т ем, кто хочет облеі чить себе за- 
мену масла в коробке передач, 
подскажу несколько проверенных 
способов. 

ПЕРВЫЙ. Масло заправляют 
специальным автомобильным 
шприцем, выпускаемым заводами 
[рис. а). 

ВТОРОЙ. Используют ручной 
шинный насос. При заправке мас- 
ла наконечник шланга насоса уда- 
ляют (рис. б). 

ТРЕТИЙ. Вместо насоса исполь- 
зуют эластичный флакон (напри- 
мер, из полиэтилена). Пробку его 
дорабатывают под вентиль от не- 


годной автомобильной камеры. 
Его вырезают, оставив «пятачок» 
резины с учетом размеров горло- 
вины флакона, как показано на 
рис. в. 

ЧЕТВЕРТЫЙ. Заливают масло с 
помощью воронки и достаточно 
длинного шланга. Воронку распо- 
лагают выше уровня коробки пе- 
редач - в моторном отсеке или сбо- 
ку машины (рис. г). 

Для повышения текучести масла 
перед заправкой его нагревают до 
70-80°С. Это особенно важно зи- 
мой. 

А. БЕСПАЛОВ, МЫТИЩИ 


С ъемники шаровых пальцев в рулевых 
тягах, представленные в книгах о «жи- 
гулях», хороши и удобны для крайних 
(ближних к колесам) тяг, но для централь- 
ной и длинных - не очень. Здесь я исполь- 
зую такой способ. 

Как обычно, снимаю колеса и подвожу 
подставки (как показано на рисунке), что- 
бы исключить механическое повреждение. 
Отвертываю гайку почти до конца, встав- 
ляю пруток и ударами молотка выбиваю 
шаровой палец рулевой тяги. 

Е. БАБИН, АЛЬМЕТЬЕВСК 



Удаление шаровых пальцев: 1 - подставка; 2 - тяга; 
3 - палец; 4 - гайка; 5 - пруток (диаметр - 12 мм, 
1=600-800 мм); 6 - батарея; 7 - воздушный фильтр. 


Приспособления для заливки масла: а - шприц; б - шинный насос; в - полиэтиленовая 
фляга со штуцером от камеры; г - воронка со шлангом. 





/СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


гатель 4026.10). Шайбы довольно бы- 
стро истираются, ротор с бегунком 
проседает, вследствие чего наруша- 
ется искрообразование на свечах. 
Сначала двигатель с трудом пускает- 
ся, затем «троит», наконец, вообще 
отказывается работать. 

Чтобы уменьшить износ шайб, на- 
до улучшить их смазку, установив в 
распределитель пресс-масленку, как 
показано на рисунке. Кроме того, во 
втулке ротора делаем два продоль- 
ных паза-пропила глубиной 1 мм (на 
ЕрАЗе сначала эти пропилы не сде- 
лал, смазка из масленки к шайбам 
почти не проникала, поэтому на 37-й 
тысяче шайбы «съело»). 

Через каждые 10 тыс. км пробега 
нагнетаем смазку («Литол-24»), тре- 
мя-пятью качками шприца. Чтобы 
излишки смазки не заполняли кор- 
пус, в его «углу» просверлили дре- 
нажное отверстие. 

В. ФРОЛОВ, КАМЕНСК. УРАЛЬСКИЙ 


П ри ремонте двигателя требуется 
очистить детали цилиндро- 
поршневой группы от нагара и лако- 
вых отложений. Последние довольно 
прочны, поэтому удалять их механи- 
ческим путем трудно, да и опасно - 
можно повредить поверхность дета- 
лей. Более эффективный способ - от- 
мачивать детали в ацетоне, но он по- 
жароопасен и вреден для здоровья. 
Вместо ацетона я применяю раствор 
стирального порошка в воде (40 г на 
1 л). При температуре около 95° отло- 
жения размягчаются через 1,5- 2 часа 
так, что легко удаляются щеткой. Ос- 
тается только промыть детали горя- 
чей водой. 

*** 

П ри езде в ВАЗ-2108 по мокрой 
дороге на свечи и распредели- 
тель зажигания нередко попадают 
вода и грязь. Чтобы избавиться от 
этой неприятности, я перепробовал 
множество способов, простейший из 
которых рекомендую. 

Купите в хозяйственном магазине 
резиновым уплотнитель для двери и 
закройте им шелъ между бампером и 
облицовкой радиатора, через кото- 
рую вода и грязь летят в моторный 
отсек. 

А. УСКОВ, ЧЕЛЯБИНСК 



ПЕРЕДНЕПРИВОДНЫЙ ГРУЗОВИК 
ИЛИ ОДНООСНЫЙ ТЯГАЧ? 



■ МЫ / СЕРГЕИ КАНУННИКОВ 

В о времена, когда 
грузовые автомоби- 
ли только начинали 
конкурировать с ломо- 
выми лошадьми, некото- 
рые фирмы, например 
французские «Латиль» и 
«Бразье», выпускали не- 
обычные машины. В сов- 
ременных справочниках 
колесную формулу сле- 
довало бы писать 2x2, а в 
те годы их называли 
«моторными передка- 
ми». 

На мощной короткой 
раме за двигателем стояли коробка 
передач и сблокированный с ней 
дифференциал. Идущие от него ва- 
лы оканчивались звездочками. Две 
цепи передавали усилие на перед- 
нюю ось. Ведущие валы колес стояли 
над передней балкой (см. рис.); на 
них были жестко закреплены тормоз- 
ные бараоаны. Валы передавали вра- 
щение через... шкворни с помощью 
конических шестерен. 

Когда водитель поворачивал руль, 
поворотные кулаки двигались вокруг 
шкворней, а шестерни на ступицах 


«обкатывали» нижние зубчатые ко- 
леса шкворней. Конечно, для управ- 
ления таким тягачом требовалась не- 
дюжинная сила. Но с этим мирились, 
поскольку максимальная скорость 
машины была 15—20 км/ ч. 

Моторные передки «пристегивали» 
к бортовым кузовам и фургонам, по- 
жарным линейкам и цистернам. Пос- 
ле нехитрой переделки из одноосно- 
го тягача и омнибуса, рассчитанного 
на конную тягу, получались даже 
вполне сносные по тем временам ав- 
тобусы. | Ѵ | 



Привод моторного пе- 
редка «Бразье»: 1 - бал- 
ка; 2 - рулевая тяга; 
3 - шкворень; 4 - шзс- 
терня колеса; 5 - колесо; 
6 - ссь колеса; 7 - веду- 
щий вал; 8 - тормозной 
барабан; 9 - шестерня 
цепи; 10 - рессора 
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УБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


/НАМ ПИШУТ» 


Д орогая редакция и 
уважаемые журна- 
листы! - обращается к 
нам Ониев В. Ф. из пос. 
Анютинский. - Получил пере- 
вод на 700 руб. - написано, что это 
приз журнала «За рулем». Для меня это 
прялю потрясение - я инвалид II груп- 
пы , ликвидатор-чернобылец. Расскажу 
всем чернобыльцалі, что получил приз. 

Поздравляем! Однако какое же тут 
потрясение - вы просто получили то, 
что было обещано. Большой привет и 
искренние пожелания здоровья ва- 
шим коллега м-ликви цаторам. 

М не 16 лет, - сообщает наш предан- 
ный подписчик Аркаша из Улья- 
новска. - Два года копил заветную сулі- 
му. чтобы подписаться на журнал... Я 
очень люблю автоминиатюру, то есть 
модели - помнится, была статья «Вов- 
се не игрушки». Будет интересно, если 
вы еще что-нибудь напечатаете. 


Г — * 





Предлагаем Аркадию и всем люби- 
телям моделизма полюбоваться изде- 
лиями мастеров из омской фирмы 
«Финоко». 


I 


ГОВОРЯТ, НУЖНО ПИСАТЬ ТОЛЬКО ТАКИЕ ПИСЬМА, 
КОТОРЫЕ ХОТЕЛОСЬ БЫ ПОЛУЧАТЬ САМОМУ. 
ВСЕГДА ПРИЯТНО ЧИТАТЬ ИСКРЕННИЕ ПОСЛАНИЯ, 
НАПИСАННЫЕ НЕ ПОД ДИКТОВКУ... 


и одержимых людей (к которым иногда 
отношу и себя). Но мне кажется, что 
это будет нечто, наполненное сухой 
теорией - хочется практики. Предлагаю 
под вашим началом организовать не- 
большую лабораторию для воплощения 
« сумасшедших идей» и разыгрывать сре- 
ди читателей право реализовывать идеи, 
вынашиваемые годами. Для вас это - не 
разыграть пару иномарок, а для думаю- 
щего - большая радость. 

Предложение интересное - а дос- 
тойные идеи, надо полагать, найдутся. 

Опять о творчестве... 

О бщаюсь с любимым журналом с 
трехлетнего возраста, - пишет 

нам юный дизайнер без всяких пер- 
спектив в своем горняцком городке. 

- Лелею мечту, что когда-нибудь смогу 
создавать самые стильные и неповто- 
римые кузова не только на бумаге : рус- 
ской фантазии ничуть не меньше, чем 
у Бертоне или Джуджаро. 

Парень, держись! Перспективы 
нет только у тех, кто не понимает ра- 
дости творчества, а у тебя с этим пол- 
ный порядок. 

О качестве пишут даже из грече- 
ских Салоников. Г-н Панаетис Магас 
из фирмы «Илиас Василиади с» бла- 
годарит журнал за апрельскую пуб- 
ликацию, объясняющую разницу ме- 
жду подлинной продукцией компа- 
нии и подделками под нее. - В России 
есть источники правдивой и достовер- 


тербуржец Игорь Афиногенов. Кому 
нужны бесконечные сборки-разборки аг- 
регатов? - не понимает москвич Сай- 
ду лтаев. Очень люблю рубрику «Свои- 
ми силами», - отмечает Павел Егоро- 
вич Смирнов из Иркутска. 

Господа, а как же насчет консенсу- 
са? Впрочем, это, скорее, наша забота. 

А вот примеры знакомст ва с дру- 
гим «творчеством». В журнале № 3 
за 2001 год прочитшх письмо Ю. Никули- 
на о качестве шаровых опор «Трек» - 
я также купился на рекламу, признается 
Журавлев А. В. (ст. Магдагачи Амур- 
ской обл.). Решил взять «фирліенное» 
изделие по цене в два раза выше обычной. 
После пробега в 600 км опору из-за жут- 
кого скрипа пришлось снять. Выяснилось, 
что палец свободно болтается, в корпусе - 
присылаю опору вам. 

Далеко не первая жалоба на «тре- 
ков ское» качество (фото) еще раз го- 
ворит о том, что к рекламе нужно от- 
носиться с осторожностью. 
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В вашем журнале человечное отноше- 
ние к читателю, - считает Алексей 
Шилков из Тамбова - Надоели фразы 
из других изданий типа «Мы проходим 
повороты только с заносом на любых 
скоростях»... Заинтересовала ваша руб- 
рика «Автопробег на Луну» для чумовых 


ной информации, - приятно быть в их 
числе. 

Н адоело читать про иномарки! - 
сердится П. Гусев из Брянска. 
Сколько можно писать про ВАЗы, ГАЗы 
и прочую рухлядь? - спрашивает пе- 


С интересом знакомлюсь с вашими 
экспертизами, но подчас они ка- 
жутся слишком шумными, - сетует 
А. Жигалин из Саратова. - Неужели 
нельзя писать попроще - почему, на- 
приліер, синтетическое лшсло лучше 
минералки? Да и не верю я, что оно 
лучше по всем статьям... 

Что ж, можно и попроще: «синте- 
тику» можно использовать в более 
широком диапазоне температур, ее 
моющие свойства лучше, а парамет- 
ры - более стабильные. А вот и недо- 
статки: высокая цена, нетерпимость 
к смешиванию с другими маслами и 
(в редких случаях) некоторая агрес- 
сивность по отношению к резине... 
ПИСЬМА ЧИТАЛ МИХАИЛ колодочкин 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/ДОВОДИМ ДО УМА 


№7 июль 2001 

В ЭТОМ ВЫПУСКЕ: 
ДОВОДИМ ДО УМА 

НЕ КИПИ, МОЯ «ГАЗЕЛЬ» 

(СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ) 

КТО СЛАБЕЙ НА ПЕРЕДОК? 

(ПОДВЕСКА «МОСКВИЧА» 

И «СВЯТОГОРА») 


НЕ КИПИ 

МОЯ «ГАЗЕЛЬ» 


ЖАРКИЕ ЛЕТНИЕ ДНИ - ТРУДНАЯ ПОРА 
ДЛЯ ЭТИХ МАШИН 


КОМФОРТ 

ШЕСТЬ СЕКУНД - ПОДЪЕМ! 

(ЭЛЕКТРОСТЕКЛО- 
ПОДЪЕМНИКИ НА «ВОЛГУ») 

ТИШЕ Е ДЕШ Ь 

(«Самара» - шумоизоляция) 


КАРАУЛ! 

ПОТЕРЯЛИСЬ КЛЮЧИ- 

(КАК РАЗБЛОКИРОВАТЬ РУЛЬ) 

СПУСТЯ РУКАВА 

РЕМОНТ «НАПОЛОВИНУ» 

(«НИВА») 


ОСНАСТКА 

ЗАМЕНЯЕМ ПОДШИПНИКИ СТУПИЦ 174 

(УАЗ-3151, 31512, 3309...) 


НСТРУМЕНТ 

ТАЙВАНЬСКИЙ СЮРПРИЗ 176 

(КЛЮЧИ С ПОЖИЗНЕННОЙ 
ГАРАНТИЕЙ) 



Электрические 
стекла * Волги * 
с. 161 

Бед ключей 
а машине. 
Пускаем мотор 
с. 166 
♦ Москвич* 
я* подвер пег 
ногу - 
усиливаем 
подвеску 

с. 170 


ТЕКСТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


іа забитых транспортом улицах, затяжных 
подъемах стоят они, окутанные паром и про- 
клятиями водителей, отвечая еще более силь- 
ным бурлением кипящей жидкости на останов- 
ку двигателя. 

.( сожалению, врожденная болезнь «газе- 
лей» - перегрев двигателя в трудных дорож- 
ных условиях - не побеждена заводом до сих 
пор. Замена в процессе производства сравни- 
тельно небольшого однорядного радиатора 
более широким и установка кожуха вентилято- 
ра (ранее его не было) улучшили положение, а 
последняя модернизация - применение двух- 
рядного радиатора, казалось, полностью изба- 
вит «Газель» от перегрева. Но, увы, в жару, с 
грузом да с дополнительным оборудованием 
(например, холодильной установкой) она все 
же кипит. Логично было бы еще увеличить 
размеры радиатора, но места для этого под ка- 
потом уже нет. 

Отметим еще пару недостатков системы ох- 
лаждения. Радиатор расположен ниже головки 
цилиндров двигателя, поэтому после его оста- 
новки почти прекращается теплообмен между 
ними. Не охлаждаясь, жидкость закипает. Кро- 
ме того, в двигателе 402 при закрытом кране 
отопителя (летом) недостаточен опок жидко- 
сти от четвертого цилиндра, вследствие чего он 
охлаждается хуже других. 

Справедливости ради надо отметить, что не- 
перегруженные исправные автомобиль и дви- 
гатель нормально работают со штатной систе- 
мой охлаждения даже при 30 -градусной жаре. 
Чтобы избежать перегрева, надо привести ее в 
порядок. 



Во-первых, очистить радиатор снаружи, а 
если применялись какие-нибудь добавки в ох- 
лаждающую жидкость для остановки течи, то и 
внутри. (Дело в том, что многие из них образу- 
ют пленки, плохо проводящие тепло, а некото- 
рые, например, имеющие в основе горчицу 
закупоривают протоки между пластинами ра- 
диатора.) 

Зо-вторых, проверить, а если требуется, от- 
регулировать или заменить термостат (под- 
робнее об этом - ниже). 

З-третьих, переставить передний номерной 
знак, открыв тем самым дополнительный воз- 
духоприток, как рекомендует завод. 

И конечно, проверить исправность работы 
систем, влияющих и на температуру двигателя 
-зажигания и питания (угол опережения зажи- 
гания, обороты холостого хода и т. п.). 

і-Сли все это выполнено, а двигатель по- 
прежнему перегревается, можно перейти к 
конструктивным мерам, которые испытаны во- 
дителями. 

Александр Иванов из Златоуста ежедневно 
ездит на «Г азели» ГАЗ-2705-44 (семиместный 
грузопассажирский фургон) с весны 1698 го- 
да, Вокруг города подъемы длиной 5-7 км, по- 
этому сразу пришлось бороться с перегревом 
двигателя. Ему слово. 

«Я начал с термостата. Опытный радиатор- 
щик посоветовал отрегулировать и надежно 
законтрить винт основного клапана, гайка ко- 
торого в процессе эксплуатации любит отвора- 
чиваться. Я это сделал с помощью дополни- 
тельной пластинки, как показано на рис. 1. Ес- 
ли есть газовая горелка, гайку можно законт- 
рить пайкой, погрузив баллон термостата в во- 
ду. Припой ПСР-29, ПСР-40 и т. п. 
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Установка электровентилятора «Бош» в «Газели» 
с двигателем 406. 


Однако іі при этом клапан малого круга пол- 
ностью не закрывается при 80-85°С. Чтобы 
устранить этот недостаток, вставил в шланг ма- 
лого круга дроссельную шайбу (рис. 2). Соз- 
давшееся противодавление улучшило цирку- 
ляцию жидкости в основном (горизонтально- 
проточном) радиаторе и в радиаторах отопите- 
лей, стабилизируя нагрев. Это показывает 
стрелка указателя температуры, застывая в на- 
чале зеленого поля. 

Следующий шаг - замена штатного, приво- 
димого ремнем постоянного вентилятора элек- 
трическим, от ВАЗ-2106 (газовский больше и 
дороже). Для его крепления изготавливаем две 
пластины из дюралевого листа толщиной 4- 
5 мм. как показано на рис. 3. Далее изготавли- 
ваем па т рубок для установки термодатчика 
(рис. 4). Я использовал водопроводную трубу, 
проточив ее повеоху для снижения веса. К ней 
приваоил гайку с резьбой под датчик ТМ108 
(661.3710) от ВАЗ-2106 с обозначением «Г 
88-92». Патрубок врезаем в верхний шланг и 
закрепляем двумя хомутами. При установке 
патрубка в нижний шланг температура в систе- 
ме поднимается выше и после остановки дви- 
гателя может доходить до точки кипения с вы- 
бросом жидкости из расширительного бачка. 

Схема подсоединения электровентилятора 
такая же, как в ВАЗ-2106. Реле РС702 (РС527; 
1 13.3747-10) устанавливаем на левый лонже- 
рон, с отверстиями напротив бензонасоса. 





Кожух для спарэнных вентиляторов от «Таврии» и 

«Жигулей». 


Теперь даже на подъемах, где раньше двига- 
тель «закипал», я иду в общем потоке и сочув- 
ствую тем, чьи «газели» остывают на обочине. 
Единственною недостаток: после остановки го- 
рячего двигателя вентилятор работав’' еще не- 
сколько минут, потому что жидкость медленно 
проходит через радиатор. Чтобы сократить это 
время, включаю отопитель салона, и тогда 
подкачивающий насос быстро прогоняет жид- 
кость, сокращая время остывания до одной- 
двух минут». 

Андрей Руденко и Юрий Кузнецов из Моск- 
вы уже несколько лет переделывают охлажде- 
ние «газелей», предлагая разные варианты - 
сообразно напряженности условий эксплуата- 
ции и возможностям клиентов. 

«На тех машинах, где стоит однорядный ра- 
диатор, следует установить двухрядный, кото- 
рый ныне использует ГАЗ. От многих других он 
отличается наличием гнезда для датчика вклю- 
чения вентилятора Он понадобится, если по- 
требуется еще усилить охлаждение Для уста 
новки этого радиатора надо приобрести штат- 
ные подрамник, втулки и болты, а также кран 
слива жидкости (подходит от ГАЗ -53). 

Следующий шаг к улучшению системы охла- 
ждения - установка элекгровентилятора. Мы 
предпочитаем изделие «Бош» (6РВ0130303204 
или 6РС1 30303203), которое завод устанавли- 
вает на «Волгу» ГАЗ-3110. Конечно, подойдут и 
отечественные вентиляторы - они дешевле. 



Тройник с врезанный датчиком ТМ-108. 


Мы разработали и изготовляем кожухи для 
двигателей 402 и 406 (фо то 1 и 2), а также си- 
стему управления вентилятором. Последних 
три: «жигулевский» с его датчиком: с само- 
дельным электронным блоком управления: с 
ручным включением. Учитывая важность свое- 
временного включения вентилятора, применя- 
ем одновременно все три варианта. Датчик ус- 
танавливаем з тройник нижнего шланга, иду- 
щего от радиатора (фото 3). Электрическая 
схема соединений приведена на рис. 5. 

Мы изготавливаем жгут проводов с пайкой 
наконечников и надежной изоляцией и прокла- 
дываем в тоннеле для проводов. Это обеспечи- 
вает надежность системы в любых условиях. 

Во что обходится модернизация’ В зависи- 
мости от сложности варианта работа стоит 
400-600 руб.; вентиляторы - 1000-1400 руб.; 
кожухи - 25С-350 руб.' датчик - 40-70 руб.; 
тройник под датчик - 250 руб.; реле - 30 руб. 
(2 шт.); блок управления - 250 руб.; жгут - 
150 руб 

Все, кто выполнил эти работы, довольны ре- 
зультатом». |3?| 


Предохранитель №4 
верхнего блока предохранителей 


Тер морезистор 


Предохранитель №1 0 
верхнего блока предох ранителей 
Аккумуляторная батарея * 



а і 

Дополнительная і 
коробка с предо Ц 
хранителем ЗОА 
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* 
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Электронный 
блок управления 
электровентиля- 
тором 

Кнопка (375 3710) 



Контрольная 

лампа 


Рис. 5. Схема соеди- 
нений системы с 
алектровентплятором, 
датчиком, кнопкой и 
блоков управления. 


Датчик включения 
злектровентилятора ТМ-1 08 








своими силами! 


/комфорт 



ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 


«Стеклоподъемник с электроприводом? Ба- 
ловство», - скажут одни. «Круто!» - вос- 
кликнут другие. Третьи пожмут плечами: 
«Все хорошо, что хорошо работает». Кто 
прав? Лучше проверить самим. 

На выставке ААС'2001 фирма «Автообо- 
рудовамие-М» представила новинку - лег- 
кие, оригинальной конструкции стекло- 
подъемники. Их-то и поставим. 

Отключаем аккумуляторную батарею, 
снимаем обивку передних дверей и штат- 
ные стеклоподъемники. 



Комплект деталей штатного стегшоподъешика. 



У электрического - деталей меньше и конструк- 
ция проще. 
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Опускное стекло оставляем в двери, зафи- 
ксировав от падения упором. Размечаем 
(рис. 1) на стойках и дверях и сверлим от- 
верстия диаметром 14 мм для прокладки 
проводов. Можно использовать и имеющи- 
еся, если на автомобиле стоят электропри- 
воды дверных замков. 


ШЕСТЬ СЕКУНД - 

ПОДЪЕМ ! 

СТАВИМ ЭЛЕКТРОСТЕКЛОПОДЪЕМНИКИ 


НА ГАЗ-3110 



Сначала смонтируем электрическую часть 
комплекта (см. схему на рис, 2). Так проще 
проверить правильность работы стекло- 
подъемника во время установки. 



Снимаем вставку панели приборов, за- 
крывающую блоки предохранителей. 



Отвннчиваеп два винта крепления левого блока 
предохранителей. 

Вытягиваем блок на себя, чтобы стали дос- 
тупны соединенные с ним провода. 

Внимание: провод питания «+» электро- 
стеклоподъемника (ЭСП) не следует под- 
ключать непосредственно к предохраните- 
лю прикуривателя (№ 8). Используем ре- 
зервный на 15 А (№1, крайний слева). Если 
он иного номинала - заменим нужным. 



Соединяем один из двух красных проводов, иду- 
щих от предохранителя прикуривателя, с любым 
выводом резервного предохранителя. 


К другому выводу подсоединяем провод и 
прокладываем его к клавишам ЭСП на хон- 
соли панели приборов (штатное их положе- 
ние). Поддев отверткой, вынимаем заглуш- 
ки их гнезд. Для удобства работы снимаем 
вещевой ящик и полку под ним. 

Поддевая отверткой, снимаем переднюю 
вставку консоли, прижимающую чехол ры- 
чага КП и закрывающую два нижних винта 
крепления обоймы передней пепельницы. 
Отвинчиваем четыре винта крепления кор- 
пуса пепельницы и снимаем ее. 

Соединяем провод питания «+», подве- 
денный от блока предохранителей, с крас- 
ным проводом блока защиты (БЗ). 



Внимание: пользование электростеклоподъ- 
емником без БЗ категорически запрещается 
Блок защиты отключает питание, если по- 
требляемый ток превысил 8,5 А. Это бывает 
при увеличении сопротивления движению 
стекла: мехсду стеклом и дверью оказалась 
зажата рука, голова или иная часть тела, или 
посторонний предмет; стекло сработало до 
упора, примерзло к уплотнителю и т. п. Чер- 
ный «массовый» провод блока защиты со- 
единяем с черным проводом, идущим от 
корпуса прикуривателя к штатной соедини- 
















Выводы «1» и «б» левой клавиши подключаем па- 
раллельно соответствующим выводам правой. 

Прокладываем провода от выводов «2» и 
«5» правой и левой клавиш в соответствую- 
щие двери. 


&рез отверсткя в стойках и дверях провода про- 
кладываем через кабельные вводы (жесткие ре- 
зиновые трубки, исключающие перегибы и пере- 
тирание проводов). 

Размечаем на внутренней панели каждой 
двери отверстия крепления рейки ЭСП (см 
рис. 3). 


Вводим ЭСП в полость правой (левой) двери че- 
рез нижнее окно. 

Правые и левые стеклоподъемники обозна- 
чены на каретке 3 (см. рис. 3) метками «Пр» 
и «Л», соответственно. Совмещаем крепеж- 
ные отверстия ЭСП с просверленными от- 
верстиями во внутренней панели двери. Ес- 
ли внутри дверей проложены другие прово- 
да (например, управления электроприводом 
замков), они не должны попасть под ниж- 
ний кронштейн рейки 2 ЭСП. 


Завинчиваем верхний винт в бобышку 1 на рейке 
стеклоподъемника. 


Подключаем провода к ЭСП. 

Помещаем провода с разъемом внутрь двери. 

Аналогично ставим стеклоподъемник дру- 
гой двери. 

Подключаем аккумуляторную батарею и 
включаем габаритные огни автомобиля - 
клавиши управления ЭСП должны подсве- 
чиваться. і_сли нет - меняем местами про- 
вода на выводах «3» и «6» соответствую- 
щей клавиши. 

I іа короткое время поочередно включаем 
(помните - внутри дверей незакреп- 
ленные стекла), чтобы убедиться в правиль- 
ности их соединения с проводами питания. 
Если направление движения стеклоподъем- 
ника не совпадает с положением клавиши, 
меняем местами провода в его разъеме. 

Нажав на соответствующее плечо клави- 
ши, опускаем каретку вниз до упора. 

Убираем упор из-под стекла, совмещаем 
пазы на каретке с отверстиями в обойме 
стекла. 


завинчиваем нижний винт 5 крепления кронштей- 
на к панели, удерживая ключом «на 8» гайку вну- 
три двери. 


тельной колодке. С ним же соединяем вывод 
«6» правой клавиши. Белые провода БЗ со- 
единяем с выводами «3» правой и левой 
клавиш и укладываем блок под консолью. 


Сверлим по два отверстия диаметром 
5,2 мм в каждой двери. Чтобы кромки от- 
верстий не ржавели, замазываем их «Мови- 
леы» или закрашиваем любой эмалью. 


Верхнего... 


Вывод «1» правой клавиши (подсветка) соединя- 
ем с желтым проводом подсветки прикуривателя. 


..и нижнего. 


Ключом «на 10» завинчиваем гайку 4 крепления 
рейки к кронштейну (см. рис. 3). 

іроверяем, чтобы длина проложенных к ЭСП 
проводов была достаточной для крайних по- 
ложений его каретки, но не излишней. 


ющек двери, завинчиваем два винта крепления 
обоймы к каретке. 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/КАРАУЛ! 



Для облегчения хода стекла осаживаем на место 
горизонтальный наружный уплотнитель. Полезно 
смазать уплотнители любой нейтральной смаз- 
кой, например силиконовой. 

Проверяем работу стеклоподъемника: стек- 
ло должно перемещаться плавно, без за- 
еданий и перекосов, в крайних положениях 
ЭСП должен отключаться. 



Отверстия ручек штатных стеклоподъемников за- 
крываем заглушками и устанавливаем обивку 
двери. 


Аналогично собираем ЭСП второй двери. 

Предупреждения: 

Если используем провода не из комплек- 
та электростеклоподъемника, их сечение 
должно быть не менее 0,75 мм 2 . Все соеди- 
нения проводов тщательно изолируем. Кла- 
виши можно поставить в другом удобном 
месте - принцип подключения не изменит- 
ся. Провода прокладываем без резких пере- 
гибов, сильно не натягивая, и по возможно- 
сти закрепляем - например, изолентой - к 
штатной проводке. ізрв 
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Рекомендация фирмы «Автообору- 
дование М»: 

Если автомобиль оборудован ох- 
ранной сигнализацией, полезно ос- 
настить его дополнительным моду- 
лем управления электростекло- 
подъемниками. Он автоматически 
поднимает стекла при постановке 
машины на охрану. Фирма также 
планирует комплектовать стекло- 
подъемники блоками защиты с та- 
кой функцией. 


РАБОТА ВЫПОЛНЕНА В ТЦ ФИРМЫ 
«АВТООБОРУДОВЛНИЕ-М». 


ПОТЕРЯЛИСЬ 

ключи . . . 


(ЧАСТЬ 2)* 


ДВЕРИ ОТКРЫЛИ. 
ТЕПЕРЬ НУЖНО 
РАЗБЛОКИРОВАТЬ 
РУЛЬ 

ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 

Выключатели зажигания наших автомоби- 
лей бывают двух типов: 

- с контактной группой на задней части 
корпуса (типа 2101-3704). Устанавливают- 
ся на ВАЗ-2101. ..2107, 2121, 2131; АЗЯК- 
2140, «волгах», включая часть 31029; 

- с контактной группой на передней час- 
ти корпуса, вокруг личинки (типа 2108- 
3704; К2-881). Эти выключатели обычно 
установлены под углом к валу руля, приме- 
няются на ВАЗ-2108. ..21 12, «Оке», «Вол- 
ге» ГАЗ-31029, 3110, ИЖ-2126, «Москви- 
че-2141», «Святогоре». 

На ВАЗ-2101., .2107, 2121, 2131 выклю- 
чатель зажигания помещен в металличе- 
ский кожух, приваренный к кронштейну ру- 
левой колонки. Ось выключателя парал- 
лельна рулевому валу. Запорный штырь 
выходит из боковой стенки выключателя. 
Для лучшего доступа к последнему снима- 
ем пластмассовый кожух рулевой колонки. 
(Руль с валом для наглядности снят.) 



Поддев шлицевой отвергай, снимаем крышку 
выключателя. Она закреплена обжимом в трех 
местах по окружности. 


* Начало см. ЗР, 2001, № б. 



Куском ножовочного полотна или напильником 
срезаем мягкий металл с корпуса выключателя 
до стопорного штифта. (Последний направлен на 
рулевую колонку и крепит личинку выключателя 
зажигания в корпусе.) 



Через образовавшееся отверстие отверткой под- 
деваем личинку выключателя, выламываем сто- 
порный штифт из корпуса и вынимаем личинку. 



Шлицевой отверткой или другим подходящим ин- 
струментом проворачиваем внутреннюю часть 
выключателя по часовой стрелке на 180 °. 


При этом запорный штырь убирается внутрь 
выключателя и включается зажигание. Про- 
должая поворачивать отвертку, включаем 
стартер и пускаем двигатель, после чего 
возвращаем выключатель в положение «за- 
жигание включено». 

На автомобилях ВАЗ-2108, 2109, «Ока» 
тоже сначала снимаем пластмассовый ко- 
жух с рулевой колонки. 












Тонким зубилом или шлицевой отверткой рас- 
слабляем винты крепления выключателя зажига- 
ния со срезными головками и пассатижами вы- 
винчиваем их. 

Оставшиеся головки срезных винтов имеют 
цилиндрическую форму. 

Если головки винтов не сорваны, их мож- 
но отвернуть и обычным рожковым ключом 
«на 10», Винты легче стронуть, если крепко 
сжать плоскогубцами скобу и корпус замка. 



Снимаем выключатель зажигания со скобой кре- 
пления 



Вывинчиваем нижний винт, крепящий кожух кон- 
тактной группы. 



Отверткой отгибаем защелки кожуха и снимаем 
контактную группу. 


Рис. 1. Расположение меток на выключателях зажигания 



ВАЗ-2101... 21 07; 
2121; 2131 



ВАЗ-21 08-21 09; 
«Ока»; АЗЛК-2141 



ГАЗ-31 023-31 10: 
ВАЗ 2110-2112 


Іі! - стоянка 


3 - осе выключено 


I - зажигание включено 

II - включен стартер 


•II - стоянка 


О - все выключено 


О - стоянка, все выключено 


- зажигание включено 


зажигание включено 


II - включен стартер 


II - включен стартер 



Снимаем кожух с контактной группы. Вставив в 
нее деревянный брусок (или подходящий инстру- 
мент), поворачиваем, включая стартер. 



Разъединяем электрический разъем. 


ВНИМАНИЕ! Контактная группа сейчас не 
имеет четко фиксированных положений, 
поэтому после пуска двигателя «ключ» 
нужно аккуратно повернуть обратно, в по- 
ложение «зажигание включено» (см. 
рис. 1). 



Так крепится выключатель зажигания на <Лке». 


На «Москвиче-2141», сняв пластмассовый 
кожух руля... 



...тонким зубилом (шлицевой отверткой) и пасса- 
тижами вывинчиваем срезные винты крепления 
выключателя. Снимаем скобу крепления и корпус 
с выключателем зажигания с рулевой колонки. 


На замке зажигания провода обычно припа- 
яны к контактной группе на задней части 
выключателя, внутри корпуса. Сам выклю- 
чатель нельзя, не взломав, вынуть из кор- 
пуса без ключа, но завести двигатель мож- 
но следующими способами. 



Ставим перемычки из кусков провода в разъем, 
идущий к двигателю, в соответствии с рис. 2. 


Зажигание включается перемычкой между 
клеммами «30/1» и «15/1». 

ВНИМАНИЕ! В контактной системе зажи- 
гания нельзя долго сохранять это соедине- 
ние при неработающем двигателе - может 
сгореть катушка зажигания. 

Перемычки 15/2 - ІіЧТ - 30 необходимы 
для обеспечения работы потребителей 
(фар, стеклоочистителей, поворотников 
и др.). Если не из чего сделать перемычки, 
обрежьте провода около выключателя за- 
жигания. зачистите концы и скрутите по 
схеме на рис. 2, затем пустите двигатель, 
кратковременно соединив клеммы «50» и 
«30». 
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20 


15/2 Р ІЫТ ІЫТ 

4 3 2 1 



8 7 6 5 

30/1 30 15/1 50 


Рис. 2. Схема подключения потребителей на 
разъела выключателя зажигания При уста- 
новке перемычек: 15/1-30/1 включается за- 
жигание; 15/2-ІКТ-ЗО включаются прочие по- 
требители электричества (фары, стеклоочи- 
стители и т. д). Стартер включаем, кратковре- 
менно соединив клеммы «30» и «50». 

На ВАЗ-21 10... 21 12 используют выклю- 
чатель зажигания К2 -881, очень похожий 
на выключатель ВАЗ-2108. ..2109. В нем 
изменена контактная группа и кожух закре- 
плен на ней четырьмя защелками. 



Выключатель крепится на рулевой колонке ско- 
бой с четырьмя срезными винтами. Отворачива- 
ем их тонким зубилом и пассатижами. 



Снимаем контактную группу с выключателя. 
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С обратной стороны контактной группы вставля- 
ем подходящий деревянный «ключ» и заводим 
двигатель. 


ВНИМАНИЕ! Так как деревяшка вставлена в 
контактную группу с тыльной стороны, то 
поворачиваем ее против часовой стрелки. 

На ГАЗ-3110 такой же выключатель за- 
жигания. как на ВАЗ-21 08... 21 09, однако 
он несколько развернут вниз, поэтому к 
срезным винтам подобраться очень трудно. 

Если вы сумели их отвернуть, то можете 
пускать двигатель, как описано выше для 
ВАЗ-2108.. .2109. Если не удалось, возмо- 
жен другой, к сожалению, не менее трудо- 
емкий путь. 

Снимаем контактную группу. 



Откручиваем нижний винт креплэния корпуса ли- 
чинки выключателя. 



Напильником (куском ножовочного полотна, тон- 
ким зубилом; даже ножом) срэзаем мягкий ме- 
талл над двумя верхними винтами крапления. 



Отверткой выламываем корпус личинки из корпу- 
са выключателя. 


I 



Вынимаем запорный стержень. 



Как вариант, можно отпилить ножовочным полот- 
ном всю цилиндрическую часть корпуса выклю- 
чателя вместе с личинкой. Тогда шлицевой от- 
верткой сможете повернуть выключатель - ш за- 
порный стержень выйдет нз зацепления. 


Далее заводим двигатель, как на ВАЗ- 
21 08.. .21 09 

В этой статье мы не касались отключения 
сигнализации - это должен суметь сделать 
сам владелец. Поэтому при установке сиг- 
нализации узнайте у мастера, каким спосо- 
бом ее можно отключить, чтобы завести 
двигатель без брелока. 

Ну, а если на машине стоят дополнитель- 
ные блокирующие устройства, они еще 
больше осложнят задачу. 

Поэтому воспользуйтесь простым ста- 
рым советом - запасной ключ от двери на- 
дежно закрепите где-нибудь снаружи (под 
бампером, номерным знаком и т. д.), а за- 
пасные ключи от выключателя зажигания и 
дополнительных блокирующих устройств, 
брелок и т. п. спрячьте в салоне. 

Штатный набор инструментов полезно 
дополнить пассатижами, напильником, но- 
жовочным полотном по металлу, тонким 
зубилом, а срезные винты крепления вы- 
ключателя заранее замените обычными. 

И не будьге рассеянными! і»і 













СВОИМИ СИЛАМИ 


/доводим до УМА 


КТО СЛАБЕЙ 

ИНА ПЕРЕДОК? 


ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА 
И «СВЯТОГОРА» 

ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 

Направляющий аппарат передней подвески 
«сорок первого» «Москвича» (фото 1) прост: 
всего-то два поперечных рычага и стабили- 
затор поперечной устойчивости, который 



Вид снизу спереди на стабилизатор поперечной 
устойчивости. Здесь уже стогт литые скобы. 


«МОСКВИЧА» 


- прежде всего, с мощным двигателем «Ре- 
но». Нагрузки на подвеску существенно уве- 
личились. К модернизации завод подталки- 
вали и московские таксисты с их агрессив- 
ным стилем езды, да и многие владельцы- 
практики. 

Идеология работ выражалась двумя слова- 
ми: массив и натяг. И то и другое надо было 
увеличить. 



Подушки штанги стабилизатора. Слева - послед- 
ний вариант. 


Чтобы увеличить жесткость скобы, пере- 
шли от штамповки из листа к литью. Вид 
«паровозный», но о деформациях от слу- 
чайного удара с тех пор забыли - такую не 
согнешь (фото 3, верхняя). Кстати, скоба по- 
душки несимметрична: чтобы все правильно 



Скобы штанги стабилизатора Внизу - измененная. 



Правильная ориентировка скоб подушек штанги 
стабилизатора - «широкой» стороной вовнутрь 
автомобиля. 


воспринимает продольные усилия. Конечно, 
телескопическая стойка тоже направляющий 
элемент, но сейчас речь не о ней В подвеске 
минимум резинометаллических шарниров - 
по три на сторону. На стабилизаторе их мож- 
но заменять голыми руками, но делать это 
приходилось так часто, что эти «резинки» на- 
чинали восприниматься как расходный мате- 
риал. Терялись время, деньги. 

Ситуацию ухудшает «изобилие» на рынке, 
в том числе - этих «резинок»: тут и «москви- 
човские», и «усиленные», и «для Святогора» 

- сделанные неведомо где и кем. Поставишь 

- а износ еще быстрее, чем у прежних, заво- 
дских... 

Чтобы разобраться в том, как сделать под- 
веску надежнее, затронем историю модерни- 
зации шарниров. Ведь в конце концов на за- 
воде пришли к положительным результатам, 
подтвержденным испытаниями. 

Необходимость таких работ стала особен- 
но очевидной при подготовке к производст- 
ву более тяжелых модификаций «Москвича» 



На фото 2 справа показываем исходную, 
старую подушку штанги стабилизатора - 
2141-2906040. Приступив к модернизации, 
сначала увеличили только ее высоту (рис. 1), 
сохранив скобу штанги стабилизатора - на- 
тяг, соответственно, вырос. (Гаражные 
умельцы достигали похожего результата, 
прокладывая между поперечиной и подуш- 
кой прокладку - например, кусок камеры от 
шины грузовика Или делали вставки из по- 
лоски стали толщиной 1 ,5 мм - рис. 2.) 

На следующем этапе подушка раздалась в 
ширину и лишилась «гребня», страхующего 
от поперечных смещений. Такая деталь - 
2336-2906040 - показана на фо о 2 слева. 
Предназначенная для нее скоба теперь име- 
ет буртики по краям. Они удерживают по- 
душку и заодно увеличивают натяг (фото 3, 
нижняя). 

Резиновая 


прокладка 

(2, 5. ..Змм) Поперечина 



Рис. 2. Варианты увеличения натяга подушки 
штанги стабилизатора. 


работало, ее нужно ставить «широкой» сто- 
роной внутрь автомобиля (фото 4). 

Если вам негде купить скобы и лодушки 
последнего варианта, вспомните хотя бы га- 
ражный способ увеличения натяга. 

Модернизированные шарниры штанги 
стабилизатора 2141-2906044-10 (фото 5, 
слева) внешне очень похожи на прежние, 
2141-2906044 (фото 5, справа). Но они не- 
взаимозаменяемы - угол конуса теперь 
больше. Одновременно изменились поса- 
дочные места в рычаге, натяг в соединении 
увеличился. Новый рычаг ставится только с 
новыми шарнирами. 



Шарниры штанги стабилизатора. Слева - модер- 
низированный. 



Рис. 3. Неправильный спо- 
соб увеличения натяга 
шарнира штанги стабили- 
затора. 1 и 2 - места по- 
вреждения шарнира 


Линия среза 
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Риа 4 - 0сновны е размеры рычага подвески для модернизированных шарниров. 
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Рис. 5. Основные размеры «ушастого» сай- 
лент-блока 2141-2904046. 


/СПУСТЯ РУКАВА 

РЕМОНТ 

«НАПОЛОВИНУ» 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 


Кстати, гаражный разум и для этого шар- 
нира придумал «панацею» (рис. 3): отрезав 
часть внутренней арматуры, шарнир можно 
затянуть сильнее. Вот только эффект быстро 
пропадал - из-за перенапряжения шарнир 
разрушался по показанным местам. Так де- 
лать не стоит. 


фо @ 


сквича» (на фото - вверху), получился «уша- 
стый» сайлент-блок 2141-2904046 (внизу). 
Диаметр отверстия в рычаге уменьшили с 39 
до 32 мм. еперь для ремонта подвески луч- 
ше в юкупать рычаг в комплекте с запрессо- 
ванными сайлент-блоками. Самому собрать 
весьма трудоемко - понадобятся пресс и спе- 


© 


Модернизированный сайлент-блок (внизу) заме- 
няет три детали разом. Кстати, судя по форме ре- 
й р, упоры на фото явно из племени самоделок. 

Побороть капризы упоров сайлент-блока 
рычага з гараже трудно... А конструкторы ра- 
дикально изменили весь шарнир (фото 6): 
вместо двух упоров и сайлент-блока 2140- 
2904046, оставшегося от «сорокового» «Мо- 



«Ниву» притащили на буксире. Расстроен- 
ная хозяйка объяснила, что автомобиль 
«кипит и не едет». Радиатор был пуст. За- 
лили ведро воды - закапало из помпы, зна- 
чит, износилось уплотнение вала. Ремонти- 
ровать этот узел - себе дороже, заменили 
крышку целиком. Однако при пробном пу- 
ске расширительный бачок вновь опустел. 
Сняли насос. Так, откуда отверстие в кор- 
пусе? схоже, заводской брак: фрезеров- 
щик, обрабатывая гнездо под крыльчатку 
перестарался, тонкая стенка прохудилась. 
Пришлось ставить новый корпус... 

И тут в корыте, куда сливали охлаждаю- 
щую жидкость, обнаружилась пружина. В 
системе охлаждения «Нивы» похожих две - 
в пробке радиатора и в термостате. Первая 
оказалась на месте, а вот у термостата, 
кроме пружины, отсутствозало еще и дно 
клапана (см. срото). (Позже его обнаружи- 
ли в одном из шлангов.) Оказывается, не- 
задолго до этого термостат «чинили» в 
придорожном сервисе. «Откупорили» кла- 
пан молотком, продырявив остро заточен- 


ЦЕНЫ ДЕТАЛЕЙ ПОДВЕСКИ, руб 

Наименование 

детали 

Количест- 
во, шт. 

Цена за 

1 шт. 

Общая 

цена 

Шарнир штанги 

стабилизатора 

4 

19 

76 

Подушка штанги 

стабилизатора 

2 

15 

30 

Скоба штанги 

стабилизатора 

2 

39 

78 

Рычаг подвески 

в сборе 

2 

225 

450 

Итого: 
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Оптимальный комплект деталей для переборки 
подвеска: рычаги с запрессованными ^ушасты- 
ми» сайлент-блоками, модернизированные шар- 
ниры штанги стабилизатора, подушки и скобы. 

циальные конические оправки. Имейте в ви- 
ду: «правильные» рычаги (рис. 4) выпуска- 
ются только под «ушастый» сайлент-блок 
(рис. 5) и измененные шарниры штанги ста- 
билизатора (фото 5) одновременно. Рычаги с 
иными сочетаниями - халтура. 

Чтобы надолго забыть о ремонте подвес- 
ки, покупайте все модернизированные дета- 
ли разом (фото 7, таблица). И не смущай- 
тесь, если на ценнике написано «для Свято- 
гора». Как бы ни пыжились не помнящие 
родства «богатыри» да «князья», от работяги 
«іЧ осквича», в коем их корни, они недалеко 
ушли. т 



ной отверткой, да еще перекосили, сжав 
пружину. Лишенная упора в дно, она поо- 
лезла в рукотвооное отверстие и, подхва- 
ченная потоком жидкости, поднялась к 
помпе. Зацепившись за вращающуюся 
крыльчатку, повредила кромки лопаток и 
попутно легко ссЬрезеровала легкосплав- 
ный корпус. Итог известен. 

с и при лучшем исходе старания вирту- 
озов кувалды были бы напрасны. Ведь 
жидкость «добровольно» через радиатор 
не пойдет: выпотрошенный термостат поз- 
воляет ей свободно циркулировать по «ма- 
лому кругу» системы охлаждения. Поэто- 
му верхний патрубок надо было заткнуть 
надежной пробкой - например, деревян- 
ной. ' |зр| : 


7/2001 


171 







СВОИМИ СИЛАМИ 


ПОДГОТОВКА 


/КОМФОРТ 


ТИШЕ ЕДЕШЬ 

«САМАРЕ» НЕ ПОМЕШАЕТ 
ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ЗВУКОИЗОЛЯЦИЯ 


Вынимаем магнитолу. 


Отворачиваем два самореза л откидываем «бо- 
роду» 


Отвернув еще три самореза... 


(один - хитрый, не знаешь - не найдешь) 


Приподняв фиксаторы, снимаем козырек. 


Вынимаем комбинацию приборов. 


Отворачиваем двенадцать саморезов и снимаем 
верхнюю часть коробки воздухопритока 


Вынимаем также элемент воздуховода централь- 
ного дефлектора 


...аккуратно, чтобы не повредить защелки, снима- 
ем накладку передней панели. 


Теперь обнажились заслонки отопителя. Подви- 
гав рычаги управления, проверяем их работу и 
плотность прилегания. 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 


Примеры далеко искать не надо. Всем из- 
вестно, что за неповторимое шумовое 
огаормление салона «Самару» в народе 
прозвали «погремушкой». Обусловлено оно 
применением низкокачественной пластмас- 
сы и обилием необъятных металлических 
поверхностей без каких-либо ребер жестко- 
сти. Избитый совет «включить музыку по- 
громче» помогает мало - вибрирующее в 
такт динамикам «Торпедо» придает звуку 
своеобразную окраску. Кажется, что любая 
мелодия исполняется исключительно на 
русских народных инструментах - ложках, 
стиральной доске и пиле. 

В погоне за акустическим комфортом 
умельцы широко применяют саморезы, 
строительную пену и оконный уплотнитель. 
Но есть и специальные материалы - напри- 
мер, шумоизоляционные наборы «Нойсбу- 
стер». Предназначены они для самостоя- 
тельной обработки автомобиля. Особых на- 
выков р/т не требуется. Достаточно прикре- 
пить самоклеящийся элемент в указанном 
месте кузова. Наборы адресные - для 
«нив», «девяток», «десяток» и т. д. Не забы- 
ты иномарки: видать, и там есть что под- 
править! А вот для передних панелей пред- 
лагают универсальный комплект В него 
входят полоски пористой резины разной 
толщины и два типа вибродемпфирующих 
материалов. При работе главное - не пере- 
борщить, иначе хилое штатное крепление не 
выдержит тяжелого виброизола. В осталь- 
ном полет фантазии не ограничен. Цена та- 
кого набора - 25 долларов. Недешево, но за 
комфорт надо платить. И мы решили по- 
пробовать. 
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Н Ь'Е МАТЕРИАЛЫ 
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ГИЛЫ 




® 8т онобил^ 


Двадцать пять долларов - и универсальный на- 
бор для передних панелей ваш. 


















СТАВИМ «ЛОВУШКИ» ШУМА 


Тщательно обезжириваем поверхность. Лучше 
всего - уайт-спиритом. 




Сопрягающиеся поверхности проклеиваем порис- 
той резиной нужной толщины. Заводской поролон 
при этом лучше оторвать. 


Белесый след на обивке двери свидетельствует 
о нежелательном контаіете с панелью приборов. 


Направляющий аппарат и ручки управления сня- 
ли за ненадобностью. 


Для лучшего прилегания в некоторых местах 
придется срезать ребра жесткости. 


Сломанную зашелку... 


Проявив смекалку, вот так можно «заглушитъ» 
реле... 


...надо усилить полоской металла. 

Впредь, чтобы не напортачить, перед под- 
гибанием защелку надо снять. 


Ослабив крепление панели приборов, двигаем 
ее влево-вправо, добиваясь равномерных зазо- 
ров с обивками дверей. Закрепляем панель и 
обязательно вновь проверяем работу заслонок 
отопителя. 


Сборку проводим в обратной последова- 
тельности. 


:оі, іг юизолирующтх деталей 

- ЦЗХіѵМВлЗ 2І00-0Й -099 

М 


...а так - приклеить дребезжащие заглушки. 


Для улучшения подачи воздуха к ногам специа- 
листы по советовали заглушить воздуховод цент- 
рального дефлектора. Посмотрим, что из этого 
получится. 


На большие панели наклеиваем виброкзол. Учтите: 
тот, что с фольгой - для коробов воздухопритока 


Понравилось? Следующий этап - полная обработ- 
ка кузова Цена комплекта - 135 долларов, ізрі 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 
МОСКОВСКОЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО 
Аі > «ТЭКНИКАЛ КОНСАЛ1 ИНГ» ЗА ПОМОЩЬ 
В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/ОСНАСТКА 



Рис. 1. Выпрессовка наружного кольца внутрен- 
него подшипника: 1 - наружное кольцо внут- 
реннего подшипника; 2, 4 - стопорные кольца; 

3 - вкладыш; 5 - наружное кольцо наружного 
подшипника; б - ступица; 7 - выколотка 




ЗАМЕНЯЕМ 


подшипники 

СТУПИЦ 

УАЗ-3151, 31512, 3309... 
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Рис. 2. Выпрессовка наружного кольца 
наружного подшипника: 9 - оправка. 




Рис. 3. Запрессовка наружного кольца 
наружного подшипника: 10 - оправка 



ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

У автомобилей УАЗ ступицы пе- 
редних и задних колес одинако- 
вые, при этом узлы УАЗ-3151 (с 
колесными редукторами) невза- 
имозаменяемы с аналогичными 
на УАЗ-31512, но подшипники и 
детали их крепления во всех 
ступицах одни и те же. 

Каждая ступица установлена 
на двух роликовых конических 
подшипниках типа 127509АК. 

Выпрессовываіь старые и за- 
прессовывать новые наружные 
кольца подшипников лучше все- 
го прессом. При этом кольца 
не перекашиваются и меньше 
риск повреждения посадочных 
поверхностей в ступице. Впро- 
чем, оснастка, которую мы здесь 
показываем (см. рисунки), поз- 
воляет справиться и без пресса. 
Его роль «поручают» молотку. 

Вы прессовку начинаем с на- 
ружного кольца 1 внутреннего 
подшипника (рис, 1). пользуясь 
выколоткой 7 и вкладышем 3. 


После этого извлекаем стопор- 
ные кольца 2 и 4, страхующие 
наружные кольца подшипников 
от осевых перемещений. Вы- 
прессовываем наружное коль- 
цо 5 наружного подшипника 
(рис. 2). 

Первым запрессовываем на- 
ружное кольцо 5 наружного 
подшипника (рис. 3), действуя 
выколоткой 7 и оправкой 10. 
Затем устанавливаем стопорные 
кольца и оправкой 8 (рис. 4) за- 
прессовываем наружное кольцо 
внутреннего подшипника. 

В заключение напомним, что 
сальник этого узла лучше заме- 
нить новым, ролики и дорожки 
качения колец смазать «Лито- 
лом-24», а в ступицу между ни- 
ми заложить некоторый запас 
смазки. Но не перестарайтесь: 
нельзя заполнять весь объем! 
Иначе смазка, нагревшись, рас- 
ширится и сальник ее не удер- 
жит. В результате «Лито л» мо- 
жет оказаться в колесном тор- 
мозе. іи>і 



Рис. 4. Запрессовка наружного кольца 
внутреннего подшипника: 8 - оправка. 


Запрессовка 


8 
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ТАЙВАНЬСКИЙ 

СЮРПРИЗ 

«ЖЕЛТЫЕ» КЛЮЧИ 
С ПОЖИЗНЕННОЙ ГАРАНТИЕЙ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ ВОГИСЕНКОВ 

Долгие годы словом «Тайвань» пренеб- 
режительно называли блестящие ключи- 
ки в целлофановой упаковке, ломавшие- 
ся на первой гайке. Этого барахла всюду 
было навалом. Но покупатели быстро на- 
елись, и спрос на «восточное чудо» упал. 
И вдруг о начале продаж тайваньского 
инструмента объявила российская фирма 
«Сфера-Сервис», прежде работавшая 
лишь с именитыми производителями. 
Одно из двух - либо «Сфера» изменила 
стилю, либо Восточный дракон затеял 
технологическую революцию. Оказалось, 
хороший инструмент на Тайване делали 
давно. Но добротную продукцию всегда 
клеймили исключительно именем заказ- 
чика - К8 Тооіз, Зідпеі, Меігіпсіі и т. д. 
Делалось это к обоюдной выгоде. Европу 
интересовала дешевая рабочая сила. 
Азию - гарантированный сбыт. Но, на- 
боавшись опыта, изготовители решились, 
наконец, показать свое настоящее лицо. 

У него несколько названий: Тотабаѵѵк, 
КАВО, Кіпд Топу, Нопііоп и, конечно, 
Тепд Тооіз. О последнем и пойдет речь. 
Сначала этот инструмент покупали в ос- 
новном беднейшие из российских сер- 
висменов. Еще бы - ведь тот же Іізад в 
3-4 раза дороже. Сейчас «Тайвань» рас- 
пробовали и солидные мастерские. Тем 
более что выбор инструментов обширен - 
в каталоге фирмы более 1200 наимено- 
ваний. В первую очередь это комбиниро- 
ванные ключи девяти видов: классиче- 
ские, с трещоткой, обгонной муйтой и 
т д. Кстати, пару образцов мы протести- 
ровали в испытательном центре «Компо- 
зит-тест». Результаты - в таблице. 

Торцовые головки пяти посадочных 


размеров (1/4", 3/8", 1/2 , 3/8 , 1") де- 
лают как для метрического, так и дюймо- 
вого крепежа. Есть также головки со 
вставками типа Гогх, Рііііірз, Нех. 

Динамометрические ключи с диапазо- 
ном усилий от 5 до 700 Н-м достаточно 
точны (±4%) и соответствуют междуна- 
родному стандарту. Особенно интересна 
запатентованная система измерения угла 
доворота. [Помните, как в некоторых ин- 
струкциях - затянуть болт моментом 
100 Н-м и довернуть на 90°.) 

Пассатижи, кусачки, бокорезы и клещи 
- с титановым покрытием. Есть в катало- 
ге отвеотки. съемники, резьбонарезной 
инструмент, шпильковерты, молотки, зу- 
била и многое другое. 

Теперь о гарантии. У профессионалов 
в ходу пожизненная. Это означает, что 
вам безропотно заменят сломанный 
ключ независимо от его года выпуска и в 
любой точке земного шара. Это очень 
удобно и приятно, но все расходы - в це- 
не инструмента. То есть за сервис платит 
сам покупатель. Сколько - знает лишь 
фиома-продавец. Есть и другой путь - 
в цену товара ничего лишнего не закла- 
дывать. Сломал - покупай новый. Это 
резко удешевляет его, делая привлека- 
тельным. Пытаясь потеснить грандов, 
Тепд Тооіз выбрала такой вариант. За 
полгода, что живет инстоумент в нашем 
техцентре, о гарантии мы не жалели. По- 
глядим, что будет дальше - испытания 
продолжаются. ідаі 



Комбинированный ключ - классика жанра. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ДВУСТОРОННЕГО ГАЕЧНОГО КЛЮЧА 

С ОТКРЫТЫМ ЗЕВОМ 

Размер зэва ключа. 

Крутящий момент, Н-м 

Пластическая 

мм 

нормируемый 

фактический 

деформация зева, мм 

12,0 

41,2 

93,5 

до 12.8 

13,0 

51,6 

101,5 

ДО 14,1 



Отвертки Тепд Тооіз. Конструкция ручки запатен- 
тована. 


Шпильковерт в виде обгонной муфты - оригинальное 
решение. 



Набор головок - ходовой товар. 


Двухлаповый съемник легко превращается., в трех- 
лаповый. 
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ЧИТАЙТЕ В АВГУСТОВСКОМ 

В августе 
в столице, 
в Экспоцентре 
на Красной 
Пресне пройдет 
главное 

автособытие года - 
Московское 
Международное 
автошоу. 

ознакомимся 
с его участниками 
и экспонатами. 
Лучшие из них 
по традиции будут 
удостоены 
ежегодных призов 
журнала 
«За рулем». 





• «УАЗ-3162 - не просто удлинен- 
ный вариант «шестидесятого»... 


Главный конструктор представляет 
новую модалъ. 


• «Опель» и «Рено» объединились... 
Нет, очередного слияния фирм не 
произошло. I Іросто две компании 


совместными усилиями создали но- 
вый коммерческий автомобиль. 
Знакомьтесь: близнецы «Опель-Ви- 
варо» и «Рено-Трафик». 


• Пора менять тормозную жид- 
кость? Экспертиза ЗР поможет вы- 
брать качественный продукт. В по- 
следнее время мы протестировали 
множество моторных масел. А 
фильтровать кто будет? Тема оче- 
редного исследования - масляные 
фильтры для «Самары». 



• Замена сцепления на любом ав- 
томобиле - процесс трудоемкий и 
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недешевый. До слез обидно, если 
работа проделана впустую - слиш- 
ком много на рынке «левака». Как 
отличить «фирменное» тюменское 
сцепление от подделки? 

• «Я не трус, но я боюсь...» Мало ли 
что может случит ься на дороге. . . 
Многие из-за этого даже отказыва- 
ются от поездок. Но почему же мы 
до сих пор не застрахованы? Об 
этом рассуждают участники кругло- 
го стола, организованного редакци- 
ей ЗР. 

• Два года назад мы купили «Орби- 
ту». А чем еще, кроме названия, от- 
личается сегодняшняя «Ода» от 



• Философский камень, превраща- 
ющий любые металлы в золото, эли- 
ксир молодости, «живая вода»... К 
мифическим средствам прошлого 
добавляются современные: октан- 
бустеры, «победители трения»... 
Мистика? Не обязательно: дизели- 
стам придется по вкусу присадка, 
превращающая плохую солярку в 
хорошую. 

• Своими силами: обслуживаем 
«трамблер» «жигулей», учимся безо- 
пасным приемам работы с «болгар- 
кой», модернизируем натяжитель це- 
пи двигателя ЗМЗ-406, выбираем про- 
фессиональный инструмент. 


Ответы на задачи, 
помещенные на с. 1 22: 
5,6,8,11,13,19,22,24. 

I. Поскольку дорога имеет обочину, то ос- 
танавливаться и стоять можно только там 
(пункт 12.1 Правил). Поэтому варианты А и В 
противоречат Правилам. Кроме того, оста- 
новка и стоянка на левой стороне дороги с 
одной полосой движения для каждого на- 
правления разрешаются только в населен- 
ном пункте, а вариант Б указываем место вне 
пределов населенного пункта 

II. Знаком 5.24 отмечают начало населен- 
ного пункта, в котором на данной дороге не 
действуют требования Правил, устанавлива- 
ющие порядок движения в населенных пун- 
ктах. Однако пункт 12.5 Правил запрещает 
вне населенных пунктов только стоянку на 
проезжей части дорог, обозначенных знаком 
2.1 «Главная дорога». 

III. Пункт 9.4 Правил дает водителям право 
в населенных пунктах использовать наиболее 
удобную для них полосу движения. Кроме 
того, движение транспортных средств по од- 
ной полосе со скоростью большей, чем по 
соседней полосе, не считается обгоном, а 
значит, в данной ситуации не запрещено. Бе- 
ло-лунный мигающий сигнал разрешает 
движение через железнодорожный переезд 
(пункт 6.9 ПДД). 

IV. При одновременном перестроении 
транспортных средств, движущихся попутно 
(в том числе на перекрестке с круговым дви- 
жением), действует общее правило: водитель 
должен уступить дорогу транспортному 
средству, находящемуся справа (пункі 8.4 
Правил). 

V. Знак 5.3 «Дорога для автомобилей» 
распростоаняет на данный участок дороги 


правила, регламентирующие порядок дви- 
жения по автомагистралям (пункт 16.3 Пра- 
вил), на которых (в соответствии с пунктом 
16.1) запрещается, в частности, движение 
велосипедистов, транспортных средств, ско- 
рость которых менее 40 км/ч, а также і рузо- 
зых автомобилей с разрешенной максималь- 
ной массой более 3,5 т далее второй полосы. 

VI. 3 соответствии с пунктом 9.3 Правил на 
дорогах с двусторонним движением, имею- 
щих три полосы, из которых средняя ис- 
пользуется для движения в обоих направле- 
ниях. разрешается выезжать на эту полосу 
только для обгона, объезда, поворота налево 
или разворота. Как видно из рисунка, ни об- 
гон. ни объезд не совершается, а знак 3.18.2, 
кроме того, запрещает поворот налево. Зна- 
чит, единственное разрешенное направление 
- разворот. 

VII. Организация движения на данном пе- 
рекрестке (отсутствие разметки, светофо- 
ров) не запрещает разворот вблизи перекре- 
стка по указанной траектории с последую- 
щим поворотом налево. 

VIII. Трамваи идет по главной дороге, ко- 
торая на перекрестке меняет направление, и 
имеет преимущество перед безрельсовыми 
транспортными средствами, также движу- 
щимися по главной дороге (грузовой и лег- 
ковой автомобили), что вытекает из требова- 
ний пунктов 13.10 и 13.11 Правил Эти же 
пункты ПДД определяют приоритет грузово- 
го автомобиля по отношению к легковому 
(грузовик приближается к легковому спра- 
ва). Последним покинет перекресток автобус, 
так как он находится на второстепенной до- 
роге (пункт 13.9). 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


К ВАМ ЕДЕТ з 







гааювнован 



щис 


(кчдексюдамав) 


ЩЩ I 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

и 

12 1 





X 


5СХПГ 

Куда 1 

Г ііючтвш ицдёкс] 

Гяпг 




СЕРГЕЙ мйтин; 


заместитель министра промышленности, науки и технологии 
«Главное в экономике - системный подход. Надо правильно определить 
ту отрасль, которая, как локомотив, потянет за собой все остальные. 
За системный подход я ценю и журнал «За рулем». 
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